24.10.2024 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 79/759

EUROPAPARLAMENTS- OG RADSFORORDNING (EU) 2018/1139 2024/EQS/79/82
av 4. juli 2018

om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyra,
og om endring av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008,
(EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014, og europaparlaments- og radsdirektiv 2014/30/EU og
2014/53/EU, samt om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004
og (EF) nr. 216/2008 og radsdirektiv (EQF) nr. 3922/91(*)

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR

under henvisning til traktaten om Den europeiske unions virkemate, serlig artikkel 100 nr. 2,

under henvisning til forslag fra Europakommisjonen,

etter oversending av utkast til regelverksakt til de nasjonale parlamentene,

under henvisning til uttalelse fra Den europeiske ekonomiske og sosiale komité(?),

under henvisning til uttalelse fra Regionkomiteen(?),

etter den ordinaere regelverksprosedyren(3) og

ut fra folgende betraktninger:

1) Det ber til enhver tid sikres et hoyt og ensartet sikkerhetsniva i sivil luftfart gjennom vedtakelse av felles sikkerhets-
regler, og ved tiltak som sikrer at alle varer, personer og organisasjoner som er involvert i sivil luftfartsvirksomhet i
Unionen, overholder disse reglene.

2) I tillegg ber det til enhver tid sikres et hayt og ensartet niva av miljovern ved tiltak som sikrer at alle varer, personer og
organisasjoner som er involvert i sivil luftfartsvirksomhet i Unionen, overholder relevant unionsrett og internasjonale
standarder og anbefalt praksis.

3) Dessuten ber tredjelands luftfarteyer som flyr inn i, innenfor eller ut av territoriet der de relevante bestemmelsene i
traktaten om Den europeiske union (TEU) og traktaten om Den europeiske unions virkemate (TEUV) far anvendelse,
ogsd vare underlagt hensiktsmessig tilsyn pa unionsplan innenfor de grensene som angis av Konvensjonen om
internasjonal sivil luftfart, undertegnet i Chicago 7. desember 1944 (Chicago-konvensjonen), som alle medlemsstatene
er part i.

4) Det vil ikke veare hensiktsmessig & anvende felles regler pa alle luftfartoyer. I lys av deres begrensede risiko for
sikkerheten i sivil luftfart ber serlig luftfarteyer som er av enkel utforming, eller som brukes hovedsakelig lokalt, eller

(*) Denne unionsrettsakten, kunngjort i EUT L 212 av 22.8.2018, s. 1, er omhandlet i E@S-komiteens beslutning nr. 114/2023 av
28. april 2023 om endring av E@S-avtalens vedlegg XIII (Transport), se EQS-tillegget til Den europeiske unions tidende nr. 81 av
9.11.2023, s. 67.

® EUTC75av10.3.2017,s. 111.

(» EUTC 88av21.3.2017,s. 69.

(®) Europaparlamentets holdning av 12. juni 2018 (enné ikke offentliggjort i EUT) og radsbeslutning av 26. juni 2018.
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

som er bygd av amaterer, er serlig sjeldne eller finnes i et lite antall, fortsatt veere underlagt medlemsstatenes
forskriftsbestemte tilsyn, uten at de gvrige medlemsstatene i henhold til denne forordningen ber vaere forpliktet til &
anerkjenne slike nasjonale ordninger. For & forenkle utarbeidingen av nasjonale regler for luftfartayer som faller utenfor
denne forordningens virkeomréade, kan imidlertid Den europeiske unions flysikkerhetsbyra («byraet») vedta veilednings-
materiale for dette formalet.

Det ber imidlertid gis mulighet til & anvende visse bestemmelser i henhold til denne forordningen pa visse typer
luftfartoyer som ellers er unntatt fra denne forordningens virkeomréde, saerlig dem som er produsert industrielt, og som
kan omsettes fritt i Unionen. Derfor ber organisasjoner som er involvert i konstruksjonen av slike luftfarteyer, tillates &
soke byraet om et typesertifikat eller, dersom det er relevant, avgi en erklering til byrdet med hensyn til en
luftfarteytype som skal bringes i omsetning av slike organisasjoner.

Denne forordningen ber fastsette en rekke nye verktey som ber stette gjennomferingen av enkle, forholdsmessige regler
for sports- og fritidsflyging. Tiltakene som treffes i samsvar med denne forordningen for a regulere dette segmentet av
luftfartssektoren, ber vaere forholdsmessige, kostnadseffektive og fleksible, og bar bygge pa eksisterende beste praksis i
medlemsstatene. Disse tiltakene ber utarbeides i rett tid, i nert samarbeid med medlemsstatene, og ber unnga a skape
ungdige administrative og ekonomiske byrder for produsenter og operaterer.

Det vil ikke vare hensiktsmessig & anvende felles regler pa alle flyplasser. Flyplasser som ikke er apne for
offentligheten, flyplasser som ikke brukes til kommersiell lufttransport, eller flyplasser som ikke har instrument-
rullebaner med fast dekke pd mer enn 800 meter, og som ikke utelukkende betjener helikoptre som benytter prosedyrer
for instrumentinnflyging eller instrumentavgang, ber fortsatt veere underlagt medlemsstatenes forskriftsbestemte tilsyn,
uten at de ovrige medlemsstatene i henhold til denne forordningen ber vere forpliktet til & anerkjenne slike nasjonale
ordninger.

Medlemsstatene ber tillates & unnta flyplasser med lav trafikkmengde fra denne forordningen, forutsatt at de aktuelle
flyplassene oppfyller minstekravene til felles sikkerhetsmal fastsatt i de relevante grunnleggende kravene fastsatt i
denne forordningen. Dersom en medlemsstat gir slike unntak, ber disse unntakene ogsa gjelde for utstyret som brukes
pa den aktuelle flyplassen, og for ytere av lufthavnrelaterte tjenester og oppstillingsplattformtjenester (AMS) som driver
virksomhet ved de unntatte flyplassene. Unntak som medlemsstatene har innvilget flyplasser for denne forordningen trer
i kraft, ber fortsatt gjelde, og informasjon om disse unntakene ber gjores tilgjengelig for offentligheten.

Flyplasser som kontrolleres og drives av militeeret, samt lufttrafikkstyring og flysikringstjenester (ATM/ANS) som ytes
eller stilles til radighet av militeret, ber utelukkes fra denne forordningens virkeomrade. Medlemsstatene ber imidlertid
sikre, i samsvar med nasjonal rett, at slike flyplasser, dersom de apnes for offentlig bruk, og slike ATM/ANS, dersom de
betjener lufttrafikk som europaparlaments- og réddsforordning (EF) nr. 549/2004(4) far anvendelse pd, har et sikker-
hetsnivd og en samtrafikkevne med sivile systemer som er like effektiv som den som folger av anvendelsen av de
grunnleggende kravene til flyplasser og ATM/ANS fastsatt i denne forordningen.

Dersom medlemsstatene anser det som hensiktsmessig, sarlig med sikte pa & oppna sikkerhet, samtrafikkevne eller
effektiviseringsgevinster, & anvende denne forordningen i stedet for nasjonal rett pa luftfarteyer som utever virksomhet
eller tjenester tilknyttet militeret, tollvesen, politi, seke- og redningstjenester, brannslokking, kystvakt eller lignende i
offentlighetens interesse, ber de kunne gjore dette. Medlemsstater som benytter seg av denne muligheten, ber
samarbeide med byraet, serlig ved a framlegge alle opplysninger som er nedvendige for & bekrefte at luftfartoyet og de
aktuelle virksomheten er i samsvar med de relevante bestemmelsene i denne forordningen.

For 4 ta hensyn til luftfartsindustriens og luftfarteyoperaterenes interesser og synspunkter ber medlemsstatene kunne
unnta fra denne forordningen virksomhet tilknyttet konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift som utferes i
forbindelse med visse smé luftfartoyer, unntatt ubemannede luftfartoyer, med mindre det med hensyn til disse
luftfartoyene er utstedt et sertifikat i samsvar med denne forordningen eller europaparlaments- og radsforordning
(EF) nr. 216/2008(%), eller det anses at et slikt sertifikat er blitt utstedt, eller det er gitt en erklering i samsvar med denne
forordningen. Slike unntak ber ikke skape noen forpliktelse i henhold til denne forordningen for andre medlemsstater

®
Q)

Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 549/2004 av 10. mars 2004 om fastsettelse av rammeregler for opprettelse av et felles
europeisk luftrom (rammeforordningen) (EUT L 96 av 31.3.2004, s. 1).

Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 216/2008 av 20. februar 2008 om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av et
europeisk flysikkerhetsbyra, og om oppheving av radsdirektiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF
(EUT L 79 av 19.3.2008, s. 1).
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om & anerkjenne slike nasjonale ordninger. Slike unntak ber imidlertid ikke hindre en organisasjon med et hovedforetak
pa territoriet til den medlemsstaten som har gitt det aktuelle unntaket, i & beslutte 4 utfore sin konstruksjon og
produksjon av luftfarteyer som omfattes av nevnte beslutning, i samsvar med denne forordningen og delegerte rettsakter
og gjennomferingsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den.

12)  Tiltakene som treffes i samsvar med denne forordningen for & regulere sivil luftfart i Unionen, og delegerte rettsakter og
gjennomforingsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den, ber tilsvare og std i forhold til arten av og risikoene knyttet til de
forskjellige luftfartoytypene, operasjonene og aktivitetene de retter seg mot. Slike tiltak ber ogsa, i den grad det er
mulig, veere utformet pa en mate som fokuserer pad de mélene som skal nés, samtidig som det tillates forskjellige méter a
nd disse mélene pa, og de ber ogsd fremme en systemisk tilnerming til sivil luftfart, idet det tas hensyn til den
gjensidige avhengigheten mellom sikkerhet og andre fagomrader innen luftfartsregelverket, herunder nettsikkerhet.
Dette ber bidra til at man pa en mer kostnadseffektiv mate oppnar de pakrevde sikkerhetsnivéene, og til stimulering av
teknisk og driftsmessig nyskaping. Det ber brukes anerkjente bransjestandarder og anerkjent praksis, dersom det er
konstatert at de sikrer samsvar med de grunnleggende kravene fastsatt i denne forordningen.

13)  Bruk av forsvarlige prinsipper for sikkerhetsstyring er avgjerende for kontinuerlig & kunne forbedre sikkerheten i sivil
luftfart i Unionen, foregripe nye sikkerhetsrisikoer og utnytte begrensede tekniske ressurser best mulig. Det er derfor
nedvendig 4 fastsette en felles ramme for planlegging og gjennomforing av tiltak for & forbedre sikkerheten. For dette
formalet ber det utarbeides en europeisk flysikkerhetsplan og et europeisk flysikkerhetsprogram pa unionsplan. Hver
medlemsstat ber ogsd utarbeide et nasjonalt flysikkerhetsprogram i samsvar med kravene i vedlegg 19 til Chicago-
konvensjonen. Dette programmet ber folges av en plan som beskriver hvilke tiltak som skal treffes av medlemsstaten for
a redusere de identifiserte sikkerhetsrisikoene.

14) I samsvar med vedlegg 19 til Chicago-konvensjonen skal medlemsstatene etablere et akseptabelt nivéa for sikkerhets-
messige resultater for den luftfartsvirksomheten de har ansvar for. For & bistd medlemsstatene med & oppfylle dette
kravet pa en samordnet mate ber den europeiske flysikkerhetsplanen fastsette et niva for sikkerhetsmessige resultater for
Unionen med hensyn til de forskjellige kategoriene av luftfartsvirksomhet. Dette nivéet for sikkerhetsmessige resultater
bar ikke vaere bindende, men heller uttrykke Unionens og medlemsstatenes ambisjon med hensyn til sikkerheten i sivil
luftfart.

15)  Chicago-konvensjonen inneholder minstestandarder som skal serge for sikkerheten i sivil luftfart og for miljevern i
tilknytning til dette. Fellesskapets grunnleggende krav og ytterligere gjennomferingsregler fastsatt i denne forordningen
ber sikre at medlemsstatene pa en ensartet méate oppfyller forpliktelsene fastsatt i Chicago-konvensjonen, herunder
overfor tredjeland. Dersom Unionens regler skiller seg fra minstestandardene fastsatt i Chicago-konvensjonen, skal
medlemsstatenes forpliktelser til & underrette Den internasjonale organisasjon for sivil luftfart med hensyn til dette ikke
pavirkes.

16) I samsvar med internasjonale standarder og anbefalt praksis fastsatt i Chicago-konvensjonen ber det fastsettes
grunnleggende krav til luftfartsprodukter, deler, utstyr som ikke er fastmontert, flyplasser og yting av. ATM/ANS.
Videre ber det ogsa fastsettes grunnleggende krav til personer og organisasjoner som er involvert i drift av luftfarteyer,
drift av flyplasser og i yting av ATM/ANS samt grunnleggende krav til personer og produkter som er involvert i
opplaring og legeundersekelse av besetning og flygeledere.

17)  Det er viktig at personell som ATM/ANS-ytere benytter, for eksempel personell som héndterer elektroniske systemer
for lufttrafikksikkerhet (ATSEP), er beharig kvalifisert og opplert til & utfore sine oppgaver. ATM/ANS-ytere ber ogsa
gjennomfere opplaerings- og kontrollprogrammer, idet det tas hensyn til de forskjellige typene sikkerhetsrelaterte
oppgaver som utfores av deres personell. Gjennomferingsrettsaktene som vedtas i henhold til denne forordningen, og
som gjelder ansvarsomrddene til ATM/ANS-ytere, ber fastsette ytterligere narmere harmoniserte regler for slikt
personell, herunder ATSEP, for & sikre nedvendig sikkerhetsniva.

18)  De grunnleggende kravene til miljoforenlighet med hensyn til konstruksjonen av luftfartsprodukter ber om nedvendig
omhandle bade flystoy og utslipp for & verne miljeet og menneskers helse mot de skadelige virkningene av disse
produktene. De ber tilsvare kravene som er fastsatt med hensyn til dette pa internasjonalt plan, som fastsatt i Chicago-
konvensjonen. For & sikre fullt samsvar er det hensiktsmessig at det i denne forordningen vises til de relevante
bestemmelsene i nevnte konvensjon. Produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, ber omfattes av de
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grunnleggende kravene til miljoforenlighet fastsatt i vedlegg III til denne forordningen, i den grad bestemmelsene i
Chicago-konvensjonen ikke inneholder miljokrav. For de produktene, delene og utstyr som ikke er fastmontert, ber det
ogsa fastsettes bestemmelser om muligheten til a fastsette neermere miljokrav.

19)  Det ber ogsé fastsettes grunnleggende krav til sikker yting av lufthavnrelaterte tjenester og AMS.

20) I lys av den sivile luftfartens ekende avhengighet av moderne informasjons- og kommunikasjonsteknologi ber det
fastsettes grunnleggende krav for & sikre vern av opplysninger som brukes av sektoren for sivil luftfart.

21)  En flyplassoperaters forpliktelser kan oppfylles direkte av flyplassoperataren eller i enkelte tilfeller av en tredjepart.
I slike tilfeller ber flyplassoperateren ha inngatt avtale med denne tredjeparten for a sikre at denne forordningen og
delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den overholdes.

22)  Det ber fastsettes grunnleggende krav til rapportering og analyse av sikkerhetstilfeller. De narmere reglene som er
vedtatt for 4 sikre ensartet gjennomfering og overholdelse av disse grunnleggende kravene, ber vaere i samsvar med
europaparlaments- og rddsforordning (EU) nr. 376/2014(5).

23)  Luftfartsprodukter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, flyplasser og deres sikkerhetsrelaterte utstyr, luftfartoy- og
flyplassoperaterer, ATM/ANS-systemer, ATM/ANS-komponenter og ATM/ANS-ytere samt flygere og flygeledere og
personer, produkter og organisasjoner som er involvert i opplering og legeundersekelse av dem, ber sertifiseres eller
lisensieres nar det er fastslatt at de oppfyller relevante grunnleggende krav eller eventuelt de andre kravene fastsatt i
eller i henhold til denne forordningen. For & forenkle sertifiseringsprosessen ber det vedtas nedvendige narmere regler
for utstedelsen av disse sertifikatene og eventuelt de erkleringene som kreves i denne forbindelse, idet det tas hensyn til
malene for denne forordningen samt arten og risikoen for den aktuelle virksomheten.

24)  Kabinbesetning som er involvert i kommersiell lufttransport, ber vaere underlagt sertifisering, og som et resultat av
denne sertifiseringen ber de fa utstedt en attest. For & sikre ensartede regler for utstedelse av slik attest ber
Kommisjonen gis gjennomferingsmyndighet til & fastsette nermere regler og prosedyrer for kvalifikasjonene til
kabinbesetningsmedlemmer. I disse gjennomferingsrettsaktene ber det ogsa, idet det tas hensyn til den aktuelle
virksomhetens art og risiko, vere mulig for Kommisjonen & kreve at kabinbesetning som er involvert i andre typer
operasjoner, skal vare underlagt sertifisering og inneha en attest. Denne myndigheten ber uteves i samsvar med

europaparlaments- og rddsforordning (EU) nr. 182/2011(7).

25)  Organisasjoner som er involvert i konstruksjon og produksjon av luftfartsprodukter, deler og utstyr som ikke er
fastmontert, ber gis mulighet til & erklere at konstruksjonen av produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, er i
samsvar med relevante industristandarder, dersom det anses at dette vil ivareta et akseptabelt sikkerhetsnivd. Denne
muligheten ber begrenses til produkter som brukes i sports- og fritidsflyging, og i henhold til hensiktsmessige
begrensninger og vilkar som ivaretar sikkerheten.

26)  Ettersom ubemannede luftfarteyer ogsa flyr i luftrommet ved siden av bemannede luftfartayer, ber denne forordningen
omfatte ubemannede luftfartoyer, uansett driftsmasse. Teknologien for ubemannede luftfartoyer gir na mulighet for en
lang rekke operasjoner, og disse operasjonene ber omfattes av regler som star i forhold til risikoen knyttet til den
bestemte operasjonen eller typen operasjoner.

(®) Europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 376/2014 av 3. april 2014 om rapportering, analysering og oppfelging av tilfeller innen sivil
luftfart, om endring av europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 996/2010 og om oppheving av europaparlaments- og radsdirektiv
2003/42/EF og kommisjonsforordning (EF) nr. 1321/2007 og (EF) nr. 1330/2007 (EUT L 122 av 24.4.2014, s. 18).

() Europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 182/2011 av 16. februar 2011 om fastsettelse av allmenne regler og prinsipper for
medlemsstatenes kontroll med Kommisjonens utevelse av sin gjennomferingsmyndighet (EUT L 55 av 28.2.2011, s. 13).
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27)  For a gjennomfore en risikobasert tilnerming og forholdsmessighetsprinsippet ber medlemsstatene gis en viss
fleksibilitet nar det gjelder operasjoner med ubemannede luftfarteyer, idet det tas hensyn til forskjellige lokale saertrekk i
de enkelte medlemsstatene, for eksempel befolkningstetthet, samtidig som et tilfredsstillende sikkerhetsniva ivaretas.

28)  Reglene for ubemannede luftfartoyer ber bidra til & oppna samsvar med relevante rettigheter som er garantert i henhold
til unionsretten, serlig retten til respekt for privatliv og familieliv, fastsatt i artikkel 7 i Den europeiske unions pakt om
grunnleggende rettigheter, og med retten til vern av personopplysninger, som er fastsatt i artikkel 8 i nevnte pakt og i
artikkel 16 i TEUV, og som reguleres av europaparlaments- og radsforordning (EU) 2016/679(8).

29)  De grunnleggende kravene som fir anvendelse pad ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler og
utstyr som ikke er fastmontert, ber ogsid omfatte spersmédl som gjelder elektromagnetisk kompatibilitet og
radiospektrum, for a sikre at de ikke forarsaker skadelig interferens, at de bruker radiospekteret effektivt, og at de stotter
effektiv bruk av radiospektrum. Mange typer luftfartsutstyr er ikke nedvendigvis beregnet sarlig pa bruk i enten
ubemannede luftfartoyer eller i bemannede luftfarteyer, men kan brukes i begge typer. Derfor bar disse kravene med
hensyn til elektromagnetisk kompatibilitet og radiospektrum bare gjelde fra det oyeblikk og i den grad konstruksjonen
av ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, er underlagt
sertifisering i samsvar med denne forordningen. Hensikten med dette er & sikre at ordningen som gjelder for slikt
luftfartsutstyr, tilpasses til ordningen som gjelder for andre luftfarteyer og tilherende motorer, propeller, deler og utstyr
som ikke er fastmontert, som ogsa krever slik sertifisering i henhold til denne forordningen. For & sikre samsvar ber
disse kravene innholdsmessig tilsvare kravene i europaparlaments- og radsdirektiv 2014/30/EU(®) og europaparlaments-
og radsdirektiv 2014/53/EU(10).

30)  For noen typer ubemannede luftfarteyer er anvendelsen av bestemmelsene i denne forordningen knyttet til registrering,
sertifisering, identifikasjon, tilsyn og handheving, samt bestemmelsene om byraet, ikke nedvendige for & oppna
tilfredsstillende sikkerhetsnivd. Markedstilsynsordningene fastsatt i Unionens harmoniseringsregelverk for produkter
ber fa anvendelse pa disse tilfellene.

31) P& bakgrunn av risikoene som ubemannede luftfarteyer kan utgjere for sikkerhet, personvern, vern av person
opplysninger eller miljo, ber det fastsettes krav til registrering av ubemannede luftfarteyer og operaterer av ubemannede
luftfarteyer. Det er ogsa nedvendig & fastsette digitale, harmoniserte og samvirkende nasjonale registreringssystemer der
opplysninger, herunder de samme grunnleggende dataene, om ubemannede luftfarteyer og operaterer av ubemannede
luftfarteyer som registreres i samsvar med denne forordningen og de gjennomferingsrettsaktene som vedtas pa grunnlag
av den, ber lagres. Disse nasjonale registreringssystemene ber vere i samsvar med gjeldende unionsrett og nasjonal rett
om personvern og behandling av personopplysninger, og de opplysningene som er lagret i disse registreringssystemene,
ber veere lett tilgjengelige.

32)  Vilkérene, reglene og prosedyrene for situasjoner der konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av ubemannede
luftfarteyer, samt personell og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, ber vare underlagt sertifisering, ber ta
hensyn til arten av og risikoene ved den aktuelle typen operasjon. Disse vilkarene, reglene og prosedyrene ber sarlig ta
hensyn til operasjonens type, omfang og kompleksitet, herunder eventuelt mengden og typen av trafikk som handteres
av den ansvarlige organisasjonen eller personen, hvorvidt operasjonen er apen for offentligheten, i hvilket omfang annen
lufttrafikk eller personer eller eiendom pa bakken kan settes i fare ved operasjonen, formalet med flygningen og hvilken
type luftrom som brukes, samt kompleksiteten og ytelsen til det aktuelle ubemannede luftfartoyet.

33)  Det ber vere mulig & forby, begrense eller fastsette visse vilkar for virksomheten nevnt i kapittel III i denne
forordningen dersom det er nedvendig av hensyn til sikkerheten i sivil luftfart. Denne muligheten ber uteves i samsvar
med de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt av Kommisjonen for dette formalet.
Medlemsstatene har i samsvar med unionsretten mulighet til & treffe tiltak som faller utenfor denne forordningens
virkeomrade, av drsaker som omfatter offentlig sikkerhet, personvern og vern av personopplysninger.

(8) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2016/679 av 27. april 2016 om vern av fysiske personer i forbindelse med behandling av
personopplysninger og om fri utveksling av slike opplysninger samt om oppheving av direktiv 95/46/EF (generell personvernforordning)
(EUT L 119 av 4.5.2016, s. 1).

(°) Europaparlaments- og radsdirektiv 2014/30/EF av 26. februar 2014 om harmonisering av medlemsstatenes lovgivning om elektro-
magnetisk kompatibilitet (EUT L 96 av 29.3.2014, s. 79).

(1%) Europaparlaments- og radsdirektiv 2014/53/EU av 16. april 2014 om harmonisering av medlemsstatenes lovgivning om tilgjengeliggjoring
pa markedet av radioutstyr og om oppheving av direktiv 1999/5/EF (EUT L 153 av 22.5.2014, s. 62).
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34)  Modellfly anses & vaere ubemannede luftfarteyer i henhold til denne forordningen, og brukes forst og fremst i
forbindelse med fritidsaktiviteter. Delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter om ubemannede luftfarteyer som
vedtas pa grunnlag av denne forordningen, ber ta hensyn til at slike modellfly hittil har hatt en god sikkerhetsstatistikk,
serlig fly som flys av medlemmer av modellflyklubber som har utarbeidet sarlige regler for slik virksomhet. Nar
Kommisjonen vedtar disse delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene, ber den dessuten ta hensyn til behovet
for en smidig overgang fra de forskjellige nasjonale systemene til Unionens nye rammeregler, slik at modellfly fortsatt
kan brukes pa samme mate som i dag, samtidig som det tas hensyn til eksisterende beste praksis i medlemsstatene.

35)  For a nd mélene i denne forordningen ber Kommisjonen, byréet og vedkommende myndigheter i medlemsstatene ved &
dele ressurser og arbeide i fellesskap fungere som et felles europeisk flysikkerhetssystem. Byrdet ber aktivt bidra til &
fremme en felles sertifiserings- og tilsynskultur og deling av beste administrative praksis, herunder ved & legge til rette
for utveksling av personell mellom vedkommende myndigheter for & bidra til & oppna malene for denne forordningen,
idet det tas hensyn til tilbakemeldinger fra bererte parter. Byraets overvakingsvirksomhet i forbindelse med medlems-
statenes anvendelse av denne forordningen ber ogsa ha som mal a styrke medlemsstatenes vedkommende myndigheters
evne til & oppfylle sine forpliktelser knyttet til sertifisering og tilsyn, samt & overfere kunnskap mellom disse
myndighetene.

36) Det er nedvendig & stotte medlemsstatene i gjennomferingen av deres arbeid med sertifisering, tilsyn — sarlig
tilsynssamarbeid og tilsyn over landegrensene — og handheving, ved & opprette en effektiv ramme for felles anvendelse
og deling av luftfartsinspektorer og andre sakkyndige med relevant sakkunnskap. Med hensyn til dette, og for & legge til
rette for slik utveksling av personell mellom nasjonale vedkommende myndigheter, bar byraet gis en samordningsrolle.

37)  Byraet og vedkommende nasjonale myndigheter ber samarbeide for & gjore det lettere & oppdage usikre forhold og treffe
hensiktsmessige utbedringstiltak. Medlemsstatene ber szrlig kunne omfordele til hverandre eller til byrdet ansvar i
henhold til denne forordningen tilknyttet sertifisering, tilsyn og hdndheving, szrlig dersom det er nedvendig for 4 bedre
sikkerheten eller bruke ressursene mer effektivt. En slik omfordeling ber vare frivillig, ber bare finne sted dersom det
finnes tilstrekkelig sikkerhet for at disse oppgavene kan utfores effektivt, og ber, idet den nare forbindelsen mellom
sertifisering, tilsyn og hidndheving tas i betraktning, nedvendigvis omfatte alle disse ansvarsomradene for den fysiske
eller juridiske personen, luftfarteyet, utstyret, flyplassen, ATM/ANS-systemet eller ATM/ANS-komponenten som
bereres av omfordelingen. Omfordelingen av ansvar ber skje etter gjensidig enighet, det ber vaere mulig & tilbakekalle
omfordelingen, og det ber inngés ordninger som fastsetter de nedvendige detaljene for & sikre en smidig overgang og en
fortsatt effektiv gjennomfering av de aktuelle oppgavene. Ved inngdelse av disse nermere avtalene ber det tas beherig
hensyn til synspunktene og de rettmessige interessene til de bererte juridiske eller fysiske personene, og eventuelt
byréets synspunkter.

38)  Etter en slik omfordeling av ansvar til en annen medlemsstat ber vedkommende nasjonale myndighet i den medlems-
staten som godtok anmodningen om omfordeling, veere vedkommende myndighet, og ber derfor ha all myndighet og alt
ansvar for de berorte juridiske eller fysiske personene fastsatt i denne forordningen, i delegerte rettsakter og
gjennomforingsrettsakter vedtatt pd grunnlag av den og i nasjonal rett i den medlemsstaten som godtok anmodningen.
Omfordeling med hensyn til handheving ber bare gjelde beslutninger og tiltak knyttet til oppgaver innen sertifisering og
tilsyn som ble omfordelt til vedkommende nasjonale myndighet i den medlemsstaten som godtok anmodningen. Disse
beslutningene og tiltakene bar kunne preves ved nasjonale domstoler i den medlemsstaten som godtok anmodningen, i
samsvar med nasjonal rett i denne medlemsstaten. Det er mulig at medlemsstaten som godtok anmodningen, vil bli holdt
ansvarlig for utforelsen av de aktuelle oppgavene. @vrig handhevingsansvar hos den medlemsstaten som framsatte
anmodningen, ber ikke bereres av omfordelingen.

39)  Muligheten til & omfordele ansvar for oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving fastsatt i denne
forordningen til byraet eller en annen medlemsstat ber ikke berere medlemsstatenes rettigheter og forpliktelser i henhold
til Chicago-konvensjonen. Selv om slik omfordeling innebaerer overforing av ansvar til byraet eller til en annen
medlemsstat i henhold til unionsretten, bergrer det derfor ikke ansvaret i henhold til Chicago-konvensjonen hos den
medlemsstaten som framsatte anmodningen.

40)  Ettersom samarbeid mellom byrdet og vedkommende nasjonale myndigheter er viktig for & ivareta et hoyt og ensartet
sikkerhetsnivd i Unionen dersom sertifiserings-, tilsyns- og héandhevingsoppgaver omfordeles fra nasjonale ved-
kommende myndigheter til byradet med hensyn til organisasjoner som har en betydelig del av sine anlegg og sitt
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personell i mer enn én medlemsstat, ber slik omfordeling ikke utgjere noen fare for berekraften til vedkommende
nasjonale myndigheter nar det gjelder deres kunnskap, ferdigheter, ressurser og ekonomiske levedyktighet, ber ikke fore
til former for konkurranse mellom byréet og vedkommende nasjonale myndigheter, og ber ikke péavirke byraets
uavhengighet ved standardiseringsinspeksjoner for & kontrollere ensartet gjennomfering av denne forordningen.

41)  Det ber opprettes stotteordninger for tilsyn i situasjoner der verifiserte sikkerhetsrelaterte bevis fra inspeksjoner og
annen tilsynsvirksomhet utfort av byrdet tyder pa at en medlemsstat har alvorlige og vedvarende problemer med
effektivt & ivareta visse av eller alle sine sertifiserings-, tilsyns- og héndhevingsoppgaver i henhold til denne
forordningen, og dersom slike situasjoner setter sikkerheten i sivil luftfart i fare. I slike tilfeller ber byraet og den berorte
medlemsstaten pa anmodning fra Kommisjonen opprette et midlertidig faglig bistandsprogram for a bistd den bererte
medlemsstaten med & utbedre de paviste manglene. Et slikt faglig bistandsprogram kan sarlig omfatte opplering av
inspektorer og annet relevant personell, bistand til utarbeiding av tilsynsdokumentasjon og prosedyrer, samt annen
praktisk og konkret statte som er nedvendig for & gjenopprette sikkerheten. Ved utformingen og gjennomferingen av det
faglige bistandsprogrammet ber det tas hensyn til behovene og synspunktene fra byraet og den bererte medlemsstaten.
Dersom den bererte medlemsstaten fastslar at programmet ikke kan gjennomferes som planlagt, ber den imidlertid
underrette Kommisjonen, og enten omfordele ansvaret for de sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgavene som
manglene gjelder, til byraet eller en annen medlemsstat eller treffe andre tiltak for & utbedre manglene.

42)  For & nd hovedmalene i denne forordningen samt mélene for fritt varebytte og fri bevegelighet for personer, tjenester og
kapital ber de sertifikatene som utstedes, og de erkleringene som gis i samsvar med denne forordningen og delegerte
rettsakter og gjennomforingsrettsakter vedtatt pd grunnlag av den, vere gyldige og anerkjennes uten ytterligere krav
eller vurderinger i alle medlemsstater.

43)  Ved utstedelse av sertifikater i henhold til denne forordningen kan det vaere nedvendig & ta hensyn til sertifikater eller
annen relevant dokumentasjon som bekrefter samsvar, som er utstedt i samsvar med lovgivningen i tredjeland. Dette ber
gjores dersom de relevante internasjonale avtalene som Unionen har inngétt med tredjeland eller de delegerte rettsaktene
som vedtas av Kommisjonen i henhold til denne forordningen, krever det, og i samsvar med disse avtalene eller
delegerte rettsaktene.

44) P4 bakgrunn av reglene fastsatt i denne forordningen for godkjenning av sertifikater og annen relevant dokumentasjon
utstedt i samsvar med tredjelands lovgivning som bekrefter samsvar, ber eventuelle internasjonale avtaler som er inngatt
mellom en medlemsstat og et tredjeland, avsluttes eller oppdateres dersom slike avtaler ikke er forenlige med disse
reglene.

45)  Det ber gis en viss fleksibilitet med hensyn til anvendelsen av reglene fastsatt i denne forordningen eller i delegerte
rettsakter og gjennomforingsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den for at medlemsstatene skal kunne treffe nedvendige
tiltak for & reagere umiddelbart pa problemer knyttet til sikkerheten i sivil luftfart, eller for & gi unntak i tilfelle av visse
presserende uforutsette omstendigheter eller presserende driftsbehov, med forbehold for nedvendige vilkér for & sikre
seerlig forholdsmessighet, objektiv kontroll og innsyn. Av hensyn til forholdsmessigheten ber byraet og Kommisjonen
vurdere de aktuelle unntakene bare med sikte pa henholdsvis & gi en anbefaling eller treffe en beslutning dersom
varigheten overskrider en ruteplanperiode for et luftfartsselskap, det vil si atte maneder, uten at det bererer
Kommisjonens myndighet i henhold til artikkel 258 i TEUV. Dersom byraet er vedkommende myndighet med hensyn
til utstedelsen av visse andre sertifikater i samsvar med denne forordningen, ber det ogsa ha myndighet til & gi slike
unntak, i de samme situasjonene og underlagt de samme vilkdrene som dem som gjelder for medlemsstatene. I den
forbindelse ber det ved behov ogsé gis mulighet til & endre de relevante reglene fastsatt i de delegerte rettsaktene og
gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av denne forordningen, szrlig med sikte pa a tillate andre
samsvarskriterier, samtidig som det ivaretas et akseptabelt sikkerhetsniva for sivil luftfart i Unionen.

46)  Med sikte pa a sikre korrekt anvendelse av denne forordningen, og idet det tas hensyn til behovet for & identifisere,
vurdere og redusere risikoen for sikkerheten i sivil luftfart, ber Kommisjonen, byraet og vedkommende nasjonale
myndigheter utveksle alle tilgjengelige opplysninger i forbindelse med anvendelsen av denne forordningen. For dette
formalet ber byraet tillates & organisere et strukturert samarbeid om innsamling, utveksling og analyse av relevante
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47)

48)

49)

50)

51)

52)

53)

sikkerhetsrelaterte opplysninger ved hjelp av, dersom det er mulig, eksisterende informasjonssystemer. Med sikte pa
dette ber det vere tillatt 4 inngd nedvendige avtaler med fysiske og juridiske personer som omfattes av denne for-
ordningen, eller sammenslutninger av slike personer. Det ber presiseres at nar byraet utferer sine samordningsoppgaver
med hensyn til innsamling, utveksling og analyse av opplysninger, er det bundet av begrensningene fastsatt i
europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 996/2010(1), szrlig artikkel 8 nr. 2 bokstav d), artikkel 14 nr. 1 bokstav
g) og artikkel 14 nr. 2, som gjelder byraets tilgang til informasjon fra opptak av tale- eller bilderegistrator i fererkabinen
og av ferdsskrivere.

Det er nedvendig & fastsette tiltak for & sikre hensiktsmessig vern av opplysninger som Kommisjonen, byraet og
vedkommende nasjonale myndigheter samler inn, utveksler og analyserer i henhold til denne forordningen, samt & sikre
vern av kildene til slike opplysninger. Disse tiltakene ber ikke i urimelig grad gripe inn i medlemsstatenes rettssystemer.
De ber derfor ikke berere gjeldende nasjonal materiell strafferett og straffeprosessrett, herunder bruk av opplysninger
som bevis. Tredjeparters rett til & ga til sivil sak ber dessuten ikke pavirkes av disse tiltakene, og ber bare vere
underlagt nasjonal rett.

For & lette utvekslingen av opplysninger mellom Kommisjonen, byrdet og medlemsstatene, herunder data, som er
relevante for sertifisering, tilsyn og handheving, ber et elektronisk sentralt datalager med slike opplysninger opprettes
og forvaltes av byraet i samarbeid med Kommisjonen og medlemsstatene.

Forordning (EU) 2016/679 far anvendelse pa behandling av personopplysninger som utferes ved anvendelsen av denne
forordningen. I henhold til nevnte forordning kan medlemsstatene fastsette unntak og begrensninger med hensyn til
enkelte av rettighetene og forpliktelsene fastsatt i forordningen, herunder nar det gjelder behandling av medisinske
opplysninger og helseopplysninger. Behandling av personopplysninger, serlig medisinske opplysninger og helse-
opplysninger som inngar i det sentrale datalageret opprettet i henhold til denne forordningen, er nedvendig for a
muliggjore effektivt samarbeid mellom medlemsstatene ved sertifisering av og tilsyn med flygeres medisinske
skikkethet. Utveksling av personopplysninger ber vere underlagt strenge vilkar og begrenset til det som er strengt
nedvendig for & nd mélene i denne forordningen. Derfor ber prinsippene fastsatt i forordning (EU) 2016/679 utfylles
eller presiseres i denne forordningen dersom det er nadvendig.

Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 45/2001(12), serlig dens bestemmelser om fortrolighet og sikkerhet ved
behandling, far anvendelse pd byréets behandling av personopplysninger ndr det utforer sine oppgaver i henhold til
denne forordningen, narmere bestemt ved forvaltningen av det sentrale datalageret opprettet i henhold til denne
forordningen. Derfor ber prinsippene fastsatt i forordning (EF) nr. 45/2001 utfylles eller presiseres i denne forordningen
dersom det er ngdvendig.

Byraet er opprettet ved europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1592/2002(13) innenfor Unionens eksisterende
institusjonsstruktur og myndighetsfordeling, er uavhengig nar det gjelder tekniske spersmal, og har juridisk, admini-
strativ og skonomisk uavhengighet. Byraet har fatt ytterligere myndighet i samsvar med forordning (EF) nr. 216/2008.
Det ber foretas visse justeringer i dets struktur og virkemate for bedre a kunne ivareta de nye oppgavene det er tildelt
ved denne forordningen.

I henhold til Unionens institusjonelle system er gjennomfering av unionsrett primart medlemsstatenes ansvar.
Sertifiserings-, tilsyns- og héndhevingsoppgaver som kreves i denne forordningen og i delegerte rettsakter og
gjennomforingsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den, ber derfor i prinsippet utferes pa nasjonalt plan av én eller flere
vedkommende myndigheter i medlemsstatene. I visse klart definerte tilfeller ber imidlertid ogsé byraet ha myndighet til
a utfore disse oppgavene. I disse tilfellene ber byraet ogsa tillates & treffe de nedvendige tiltak i forbindelse med drift av
luftfarteyer, besetningens kvalifikasjoner eller bruken av tredjelands luftfartoyer, dersom dette er den beste maten &
sikre ensartethet og lette det indre markeds virkemate pa.

Byréet ber bidra med teknisk sakkunnskap til Kommisjonen ved utarbeidingen av det nedvendige regelverket, og ber
eventuelt bistd medlemsstatene og bransjen ved gjennomferingen. Det ber kunne utstede sertifiseringsspesifikasjoner og
veiledningsmateriell samt andre detaljerte spesifikasjoner og veiledningsmateriell samt gjennomfoere tekniske under-
sokelser og utstede sertifikater eller registrere erkleringer etter behov.

)
*?)
*

Europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 996/2010 av 20. oktober 2010 om undersgkelse og forebygging av ulykker og hendelser
innen sivil luftfart og om oppheving av direktiv 94/56/EF (EUT L 295 av 12.11.2010, s. 35).

Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 45/2001 av 18. desember 2000 om personvern i forbindelse med behandling av person-
opplysninger i Fellesskapets institusjoner og organer og om fri utveksling av slike opplysninger (EFT L 8 av 12.1.2001, s. 1).
Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1592/2002 av 15. juli 2002 om felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av et
europeisk flysikkerhetsbyra (EUT L 240 av 7.9.2002, s. 1).
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54)  Globale satellittnavigasjonssystemer (GNSS), szrlig Unionens Galileo-program opprettet ved europaparlaments- og
radsforordning (EU) nr. 1285/2013(24), vil spille en sentral rolle i gjennomferingen av et europeisk system for
lufttrafikkstyring. I den sammenheng ber det presiseres at tjenester som forsterker signaler fra satellitter i GNSS-
kjernekonstellasjoner med henblikk pa flysikring, for eksempel fra operateren av EGNOS (European Geostationary
Navigation Overlay Service) og andre, ber anses som ATM/ANS. Byraet bor ogsa ha myndighet til & utarbeide
nedvendige tekniske spesifikasjoner og sertifisere organisasjoner som yter felleseuropeisk ATM/ANS, for eksempel
slike som yter EGNOS-tjenester, for & ivareta et heyt, ensartet nivda med hensyn til sikkerhet, samtrafikkevne og
driftseffektivitet.

55)  Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 2111/2005(%%) palegger byréet en plikt til & meddele alle opplysninger
som kan vere relevante for & ajourfore listen over luftfartsselskaper som av sikkerhetshensyn er underlagt driftsforbud i
Unionen. Byréet ber ogsa bistd Kommisjonen med gjennomferingen av nevnte forordning ved & foreta nedvendige
vurderinger av tredjelandsoperaterer og myndigheter med ansvar for & fere tilsyn med disse, og for & framlegge
relevante anbefalinger til Kommisjonen.

56)  For a sikre at denne forordningen overholdes, ber det veere mulig & ilegge innehavere av sertifikater utstedt av byraet og
foretak som har gitt erklaeringer til byraet, bater eller tvangsmulkter, eller begge deler, dersom de har overtradt reglene
som gjelder for dem i henhold til denne forordningen. Kommisjonen ber palegge slike beter og tvangsmulkter pa
anbefaling fra byraet. I den forbindelse ber Kommisjonen i lys av omstendighetene i hvert enkelt tilfelle reagere pa slike
overtredelser pa en forholdsmessig og hensiktsmessig mate, idet det tas hensyn til andre mulige tiltak, for eksempel
tilbakekalling av et sertifikat.

57)  Med sikte pa & bidra til ensartet anvendelse av denne forordningen ber byraet gis myndighet til 4 overvdke medlems
statenes anvendelse, herunder ved & foreta inspeksjoner.

58)  Byréet ber pd grunnlag av sin tekniske sakkunnskap bistd Kommisjonen med & definere forskningspolitikk og
gjennomfore Unionens forskningsprogrammer. Det bor veare tillatt & gjennomfere forskning som trengs umiddelbart og
4 delta i ad hoc-forskningsprosjekter innenfor Unionens rammeprogram for forskning og innovasjon eller andre privat
eller offentlig finansierte programmer i eller utenfor Unionen.

59)  Under henvisning til den gjensidige avhengigheten mellom flysikkerhet og sikkerhet i sivil luftfart ber byraet delta i
samarbeidet som gjelder omrédet luftfartssikkerhet, herunder nettsikkerhet. Det ber bidra med sin sakkunnskap til
Kommisjonens og medlemsstatenes gjennomferingen av Unionens regler pa dette omradet.

60)  Byraet ber ogsé pa anmodning bistd medlemsstatene og Kommisjonen pd omrédet internasjonale forbindelser nér det
gjelder sporsmal som omfattes av denne forordningen, serlig med hensyn til harmonisering av regler og gjensidig
anerkjennelse av sertifikater. Det ber ha rett til & opprette hensiktsmessige forbindelser gjennom samarbeidsordninger
med myndighetene i tredjeland og internasjonale organisasjoner som har myndighet i spersmal som omfattes av denne
forordningen, etter samrdd med Kommisjonen. For & fremme sikkerheten pa globalt plan, pa bakgrunn av de heye
standardene som anvendes i Unionen, ber byréet ha tillatelse til, innenfor sitt ansvarsomrdde pa ad hoc-basis a delta i
faglig samarbeid, forskning og bistandsprosjekter med tredjeland og internasjonale organisasjoner. Byréet ber ogsé bista
Kommisjonen i gjennomferingen av unionsrett pad andre fagomrader i regelverket for sivil luftfart, for eksempel
sikkerhet eller det felles europeiske luftrom, der byraet har den nedvendige sakkunnskap.

61)  For & fremme beste praksis og ensartet gjennomforing av Unionens regelverk innen flysikkerhet ber byraet kunne
godkjenne tilbydere av opplering pa luftfartsomradet og tilby slik opplering.

62)  Byraet bor ledes og drives i samsvar med prinsippene i den felles erkleringen fra Europaparlamentet, Radet og
Europakommisjonen om desentraliserte byrder av 19. juli 2012.

(%) Europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 1285/2013 av 11. desember 2013 om oppbygging og drift av de europeiske satellitt-
navigasjonssystemene og om oppheving av radsforordning (EF) nr. 876/2002 og europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 683/2008
(EUT L 347 av 20.12.2013, s. 1).

(*5) Europaparlaments- og rédsforordning (EF) nr. 2111/2005 av 14. desember 2005 om opprettelse av en fellesskapsliste over luftfarts-
selskaper underlagt driftsforbud i Fellesskapet og om informasjon til lufttransportpassasjerer om identiteten til utferende luftfartsselskaper,
og om oppheving av artikkel 9 i direktiv 2004/36/EF (EUT L 344 av 27.12.2005, s. 15).
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63)  Kommisjonen og medlemsstatene ber vere representert i byraets styre for & kunne kontrollere dets virksomhet effektivt.
Dette styret ber gis nedvendige fullmakter, serlig til a4 utnevne daglig leder, og til & vedta konsolidert arsberetning,
programplanleggingsdokumentet, arsbudsjettet og de finansielle reglene som far anvendelse pa byraet.

64)  Av klarhetshensyn ber bererte parter gis observaterstatus i byraets styre.

65)  Offentlighetens interesse krever at byraet baserer sine sikkerhetstiltak utelukkende pa uavhengig sakkunnskap, med
streng anvendelse av denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av den. For dette formalet ber byraets sikkerhetsrelaterte beslutninger treffes av daglig leder, som ber ha stor
fleksibilitet med hensyn til & innhente rad og organisere byraets interne virkeméte.

66)  Det ma sikres at parter som bereres av de beslutningene byréet treffer, har den nedvendige klageadgang, som ber vere
hensiktsmessig for luftfartsomradets serlige karakter. Det ber derfor opprettes en hensiktsmessig ankeordning, slik at
byréaets beslutninger kan overpraves av en klageinstans, hvis beslutninger kan bringes inn for Den europeiske unions
domstol i samsvar med TEUV.

67)  Alle beslutninger som Kommisjonen treffer i henhold til denne forordningen, er underlagt Domstolens kontroll i
samsvar med TEUV. Domstolen ber i samsvar med artikkel 261 1 TEUV tildeles full domsmyndighet med hensyn til
beslutninger der Kommisjonen ilegger bater eller tvangsmulkter.

68)  Dersom byraet utarbeider alminnelige regler som de nasjonale myndighetene skal gjennomfere, ber medlemsstatene
radsperres. Dersom slike regler kan fa betydelige sosiale folger, ber ogsa bererte parter, herunder partene i arbeidslivet i
Unionen, beherig radsperres av byraet.

69)  For at byréet skal kunne utfore sine oppgaver i henhold til denne forordningen pa en effektiv mate, ber det om
nedvendig samarbeide med Unionens institusjoner, organer, kontorer og byrder pd omrader der deres virksomhet
pavirker tekniske aspekter ved sivil luftfart. Seerlig ber byraet samarbeide med Det europeiske kjemikaliebyra opprettet
ved europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1907/2006(16) ved utveksling av opplysninger om sikkerheten ved
kjemiske stoffer, deres virkning pé flysikkerheten og tilherende vitenskapelige og tekniske aspekter. Dersom det kreves
samrad i forbindelse med militeere aspekter, bar byraet i tillegg til medlemsstatene radfere seg med Det europeiske
forsvarsbyra, opprettet ved radsbeslutning (FUSP) 2015/1835(17), og militaere sakkyndige utpekt av medlemsstatene.

70)  Det er nedvendig & gi offentligheten tilstrekkelige opplysninger om sikkerhetsnivaet for sivil luftfart og miljevern i
tilknytning til dette, idet det tas hensyn til europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1049/2001(18) og relevant
nasjonal lovgivning.

71)  For a sikre at byraet er fullstendig selvstendig og uavhengig, ber det ha et eget budsjett som hovedsakelig finansieres
gjennom bidrag fra Unionen og gebyrer og avgifter som brukerne av det europeiske flysikkerhetssystemet betaler. Ingen
finansielle bidrag til byrdet fra medlemsstater, tredjeland eller andre enheter eller personer ber sette byraets
uavhengighet eller upartiskhet i fare. Unionens budsjettbehandling ber gjelde for unionsbidrag og enhver annen stette
som belastes Unionens alminnelige budsjett, mens revisjon av regnskapene ber utferes av Den europeiske
revisjonsrett. For & gjore det mulig for byraet & delta i alle relevante framtidige prosjekter ber det gis mulighet til & motta
tilskudd.

72)  For a sikre at byraet kan dekke ettersperselen etter den virksomheten det utforer, serlig med hensyn til sertifisering og
virksomhet knyttet til en mulig omfordeling av ansvar fra medlemsstatene, pa en effektiv méte til rett tid, samtidig som
det drives god ekonomistyring, ber stillingsoversikten ta hensyn til de ressursene som kreves for a oppfylle behovene
for sertifisering og for annen virksomhet i byrdet pad en effektiv mate til rett tid, herunder dem som folger av

(*6) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1907/2006 av 18. desember 2006 om registrering, vurdering og godkjenning av samt
begrensninger for kjemikalier (REACH), om opprettelse av et europeisk kjemikaliebyrd, om endring av direktiv 1999/45/EF og om
oppheving av radsforordning (EQF) nr. 793/93 og kommisjonsforordning (EF) nr. 1488/94 samt radsdirektiv 76/769/EQF og kommisjons-
direktiv 91/155/EQF, 93/67/EQF, 93/105/EF og 2000/21/EF (EUT L 396 av 30.12.2006, s. 1).

(") Radsbeslutning (FUSP) 2015/1835 av 12. oktober 2015 om fastsettelse av vedtekter, sete og naermere regler for driften av Det europeiske
forsvarsbyra (EUT L 266 av 13.10.2015, s. 55).

(*8) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1049/2001 av 30.mai 2001 om offentlig tilgang til Europaparlamentets, Réadets og
Kommisjonens dokumenter (EFT L 145 av 31.5.2001, s. 43).
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omfordeling av ansvar. For dette formélet ber det opprettes et sett med indikatorer for & méle byraets arbeidsbyrde og
effektivitet i forbindelse med virksomhet som finansieres gjennom gebyrer og avgifter. Under henvisning til disse
indikatorene ber byréet tilpasse planleggingen av bruken av sine ansatte og forvaltningen av ressurser knyttet til gebyrer
og avgifter slik at det pa en tilstrekkelig mate kan dekke denne ettersperselen og eventuelle svingninger i inntekten fra
avgifter og gebyrer.

73)  Det er nedvendig a treffe egnede tiltak for & sikre nedvendig beskyttelse av folsomme sikkerhetsopplysninger.

74)  Gebyrene og avgiftene som innkreves av byraet, ber fastsettes pa en apen, rettferdig og ensartet mate uten forskjells-
behandling. De ber ikke skade konkurranseevnen til den aktuelle virksomhetssektoren i Unionen. Videre ber de
fastsettes etter kriterier som tar beherig hensyn til fysiske eller juridiske personers betalingsevne, serlig nar det gjelder
smé og mellomstore bedrifter.

75)  For & sikre ensartede vilkdr for gjennomferingen av denne forordningen ber Kommisjonen gis gjennomferings-
myndighet. De fleste av disse formene for gjennomferingsmyndighet, szrlig de som gjelder fastsettelse av nermere
bestemmelser om regler og prosedyrer, ber uteves i samsvar med forordning (EU) nr. 182/2011.

76)  Kommisjonen ber vedta gjennomferingsrettsakter med umiddelbar virkning i beherig begrunnede tilfeller nar det
gjelder korrigerende tiltak og beskyttelsestiltak, nér det foreligger tvingende hasteérsaker.

77)  For & ta hensyn til tekniske, vitenskapelige, driftsmessige eller sikkerhetsmessige behov ber myndigheten til 4 vedta
rettsakter i samsvar med artikkel 290 i TEUV delegeres til Kommisjonen nér det gjelder endring eller eventuelt utfylling
av bestemmelsene om luftdyktighet knyttet til konstruksjon og produksjon, flygetidsbegrensninger, flyplassoperaterer,
ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter og konstruksjon, produksjon og vedlikehold av ubemannede
luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av
luftfartoyet, samt bestemmelsene om personell, herunder fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik
virksomhet, og tredjelandsoperaterer, om visse aspekter ved tilsyn og hdndheving, om godkjenning av tredjelands
sertifisering, om beter og tvangsmulkter, om klageinstansen og om kravene fastsatt i vedlegg II-IX til denne
forordningen.

I tillegg ber myndigheten til & vedta rettsakter i samsvar med artikkel 290 i TEUV delegeres til Kommisjonen nar det
gjelder endring av henvisninger i denne forordningen til miljekravene i endring 12 til bind I og endring 9 til bind II, og i
den forste utgaven av bind III, alle gjeldende 1. januar 2018, i vedlegg 16 til Chicago-konvensjonen, for & oppdatere
dem pa bakgrunn av senere endringer av vedlegg 16 til Chicago-konvensjonen.

78)  Nar Kommisjonen vedtar de delegerte rettsaktene om endring av vedlegg II-IX til denne forordningen, ber den ta
beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, s@rlig i de internasjonale standardene fastsatt i alle
vedleggene til Chicago-konvensjonen.

79)  Nar Kommisjonen vedtar delegerte rettsakter i henhold til denne forordningen, er det serlig viktig at den holder
hensiktsmessige samrad under sitt forberedende arbeid, herunder pa ekspertniva, og at disse samradene gjennomfores i
samsvar med prinsippene fastsatt i den tverrinstitusjonelle avtalen av 13. april 2016 om bedre regelverksutforming(29).
For & sikre lik deltakelse i forberedelsen av delegerte rettsakter mottar Europaparlamentet og Radet alle dokumenter
samtidig som medlemsstatenes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meter i Kommisjonens
ekspertgrupper der det arbeides med & utarbeide delegerte rettsakter.

80)  ANS-ytere ber utarbeide og gjennomfere beredskapsplaner for avbrudd i ATM-tjenester.

81)  Europeiske tredjelands deltakelse ber etterstrebes for a sikre okt sikkerhet i sivil luftfart i hele Europa. Europeiske
tredjeland som har inngétt internasjonale avtaler med Unionen om & vedta og anvende gjeldende unionsrett pa det
omradet som omfattes av denne forordningen, ber knyttes til byraets arbeid i samsvar med regler og prosedyrer fastsatt i
disse avtalene.

() EUTL 123 av 12.5.2016, s. 1.
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82)  Denne forordningen fastsetter felles regler for sivil luftfart, og opprettholder opprettelsen av byraet. Forordning
(EF) nr. 216/2008 ber derfor oppheves.

83)  Ettersom reglene som er nedvendige for a oppna samtrafikkevne i Det europeiske nett for lufttrafikkstyring (EATMN),
enten inngér i denne forordningen eller vil innga i delegerte rettsakter eller gjennomferingsrettsakter som vedtas pa
grunnlag av den, ber europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004(20) oppheves. Det vil imidlertid kreve en
viss tid for nedvendige delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter kan utarbeides, vedtas og fa anvendelse.

Gjennomforingsreglene vedtatt pad grunnlag av forordning (EF) nr. 552/2004 ber derfor fortsatt f4 anvendelse inntil
videre, det vil si kommisjonsforordning (EF) nr. 1033/2006(2t), (EF) nr. 1032/2006(22), (EF) nr. 633/2007(2), (EF)
nr. 262/2009(24), (EF) nr. 29/2009(%) og (EU) nr. 73/2010(%%) og Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU)
nr. 1206/2011(27), (EU) nr. 1207/2011(28) og (EU) nr. 1079/2012(29). Visse artikler i forordning (EF) nr. 552/2004, og
de vedleggene til den som disse artiklene viser til, ber derfor ogsa fortsatt fa anvendelse med hensyn til det formél som
omfattes, fram til datoen for anvendelse av de aktuelle gjennomfoaringsrettsaktene og delegerte rettsaktene.

84)  Forordning (EF) nr. 216/2008 endrer radsforordning (EQF) nr. 3922/91(3) ved at dens vedlegg III utgar med virkning
fra ikrafttredelsen av de tilsvarende tiltakene nevnt i artikkel 8 nr. 5 i forordning (EF) nr. 216/2008. Slike tiltak, som
ennd ikke er vedtatt, gjelder flygetidsbegrensninger og hvilekrav med hensyn til taxiflyging, ambulanseflyging og
kommersiell lufttransport med fly med én flyger. De andre bestemmelsene i forordning (EQF) nr. 3922/91 er foreldet.
Forordning (EQF) nr. 3922/91 ber derfor oppheves fra anvendelsesdatoen for de tiltakene som enna ikke er vedtatt.
Forordning (EQF) nr. 3922/91 oppretter imidlertid ogsd Flysikkerhetskomiteen, som definert i forordning
(EU) nr. 182/2011, og denne komiteen bistar ogsa Kommisjonen innenfor rammen av forordning (EF) nr. 2111/2005.
Forordning (EF) nr. 2111/2005 ber derfor endres for & sikre at denne komiteen i henhold til nevnte forordning fortsetter
4 bistd Kommisjonen selv etter at forordning (EQF) nr. 3922/91 er opphevet.

85) De endringene som denne forordningen medferer, pdavirker gjennomferingen av annet unionsregelverk.
Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1008/2008(31) og forordning (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og
(EF) nr. 2111/2005 ber derfor endres. Serlig ber det vaere mulig for myndighetene med ansvar for sikkerhets-
undersgkelser, idet det tas hensyn til den forventede leerdommen med henblikk pa bedring av flysikkerheten, & beslutte
ikke & innlede en sikkerhetsundersekelse nér en ulykke eller alvorlig hendelse gjelder et ubemannet luftfartoy som det
ikke kreves et sertifikat eller en erklaering for i henhold til denne forordningen, og ingen er blitt dedelig eller alvorlig
skadet. Det bor i slike tilfeller presiseres at disse sertifikatene og erkleringene er de som godtgjer at konstruksjonen av
ubemannede luftfartoyer oppfyller de gjeldende kravene, og som er under tilsyn av byrdet. Slik fleksibilitet for
myndighetene med ansvar for sikkerhetsundersegkelser ber fd anvendelse fra den datoen denne forordningen trer i kraft.

(?9) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004 av 10. mars 2004 om samvirkingsevnen i Det europeiske nett for lufttrafikkstyring
(samvirkingsforordningen) (EUT L 96 av 31.3.2004, s. 26).

(?Y) Kommisjonsforordning (EF) nr. 1033/2006 av 4. juli 2006 om fastsettelse av krav til prosedyrene for reiseplaner i forflygingsfasen for Det
felles europeiske luftrom (EUT L 186 av 7.7.2006, s. 46).

(2) Kommisjonsforordning (EF) nr. 1032/2006 av 6. juli 2006 om fastsettelse av krav til automatiske systemer for utveksling av flygedata med
sikte pa underretning om, koordinering av og overfering av flyginger mellom flygekontrollenheter (EUT L 186 av 7.7.20006, s. 27).

(?®) Kommisjonsforordning (EF) nr. 633/2007 av 7. juni 2007 om fastsettelse av krav til anvendelse av en overferingsprotokoll for
flygemeldinger med sikte pd underretning om, koordinering av og overfering av flyginger mellom flygekontrollenheter (EUT L 146 av
8.6.2007, s. 7).

(?*) Kommisjonsforordning (EU) nr. 262/2009 av 30. mars 2009 om fastsettelse av krav til samordnet tildeling og bruk av modus
S-sperresenderkoder i Det felles europeiske luftrom (EUT L 84 av 31.3.2009, s. 20).

(%) Kommisjonsforordning (EF) nr. 29/2009 av 16. januar 2009 om fastsettelse av krav til datalinjetjenester i Det felles europeiske luftrom
(EUT L 13 av 17.1.2009, s. 3).

(26) Kommisjonsforordning (EU) nr. 73/2010 av 26. januar 2010 om fastsettelse av krav til kvaliteten pa luftfartsdata og luftfartsinformasjon
for Det felles europeiske luftrom (EUT L 23 av 27.1.2010, s. 6).

(?") Kommisjonens gjennomforingsforordning (EU) nr. 1206/2011 av 22. november 2011 om fastsettelse av krav til identifikasjon av luftfartey
for overvaking av Det felles europeiske luftrom (EUT L 305 av 23.11.2011, s. 23).

(?8) Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) nr. 1207/2011 av 22. november 2011 om fastsettelse av krav til ytelse og samvirkingsevne
for overvakingen av Det felles europeiske Iuftrom (EUT L 305 av 23.11.2011, s. 35).

(?°) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1079/2012 av 16. november 2012 om fastsettelse av kanalavstand ved talekommunikasjon i Det felles
europeiske luftrom (EUT L 320 av 17.11.2012, s. 14).

(3%) Radsforordning (EQF) nr. 3922/91 av 16. desember 1991 om harmonisering av tekniske krav og administrative fremgangsmater i sivil
luftfart (EFT L 373 av 31.12.1991, s. 4).

(31) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1008/2008 av 24. september 2008 om felles regler for drift av lufttrafikk i Fellesskapet
(EUT L 293 av 31.10.2008, s. 3).
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86)  Forordning (EF) nr. 1008/2008 ber endres for & ta beherig hensyn til muligheten fastsatt ved denne forordningen for at
byraet kan bli vedkommende myndighet for utstedelse av og tilsyn med godkjenningssertifikater for luftfartsselskaper.
Ettersom luftfartsselskaper med faste driftsbaser i flere medlemsstater blir stadig viktigere, noe som forer til at
vedkommende myndighet for driftstillatelser og vedkommende myndighet for godkjenningssertifikater for luftfarts-
selskaper ikke lenger nedvendigvis er identiske, er det dessuten nedvendig & styrke det effektive tilsynet med disse
luftfartsselskapene. Forordning (EF) nr. 1008/2008 ber derfor endres for & sikre naert samarbeid mellom de
myndighetene som har ansvar for tilsynet med henholdsvis godkjenningssertifikatene for luftfartsselskaper og
driftstillatelsene.

87)  Pa bakgrunn av de endringene i Unionens regelverk som serlig for ubemannede luftfarteyer innferes ved denne
forordningen, ber direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU endres. Sarlig med hensyn til andre luftfarteyer enn ubemannede
luftfartoyer, samt motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, knyttet til andre luftfartoyer enn
ubemannede luftfartoyer ber det sikres at alt slikt luftfartsutstyr fortsatt er unntatt fra nevnte direktivers virkeomréade.
Ubemannede luftfarteyer og tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, ber ogsé unntas fra
nevnte direktivers virkeomrade, men bare fra det oyeblikk og i den grad konstruksjonen av det ubemannede luftfartoyet
og tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, er sertifisert av byraet i samsvar med denne
forordningen, forutsatt at de i sa fall i henhold til denne forordningen omfattes av grunnleggende krav til elektro-
magnetisk kompatibilitet og radiospektrum, og at oppfyllelsen av disse kravene skal vurderes og sikres som en del av
reglene for sertifisering, tilsyn og handheving fastsatt i denne forordningen. Imidlertid ber unntaket for slikt
luftfartsutstyr fra virkeomréadet for direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU bare gjelde luftfartsutstyr som herer inn under
denne forordningens virkeomrade, og som utelukkende er beregnet pd bruk i luftfarteyer pa beskyttede luftfarts-
frekvenser. Som folge av dette er utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer, samt utstyr som er beregnet pa bruk
i luftfartoyer, men ogsd pa visse andre bruksomrdder, ikke unntatt fra virkeomradet for direktiv 2014/30/EU og
2014/53/EU, og kan dermed vere omfattet av reglene i bade denne forordningen og nevnte direktiver.

88)  Ettersom malene for denne forordningen, som er & opprette og opprettholde et hoyt og ensartet sikkerhetsniva i sivil
luftfart, samtidig som det sikres et hoyt og ensartet miljovernniva, ikke kan nas i tilstrekkelig grad av medlemsstatene pa
grunn av luftfartens tverrnasjonale art og kompleksitet, og derfor pa grunn av sitt unionsomfattende omfang bedre kan
nas pa unionsplan, kan Unionen treffe tiltak i samsvar med narhetsprinsippet som fastsatt i traktatens artikkel 5.
I samsvar med forholdsmessighetsprinsippet fastsatt i nevnte artikkel gar denne forordningen ikke lenger enn det som er
negdvendig for & na disse malene.

VEDTATT DENNE FORORDNINGEN:

KAPITTEL I

PRINSIPPER
Artikkel 1
Formal og mal

1.  Denne forordningen har som hovedformal & opprette og opprettholde et hoyt og ensartet sikkerhetsniva innen sivil luftfart
i Unionen.

2. Denne forordningen har videre som mal a
a) bidra til Unionens overordnede luftfartspolitikk og til & forbedre de samlede resultatene i sektoren for sivil luftfart,

b) lette, pd de omradene som omfattes av denne forordningen, fritt varebytte og fri bevegelighet for personer, tjenester og
kapital, slik at det blir like konkurransevilkar for alle akterer i det indre luftfartsmarked, og forbedre konkurranseevnen til
luftfartsindustrien i Unionen,

c) bidra til et heyt og ensartet miljevernniva,

d) lette, pa de omradene som omfattes av denne forordningen, bevegeligheten for varer, tjenester og personell over hele
verden, ved & opprette et egnet samarbeid med tredjeland og deres luftfartsmyndigheter, og ved & fremme gjensidig
anerkjennelse av sertifikater og andre relevante dokumenter,

e) fremme kostnadseffektivitet ved blant annet & unngd dobbeltarbeid, og fremme effektivitet nar det gjelder lovgivnings-
messige prosesser og sertifiserings- og tilsynsprosesser samt effektiv bruk av tilherende ressurser pa unionsplan og
nasjonalt plan,
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f) bidra til 4 etablere og opprettholde et hoyt og ensartet sikkerhetsniva i sivil luftfart pa de omradene som omfattes av denne
forordningen,

g) bistd medlemsstatene, pd de omrddene som omfattes av denne forordningen, med & uteve sine rettigheter og oppfylle sine
forpliktelser i henhold til Chicago-konvensjonen ved a sikre en felles tolkning og en ensartet og rettidig gjennomfering av
dens bestemmelser, dersom det er relevant,

h) fremme Unionens syn pé standarder og regler for sikkerhet i sivil luftfart pa verdensbasis ved a opprette et egnet samarbeid
med tredjeland og internasjonale organisasjoner,

i) fremme forskning og innovasjon, blant annet nar det gjelder lovgivningsmessige prosesser og sertifiserings- og
tilsynsprosesser,

j) fremme teknisk og driftsmessig samtrafikkevne og deling av administrativ beste praksis pa de omradene som omfattes av
denne forordningen,

k) styrke passasjerenes tillit til sikkerheten i sivil luftfart.

3. Malene fastsatt i nr. 1 og 2 skal oppnés gjennom blant annet

a) utarbeiding, vedtakelse og ensartet anvendelse av alle nedvendige rettsakter,
b) tiltak for & forbedre sikkerheten,

c) sikring av at erkleringene og sertifikatene utstedt i samsvar med denne forordningen og delegerte rettsakter og gjennom-
foringsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den er gyldige og anerkjent i hele Unionen, uten tilleggskrav,

d) utarbeiding, med deltakelse av standardiseringsorganer og andre bransjeorganer, av detaljerte tekniske standarder som skal
brukes som samsvarskriterium med hensyn til denne forordningen og delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter
vedtatt pa grunnlag av den, dersom det er relevant,

e) opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyra (heretter kalt «byraet»), som skal vere uavhengig,

f) nasjonale vedkommende myndigheters og byrdets ensartede gjennomfering av alle nedvendige rettsakter pa deres
respektive ansvarsomrader,

g) innsamling, analyse og utveksling av opplysninger til stotte for faktabasert beslutningstaking,
h) iverksetting av bevisstgjerings- og opplysningstiltak, herunder opplaring, formidling og spredning av relevant informasjon.
Artikkel 2
Virkeomrade
1. Denne forordningen far anvendelse pa

a) konstruksjon og produksjon av produkter, deler og utstyr til fjernstyring av luftfarteyer av en fysisk eller juridisk person
under tilsyn av byraet eller en medlemsstat, i den grad det ikke er omfattet av bokstav b),

b) konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av luftfarteyer samt deres motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er
fastmontert, og utstyr til fjernstyring av luftfarteyer, dersom luftfarteyet er eller vil bli

1) registrert i en medlemsstat, med mindre og i den grad medlemsstaten har overfort sitt ansvar i henhold til Chicago-
konvensjonen til et tredjeland, og luftfarteyet brukes av en luftfartayoperater i et tredjeland,

ii) registrert i et tredjeland og brukt av en luftfarteyoperator som er etablert eller bosatt i eller med hovedforetak pa
territoriet der traktatene far anvendelse,

iii) et ubemannet luftfartoy som er registrert verken i en medlemsstat eller i et tredjeland, og som brukes pa det territoriet
der traktatene far anvendelse, av en luftfartoyoperater som er etablert eller bosatt i eller med hovedforetak pa dette
territoriet,

c) drift av luftfarteyer inn i, innenfor eller ut av territoriet der traktatene far anvendelse, av en luftfarteyoperater i et
tredjeland,
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d) konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av sikkerhetsrelatert flyplassutstyr som brukes eller er beregnet pa bruk pa
flyplasser nevnt i bokstav e), og yting av lufthavnrelaterte tjenester og AMS pa disse flyplassene,

e) konstruksjon, vedlikehold og drift av flyplasser, herunder sikkerhetsrelatert utstyr som brukes ved disse flyplassene, som
befinner seg pa territoriet der traktatene far anvendelse, som

i) er apne for offentligheten,
ii) brukes til kommersiell lufttransport og

iii) har instrumentrullebaner med fast dekke pa 800 meter eller mer, eller som utelukkende betjener helikoptre som
benytter prosedyrer for instrumentinnflyging eller instrumentavgang,

f) med forbehold for unionsrett eller nasjonal rett med hensyn til miljg og arealplanlegging, vern av omgivelsene til
flyplassene nevnt i bokstav e),

g) yting av ATM/ANS i det felles europeiske luftrom, og konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av systemer og
komponenter som brukes ved yting av ATM/ANS,

h) med forbehold for europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 551/2004(32) og medlemsstatenes ansvar med hensyn til
luftrom under deres jurisdiksjon, utformingen av luftromsstrukturer i Det felles europeiske luftrom.

2. Denne forordningen far ogsa anvendelse pa personell og organisasjoner som er involvert i virksomheten nevnt i nr. 1.
3. Denne forordningen far ikke anvendelse pa

a) luftfarteyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av luftfarteyer
nér det utfores virksomhet eller tjenester tilknyttet militeret, tollvesen, politi, seke- og redningstjenester, brannslokking,
kystvakt eller lignende i offentlighetens interesse, eller pa vegne av et organ som har fatt tildelt myndigheten til en offentlig
myndighet, og personell og organisasjoner som er involvert i virksomhet og tjenester utfort av disse luftfartoyene,

b) flyplasser eller deler av flyplasser samt utstyr, personell og organisasjoner som kontrolleres og drives av militeret,
¢) ATM/ANS, herunder systemer og komponenter, personell og organisasjoner som ytes eller stilles til radighet av militaeret,

d) konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av luftfarteyer der driften inneberer en lav risiko for flysikkerheten, som
angitt i vedlegg I, og for personell og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, med mindre luftfartoyet har fatt
utstedt eller anses & ha fatt utstedt et sertifikat i samsvar med forordning (EF) nr. 216/2008.

Med hensyn til bokstav a) skal medlemsstatene sikre at virksomhet og tjenester som utferes av luftfartoyet nevnt i bokstav a),
utferes med beherig hensyn til sikkerhetsmélene i denne forordningen. Medlemsstatene skal ogsé sikre at disse luftfartayene
holdes sikkert atskilt fra andre luftfartayer, dersom det er relevant.

Uten at det berarer medlemsstatenes forpliktelser i henhold til Chicago-konvensjonen, kan luftfarteyer som omfattes av vedlegg
I til denne forordningen og er registrert i en medlemsstat, brukes i andre medlemsstater, forutsatt samtykke fra den
medlemsstaten pa hvis territorium operasjonen skal finne sted. Slike luftfarteyer kan ogsa vedlikeholdes og konstruksjonen
endres i andre medlemsstater, forutsatt at slike konstruksjonsendringer og slikt vedlikehold utferes under tilsyn av medlems-
staten der luftfarteyet er registrert, og etter framgangsmater fastsatt i nasjonal rett i den aktuelle medlemsstaten.

4. Som unntak fra bokstav d) i nr. 3 ferste ledd fir denne forordningen og delegerte rettsakter og gjennomforingsrettsakter
vedtatt pa grunnlag av den anvendelse pa konstruksjon, produksjon og vedlikehold av en luftfarteytype som herer inn under
virkeomréadet for vedlegg I nr. 1 bokstav e), f), g), h) eller i), og for personell og organisasjoner som er involvert i slik
virksomhet, dersom

a) organisasjonen som har ansvar for konstruksjonen av denne luftfarteytypen, har sekt byraet om typesertifikat i samsvar
med artikkel 11 eller, dersom det er relevant, har gitt en erklering til byraet i samsvar med artikkel 18 nr. 1 bokstav a) med
hensyn til denne luftfarteytypen,

(32) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 551/2004 av 10. mars 2004 om organisering og bruk av Det felles europeiske luftrom
(luftromsforordningen) (EUT L 96 av 31.3.2004, s. 20).
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b) denne luftfartoytypen er beregnet pé serieproduksjon, og
c) konstruksjonen av denne luftfartoytypen ikke er godkjent tidligere i samsvar med nasjonal rett i en medlemsstat.

Denne forordningen og delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter vedtatt pd grunnlag av den far anvendelse pa den
aktuelle luftfarteytypen fra den datoen typesertifikatet ble utstedt, eller, dersom det er relevant, fra den datoen erklaringen ble
gitt. Bestemmelsene om byrédets vurdering av seknaden om typesertifikat og utstedelse av typesertifikat far imidlertid
anvendelse fra den datoen seknaden ble mottatt.

5. Uten at det bererer nasjonale sikkerhets- og forsvarsinteresser og artikkel 7 nr. 5 i europaparlaments- og radsforordning
(EF) nr. 550/2004(33), skal medlemsstatene sikre at

a) anleggene nevnt i nr. 3 forste ledd bokstav b) i denne artikkelen som er apne for offentligheten, og

b) ATM/ANS nevnt i nr. 3 forste ledd bokstav c) i denne artikkelen som ytes til lufttrafikk som forordning (EF) nr. 549/2004
far anvendelse pa,

gir et niva av sikkerhet og samtrafikkevne for sivile systemer som er sa effektivt som nivéet som folger av anvendelsen av de
grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg VII og VIII til denne forordningen.

6. En medlemsstat kan beslutte & anvende ett eller flere av avsnittene I, II, III eller VII i kapittel III pa noen former for,
eventuelt all, virksomhet nevnt i nr. 3 forste ledd bokstav a), og pa personell og organisasjoner som er involvert i slik
virksomhet, nar den, i lys av sertrekkene ved virksomheten, personellet og organisasjonene samt formélet med og innholdet i
de aktuelle bestemmelsene, anser at disse bestemmelsene kan anvendes effektivt.

Fra datoen angitt i nevnte beslutning skal den virksomheten, det personellet og de organisasjonene som er berort, utelukkende
vere underlagt bestemmelsene i det eller de aktuelle avsnittene og bestemmelsene i denne forordningen som gjelder
anvendelsen av de nevnte avsnittene.

Den berorte medlemsstaten skal omgéende underrette Kommisjonen og byrdet om sin beslutning og gi dem alle relevante
opplysninger, serlig

a) det eller de aktuelle avsnittene,

b) den virksomheten, det personellet og de organisasjonene som er berort,
¢) begrunnelsen for beslutningen, og

d) fra hvilken dato beslutningen far anvendelse.

Dersom Kommisjonen etter & ha radspurt byréet anser at vilkaret angitt i forste ledd ikke er oppfylt, skal Kommisjonen vedta
gjennomferingsrettsakter som fastsetter dens beslutning om dette. Ved underretning om slike gjennomferingsrettsakter til den
berorte medlemsstaten skal medlemsstaten omgaende treffe beslutning om a endre eller oppheve den tidligere beslutningen
nevnt i forste ledd i dette nummeret og underrette Kommisjonen og byraet om dette.

Uten at det bergrer fjerde ledd, kan en medlemsstat ogsd nar som helst beslutte & endre eller tilbakekalle den tidligere
beslutningen nevnt i forste ledd i dette nummeret. I slike tilfeller skal den omgéende underrette Kommisjonen og byraet om
dette.

Byréet skal i det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74 inkludere alle beslutninger fra Kommisjonen og medlemsstatene som er
meldt i henhold til dette nummeret.

Kommisjonen, byraet og vedkommende myndigheter i de bererte medlemsstatene skal samarbeide med hensyn til anvendelsen
av dette nummeret.

7. Medlemsstatene kan beslutte & unnta fra denne forordningen konstruksjon, vedlikehold og drift av en flyplass og det
sikkerhetsrelaterte utstyret som brukes ved denne flyplassen, dersom nevnte flyplass har hegyst 10 000 kommersielle luft-
transportpassasjerer per ar og heyst 850 bevegelser i forbindelse med fraktoperasjoner per ar, og forutsatt at de bererte
medlemsstatene sikrer at slike unntak ikke setter oppfyllelsen av de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33 i fare.

Fra datoen angitt i nevnte beslutning om unntak er konstruksjon, vedlikehold og drift av den aktuelle flyplassen og det
sikkerhetsrelaterte utstyret og de lufthavnrelaterte tjenestene og AMS pa denne flyplassen ikke lenger omfattet av denne
forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den.

(3%) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 550/2004 av 10. mars 2004 om yting av flysikringstjenester i Det felles europeiske luftrom
(tjenesteytingsforordningen) (EUT L 96 av 31.3.2004, s. 10).
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Den bererte medlemsstaten skal omgaende underrette Kommisjonen og byraet om sin beslutning om unntak og begrunnelsen
for vedtakelse av den.

Dersom Kommisjonen etter a ha radspurt byrdet anser at et slikt unntak fra en medlemsstats side ikke er i samsvar med
vilkérene angitt i forste ledd, skal Kommisjonen vedta gjennomferingsrettsakter som fastsetter dens beslutning om dette. Ved
underretning om slike gjennomferingsrettsakter til en berert medlemsstat skal medlemsstaten omgéende endre eller oppheve sin
beslutning om unntak og underrette Kommisjonen og byréet om dette.

Medlemsstatene skal ogsa underrette Kommisjonen og byraet om unntakene de har gitt i henhold til artikkel 4 nr. 3 bokstav b) i
forordning (EF) nr. 216/2008.

Medlemsstatene skal arlig underseke trafikktallene for flyplassene som de har unntatt i henhold til dette nummeret eller artikkel
4 nr. 3 bokstav b) i forordning (EF) nr. 216/2008. Dersom denne undersekelsen viser at en av disse flyplassene i tre ar pa rad
har over 10 000 kommersielle lufttransportpassasjerer per ar, eller mer enn 850 bevegelser i forbindelse med fraktoperasjoner
per ar, skal den berorte medlemsstaten oppheve unntaket for flyplassen. I slike tilfeller skal den underrette Kommisjonen og
byraet om dette.

Byréet skal i det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74 inkludere alle beslutninger fra Kommisjonen og medlemsstatene som er
meldt i henhold til dette nummeret.

8.  En medlemsstat kan beslutte & unnta fra denne forordningen konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift i forbindelse
med én eller flere folgende luftfartoykategorier:

a) Fly, unntatt ubemannede fly med hgyst to seter, en méalbar steilehastighet eller en minste stabil flygehastighet i landings-
konfigurasjon pa heyst 45 knop kalibrert flygehastighet og en sterste tillatte startmasse (MTOM), som registrert av
medlemsstaten, pa heyst 600 kg for fly som ikke er beregnet pa & brukes pé vann, eller 650 kg for fly som er beregnet pa &
brukes pa vann.

b) Helikoptre, unntatt ubemannede helikoptre som har hegyst to seter og en MTOM, som registrert av medlemsstaten, pa hoyst
600 kg for helikoptre som ikke er beregnet pa & brukes pa vann, eller 650 kg for helikoptre som er beregnet pa & brukes pa
vann.

c¢) Seilfly, unntatt ubemannede seilfly og motordrevne seilfly, unntatt ubemannede motordrevne seilfly, som har hayst to seter
og MTOM, som registrert av medlemsstaten, pa heyst 600 kg.

Nér det gjelder luftfartaykategoriene nevnt i forste ledd, kan imidlertid ikke medlemsstatene treffe en slik beslutning om
luftfarteyer som det er utstedt eller ansett & vaere utstedt et sertifikat for, i samsvar med forordning (EF) nr. 216/2008 eller med
denne forordningen, eller som det er gitt en erklering for i samsvar med denne forordningen.

9.  En beslutning om unntak truffet av en medlemsstat i henhold til nr. 8 er ikke til hinder for at en organisasjon med et
hovedforetak pa territoriet til denne medlemsstaten kan beslutte & utfere sin konstruksjon og produksjon av luftfarteyer som
omfattes av nevnte beslutning, i samsvar med denne forordningen og delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter vedtatt pa
grunnlag av den. Dersom en slik organisasjon treffer en slik beslutning, skal den underrette den bererte medlemsstaten om
dette. 1 slike tilfeller far beslutningen om unntak truffet av medlemsstaten i henhold til nr. 8 ikke anvendelse pa slik
konstruksjon og produksjon, eller pa luftfarteyer som er konstruert og produsert som falge av slik virksomhet.

10. Uten at det berorer medlemsstatenes forpliktelser i henhold til Chicago-konvensjonen, kan luftfarteyer som beslutningen
om unntak truffet i henhold til nr. 8 far anvendelse pa, og som er registrert i medlemsstaten som traff beslutningen, brukes i
andre medlemsstater, forutsatt samtykke fra den medlemsstaten pa hvis territorium operasjonen skal finne sted. Slike
luftfartoyer kan ogsa vedlikeholdes eller konstruksjonen endres i andre medlemsstater, forutsatt at slikt vedlikehold og slike
konstruksjonsendringer utferes under tilsyn av medlemsstaten der luftfartoyet er registrert, og etter framgangsmaéter fastsatt i
nasjonal rett i den aktuelle medlemsstaten.

Ethvert sertifikat som er utstedt for luftfartayer som en beslutning om unntak truffet i henhold til nr. 8 far anvendelse pa, skal
tydelig angi at sertifikatet ikke er utstedt i henhold til denne forordningen, men i henhold til nasjonal rett i den medlemsstaten
som utsteder sertifikatet. Andre medlemsstater kan godta disse nasjonale sertifikatene bare dersom de selv har truffet en
tilsvarende beslutning i henhold til nr. 8.

11. Alle internrettslige bestemmelser i den medlemsstaten som har truffet en beslutning om unntak i henhold til nr. 8 som
regulerer konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av det luftfartoyet som beslutningen far anvendelse pa, skal sta i
forhold til arten av og risikoen for den aktuelle virksomheten, og skal ta hensyn til malene og prinsippene fastsatt i henholdsvis
artikkel 1 og 4.
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Den medlemsstaten som har truffet en beslutning om unntak i henhold til nr. 8, skal omgéende underrette Kommisjonen og
byraet om denne beslutningen og gi dem alle relevante opplysninger, serlig fra hvilken dato beslutningen far anvendelse, og
hvilken luftfarteykategori den gjelder.

En medlemsstat kan beslutte & endre eller tilbakekalle en beslutning om unntak som den har truffet i henhold til nr. 8. I slike
tilfeller skal den omgéende underrette Kommisjonen og byraet om dette.

Byraet skal inkludere i det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74 alle beslutninger fra medlemsstatene som er meldt i henhold
til dette nummeret.

En beslutning om unntak truffet av en medlemsstat i henhold til nr. 8 far ogsé anvendelse pa organisasjoner og personell som er
involvert i konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift som beslutningen far anvendelse pa.

Artikkel 3
Definisjoner
I denne forordningen menes med

1) «tilsyn» lepende kontroll, foretatt av eller pa vegne av vedkommende myndighet, av at kravene i denne forordningen og
delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter vedtatt pd grunnlag av den, som det er utstedt et sertifikat eller gitt en
erklaering pa grunnlag av, fortsatt oppfylles,

2) «Chicago-konvensjonen» konvensjonen om internasjonal sivil luftfart med vedlegg, undertegnet i Chicago
7. desember 1944,

3) «produkt» et luftfartey, en motor eller en propell,
4) «del» enhver del av et produkt, som definert ved produktets typekonstruksjon,

5) «ATM/ANS» lufttrafikkstyring og flysikringstjenester, som omfatter alt det folgende: funksjoner og tjenester for
lufttrafikkstyring som definert i artikkel 2 nr. 10 i forordning (EF) nr. 549/2004, flysikringstjenester som definert i
artikkel 2 nr. 4 i nevnte forordning, herunder nettstyringsfunksjonene og -tjenestene nevnt i artikkel 6 i forordning (EF)
nr. 551/2004, og tjenester som forsterker signaler fra satellitter i GNSS-kjernekonstellasjoner med henblikk pé flysikring,
utforming av flygeprosedyrer, og tjenester som bestar i & skaffe, bearbeide, formatere og levere data for den allmenne
lufttrafikken med hensyn til flysikring,

6) «ATM/ANS-komponent» materielle produkter som maskinvare, og immaterielle produkter som programvare, som
samtrafikkevnen i EATMN er avhengig av,

7) «ATM/ANS-systemy» samlingen av flybdrne og bakkebaserte komponenter, samt rombasert utstyr, som gir stette til
flysikringstjenester i alle flygefaser,

8) «ATM-hovedplan» planen som ble godkjent ved radsbeslutning 2009/320/EF(34), i samsvar med artikkel 1 nr. 2 i
radsforordning (EF) nr. 219/2007(3%),

9) «sertifisering» enhver form for anerkjennelse i samsvar med denne forordningen, basert pa en hensiktsmessig vurdering,
av at en fysisk eller juridisk person, et produkt, en del, utstyr som ikke er fastmontert, utstyr til fjernstyring av
ubemannede luftfartoyer, en flyplass, sikkerhetsrelatert flyplassutstyr, e¢ ATM/ANS-system, en ATM/ANS-komponent
eller en oppleringsinnretning for flysimulering oppfyller de gjeldende kravene i denne forordningen og de delegerte
rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, gjennom utstedelse av et sertifikat som
attesterer slik oppfyllelse,

10) «erklering» enhver skriftlig erklaering som gis i samsvar med denne forordningen pa eget ansvar av en juridisk eller fysisk
person som er omfattet av denne forordningen, og som bekrefter at de gjeldende kravene i denne forordningen og de
delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, og som gjelder en fysisk eller
juridisk person, et produkt, en del, utstyr som ikke er fastmontert, utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer,
sikkerhetsrelatert flyplassutstyr, et ATM/ANS-system, en ATM/ANS-komponent eller en opplaringsinnretning for
flysimulering, er oppfylt,

(3% Radsbeslutning 2009/320/EF av 30. mars 2009 om godkjenning av den europeiske hovedplanen for lufttrafikkstyring i forskningsprosjektet
for lufttrafikkstyring i Det felles europeiske luftrom (SESAR-prosjektet) (EUT L 95 av 9.4.2009, s. 41).

(®%) Radsforordning (EF) nr. 219/2007 av 27. februar 2007 om opprettelse av et fellesforetak til utvikling av en ny generasjon av det europeiske
system for lufttratikkstyring (SESAR) (EUT L 64 av 2.3.2007, s. 1).



24.10.2024 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 79/777

11) «godkjent organ» en akkreditert juridisk eller fysisk person som kan palegges visse sertifiserings- eller tilsynsoppgaver i
henhold til denne forordningen og under byraets eller en nasjonal vedkommende myndighets kontroll og ansvar,

12) «sertifikat» ethvert sertifikat eller enhver godkjenning, lisens, tillatelse, attestasjon eller ethvert annet dokument som er
utstedt som folge av en sertifiseringsprosess som bekrefter samsvar med gjeldende krav,

13) «luftfarteyoperater» enhver fysisk eller juridisk person som driver eller har til hensikt & drive ett eller flere luftfartoyer,
14) «flyplassoperater» enhver fysisk eller juridisk person som driver eller har til hensikt & drive én eller flere flyplasser,

15) «oppleringsinnretning for flysimulering» enhver type innretning der flygeforhold simuleres pa bakken, herunder
flysimulatorer, flygeoppleringsinnretninger, opplaeringsinnretninger for flyge- og flysikringsprosedyrer samt innretninger
for grunnleggende instrumentopplaring,

16) «flyplass» et definert omrade pa land eller vann, pé en fast konstruksjon, en fast konstruksjon offshore eller en flytende
konstruksjon, med eventuelle bygninger, anlegg og utstyr, som helt eller delvis skal brukes til luftfarteyers ankomst,
avgang og manevrering pa bakken,

17) «sikkerhetsrelatert flyplassutstyr» instrumenter, utstyr, mekanismer, apparater, tilbeher, programvare og tilleggsutstyr som
brukes eller er beregnet pa & brukes for & bidra til sikker drift av luftfarteyer pa en flyplass,

18) «oppstillingsplattform» et bestemt omrdde pa en flyplass beregnet pa luftfartoyer som tar om bord eller setter av
passasjerer, laster eller losser bagasje, post eller last, pafyller drivstoff, parkerer eller vedlikeholdes,

19) «oppstillingsplattformtjeneste (AMS)» en tjeneste som ytes for & styre luftfartoyers og kjereteyers aktiviteter og
bevegelser pa en oppstillingsplattform,

20) «flygeinformasjonstjeneste» en tjeneste som har som formal & gi rdd og informasjon som fremmer sikker og effektiv
gjennomfering av flygningene,

21) «allmenn lufttrafikk» alle bevegelser av sivile luftfarteyer og statlige luftfarteyer som foretas i samsvar med prosedyrene
til Den internasjonale organisasjon for sivil luftfart (ICAO),

22) «internasjonale standarder og anbefalt praksis» internasjonale standarder og anbefalt praksis vedtatt av ICAO i samsvar
med artikkel 37 i Chicago-konvensjonen,

23) «lufthavnrelaterte tjenester» alle tjenester som ytes pé flyplasser og omfatter sikkerhetsrelatert virksomhet pad omradene
tilsyn pé bakken, flygekontroll og kontroll av last, passasjerhandtering, bagasjehandtering, handtering av gods og post,
héandtering av luftfarteyer pa oppstillingsplattform, luftfarteytjenester, hdndtering av drivstoff og olje og lasting av mat- og
drikkevarer, herunder dersom luftfartayoperaterene yter disse lufthavnrelaterte tjenestene til seg selv (egentjeneste),

24) «kommersiell lufttransporty luftfarteyoperasjon med sikte pa transport av passasjerer, last eller post mot godtgjering eller
en annen form for vederlag,

25) «sikkerhetsmessige resultater» Unionens, en medlemsstats eller en organisasjons sikkerhetsoppnaelse, som definert i dens
mal og indikatorer for sikkerhetsmessige resultater,

26) «indikator for sikkerhetsmessige resultater» en parameter som brukes til & overvéke og vurdere sikkerhetsmessige
resultater,

27) «mal for sikkerhetsmessige resultater» et planlagt eller beregnet mél for & overholde indikatorene for sikkerhetsmessige
resultater over et gitt tidsrom,

28) «luftfartey» enhver maskin som kan holdes oppe i atmosfaeren av andre reaksjoner i luften enn luftens reaksjoner mot
jordoverflaten,

29) «utstyr som ikke er fastmonterty instrumenter, innretninger, mekanismer, apparater, tilleggsutstyr, programvare eller
tilbehor som en luftfarteyoperater har med om bord i et luftfartey, som ikke er en del, og som brukes eller er beregnet pa
bruk ved drift eller kontroll av et luftfartey, som bidrar til overlevingsevnen til dem som er om bord, eller som vil kunne
pavirke sikker drift av luftfarteyet,
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30) «ubemannet luftfartoy» ethvert luftfartoy som er selvstyrt eller konstruert for & vaere selvstyrt eller for & fjernstyres uten
pilot om bord,

31) «fjernpiloty en fysisk person som er ansvarlig for sikker flyging av et ubemannet luftfartoy ved & betjene dets
styreinnretninger, enten manuelt eller, dersom det ubemannede luftfarteyet flyr automatisk, ved a4 overvéke kursen og
fortsatt vere i stand til & gripe inn og endre kursen til enhver tid,

32) «utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer» instrumenter, innretninger, mekanismer, apparater, tilleggsutstyr,
programvare eller tilbeher som er nedvendig for sikker drift av et ubemannet luftfartoy som ikke er en del, og som ikke
finnes om bord i det ubemannede luftfartoyet,

33) «felles europeisk luftrom» luftrommet over det territoriet der traktatene far anvendelse, samt ethvert annet luftrom der
medlemsstatene anvender forordning (EF) nr. 551/2004 i samsvar med artikkel 1 nr. 3 i nevnte forordning,

34) «vedkommende nasjonale myndighet» ett eller flere organer som er utpekt av en medlemsstat, og som har nedvendig
myndighet og er tildelt ansvar for & utfore oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med denne
forordningen og delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter vedtatt pa grunnlag av den, og i samsvar med forordning
(EF) nr. 549/2004.

Artikkel 4

Prinsipper for tiltak i henhold til denne forordningen
1.  Dersom Kommisjonen, byrdet og medlemsstatene treffer tiltak i henhold til denne forordningen, skal de

a) gjenspeile det ndverende utviklingstrinn i teknikken og beste praksis pa omradet luftfart, og ta hensyn til de erfaringene
som er gjort pa internasjonalt plan innen luftfart og den vitenskapelige og tekniske utviklingen péd de respektive omradene,

b) bygge pa beste tilgjengelige dokumentasjon og analyse,

c) gjore det mulig & gripe inn umiddelbart overfor fastslatte &rsaker til ulykker, alvorlige hendelser og tilsiktede
sikkerhetsbrudd,

d) ta hensyn til den gjensidige avhengigheten mellom ulike omrader av flysikkerheten, og mellom flysikkerhet, nettsikkerhet
og andre fagomrader innen luftfartsregelverket,

e) om mulig fastsette krav og prosedyrer pa en mate som er ytelsesbasert og fokuserer pd malene som skal nas, samtidig som
det gis forskjellige mater for & oppna samsvar med disse ytelsesbaserte mélene,

f) fremme samarbeid og effektiv bruk av ressurser mellom myndigheter pd EU- og medlemsstatsplan,
g) treffe ikke-bindende tiltak, herunder sikkerhetsfremmende tiltak, dersom det er mulig,

h) ta hensyn til de internasjonale rettighetene og forpliktelsene innen sivil luftfart i Unionen og i medlemsstatene, herunder
dem som folger av Chicago-konvensjonen.

2. De tiltakene som treffes i henhold til denne forordningen, skal tilsvare og sta i forhold til arten av og risikoen for hver
enkelt virksomhet som de gjelder for. Ved utarbeiding og vedtakelse av slike tiltak skal Kommisjonen, byrdet og
medlemsstatene alt etter hva slags virksomhet som uteves, ta hensyn til folgende:

a) Hvorvidt andre personer enn flygebesetningen er om bord, og serlig hvorvidt operasjonen er dpen for offentligheten.
b) Ihvilken grad tredjeparter eller eiendom pé bakken kan settes i fare ved virksomheten.

c) Det aktuelle luftfartoyets kompleksitet, ytelse og driftsegenskaper.

d) Formalet med flygningen, luftfartoytypen og hvilken type luftrom som brukes.

e) Operasjonens eller virksomhetens type, omfang og kompleksitet, herunder, dersom det er relevant, mengden og typen av
trafikk som handteres av den ansvarlige organisasjonen eller personen.

f) I hvilket omfang de personene som pévirkes av risikoene i forbindelse med operasjonen, er i stand til & vurdere og uteve
kontroll over disse risikoene.

g) Resultatene fra tidligere sertifiserings- og tilsynsvirksomhet.
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KAPITTEL I

HANDTERING AV FLYSIKKERHETEN
Artikkel 5
Europeisk flysikkerhetsprogram

1. Kommisjonen skal, etter & ha radspurt byraet og medlemsstatene, vedta, offentliggjore og ved behov oppdatere et
dokument som beskriver virkematen til det europeiske flysikkerhetssystemet, med de reglene, aktivitetene og prosessene som
brukes til a handtere sikkerheten i sivil luftfart i Unionen i samsvar med denne forordningen (heretter kalt «det europeiske
flysikkerhetsprogrammet»).

2. Det europeiske flysikkerhetsprogrammet skal omfatte minst de elementene knyttet til det nasjonale ansvaret for handtering
av flysikkerheten som er beskrevet i internasjonale standarder og anbefalt praksis.

Det europeiske flysikkerhetsprogrammet skal ogsa beskrive prosessen for utarbeiding, vedtakelse, oppdatering og gjennom-
foring av den europeiske flysikkerhetsplanen nevnt i artikkel 6, som medlemsstatene og berarte parter skal bidra aktivt til.

Artikkel 6
Europeisk flysikkerhetsplan

1. Byrdet skal i nert samarbeid med medlemsstatene og berorte parter, som fastsatt i artikkel 5 nr. 2 andre ledd, utarbeide,
vedta, offentliggjere og deretter minst arlig oppdatere en europeisk flysikkerhetsplan. P4 grunnlag av vurderingen av relevante
sikkerhetsopplysninger skal den europeiske flysikkerhetsplanen identifisere de viktigste sikkerhetsrisikoene som pévirker det
europeiske flysikkerhetssystemet, og treffe de nedvendige tiltak for & redusere disse risikoene.

2. Byréet skal i nert samarbeid med medlemsstatene og bererte parter, som fastsatt i artikkel 5 nr. 2 andre ledd, i en egen
sikkerhetsrisikoportefalje dokumentere sikkerhetsrisikoene nevnt i nr. 1 i denne artikkelen og overvake gjennomferingen av
tilherende risikoreduserende tiltak for alle bererte parter, herunder eventuelt ved a fastsette indikatorer for sikkerhetsmessige
resultater.

3. Den europeiske flysikkerhetsplanen skal, idet det tas hensyn til mélene fastsatt i artikkel 1, angi nivaet for sikkerhets-
messige resultater i Unionen. Kommisjonen, byrdet og medlemsstatene skal i fellesskap ha som maél & na dette nivaet for
sikkerhetsmessige resultater.

Artikkel 7
Nasjonalt flysikkerhetsprogram

1.  Hver medlemsstat skal i samrdd med bererte parter utarbeide og vedlikeholde et nasjonalt flysikkerhetsprogram for
handtering av sikkerheten i sivil luftfart i forbindelse med den luftfartsvirksomheten den har ansvar for (heretter kalt «det
nasjonale flysikkerhetsprogrammet»). Dette programmet skal sté i forhold til denne virksomhetens omfang og kompleksitet og
vaere i samsvar med det europeiske flysikkerhetsprogrammet.

2. Det nasjonale flysikkerhetsprogrammet skal omfatte minst de elementene som er knyttet til det nasjonale ansvaret for
handtering av flysikkerheten som er beskrevet i internasjonale standarder og anbefalt praksis.

3. Det nasjonale flysikkerhetsprogrammet skal, idet det tas hensyn til mélene fastsatt i artikkel 1 samt nivaet for sikkerhets-
messige resultater nevnt i artikkel 6 nr. 3, angi hvilket niva av sikkerhetsmessige resultater som skal oppnés péd nasjonalt plan
med hensyn til luftfartsvirksomhet som den bererte medlemsstaten har ansvar for.

Artikkel 8
Nasjonal flysikkerhetsplan

1.  Det nasjonale flysikkerhetsprogrammet skal inneholde eller ledsages av en nasjonal flysikkerhetsplan. P4 grunnlag av
vurderingen av relevante sikkerhetsopplysninger skal hver medlemsstat i samrad med bererte parter i denne planen identifisere
de viktigste sikkerhetsrisikoene som pavirker dens nasjonale system for sikkerheten i sivil luftfart, og treffe de nedvendige
tiltak for & redusere disse risikoene.
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2. Den nasjonale flysikkerhetsplanen skal omfatte de risikoene og tiltakene identifisert i den europeiske flysikkerhetsplanen
som er relevante for den bererte medlemsstaten. Medlemsstaten skal underrette byrdet om hvilke risikoer og tiltak som er
identifisert i den europeiske flysikkerhetsplanen, som den anser for ikke & vere relevante for sitt nasjonale flysikkerhetssystem,
samt arsakene til dette.

KAPITTEL III
GRUNNLEGGENDE KRAV

AVSNITT I
Luftdyktighet og miljovern

Artikkel 9
Grunnleggende krav

1.  Luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b), unntatt ubemannede luftfartoyer, og tilherende motorer, propeller,
deler og utstyr som ikke er fastmontert, skal oppfylle de grunnleggende kravene til luftdyktighet fastsatt i vedlegg II til denne
forordningen.

2. Nar det gjelder stay og utslipp, skal disse luftfartoyene og tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er
fastmontert, oppfylle miljekravene i endring 12 til bind I og endring 9 til bind II, og i den forste utgaven av bind III, alle
gjeldende 1. januar 2018, i vedlegg 16 til Chicago-konvensjonen.

De grunnleggende kravene til miljeforenlighet fastsatt i vedlegg III til denne forordningen far anvendelse pa produkter, deler og
utstyr som ikke er fastmontert, i den grad bestemmelsene i Chicago-konvensjonen nevnt i forste ledd i dette nummeret ikke
inneholder miljokrav.

Organisasjoner som er involvert i konstruksjon, produksjon og vedlikehold av produktene nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og
b), skal overholde nr. 8 i vedlegg III til denne forordningen.

Artikkel 10
Samsvar

1. For andre luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) enn ubemannede luftfartoyer, samt tilherende motorer, propeller
og deler, skal overholdelse av artikkel 9 sikres i samsvar med artikkel 11 og 12 og artikkel 15 nr. 1.

2. For andre luftfartayer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b) i) enn ubemannede luftfartayer, samt tilherende motorer,
propeller og deler som ikke er fastmontert, skal overholdelse av artikkel 9 sikres i samsvar med artikkel 11-16.

Artikkel 11
Konstruksjon av produkter

Konstruksjonen av et produkt er underlagt sertifisering, og det skal utstedes et typesertifikat. Endringer av denne
konstruksjonen er ogsd underlagt sertifisering og skal medfere utstedelse av et endret sertifikat, herunder supplerende
typesertifikater. Reparasjonslesninger er underlagt sertifisering, og det skal gis en godkjenning.

En godkjenning skal gis for opplysningene om driftsmessig egnethet i forbindelse med en typekonstruksjon. Denne
godkjenningen skal innga i typesertifikat eller det begrensede typesertifikatet nevnt i artikkel 18 nr. 1 bokstav b), etter hva som
er relevant.

Dette typesertifikatet, dette endrede sertifikatet, denne godkjenningen av reparasjonslesninger og denne godkjenningen av
opplysningene om driftsmessig egnethet skal utstedes etter soknad, dersom sekeren har dokumentert at konstruksjonen av
produktet er i samsvar med sertifiseringsgrunnlaget fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1
bokstav b) 1) og ii), etter hva som er relevant, og at konstruksjonen av produktet ikke har noen kjennetegn eller egenskaper som
gjor at det ikke oppfyller miljokravene, eller at det er usikkert & bruke.

Dette typesertifikatet, dette endrede sertifikatet, denne godkjenningen av reparasjonslesningen og denne godkjenningen av
opplysningene om driftsmessig egnethet kan ogsa utstedes uten slik sgknad av en organisasjon som er godkjent i samsvar med
artikkel 15, og som er gitt serskilt rettighet til & utstede slike sertifikater eller godkjenninger i samsvar med den delegerte
rettsakten nevnt i bokstav k) i artikkel 19 nr. 1, dersom denne organisasjonen har fastslatt at konstruksjonen av produktet er i
samsvar med vilkdrene fastsatt i tredje ledd i dette nummeret.

Det skal ikke kreves eget typesertifikat for konstruksjonen av motorer og propeller som er sertifisert som en del av
konstruksjonen av et luftfartey i samsvar med denne artikkelen.
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Artikkel 12
Konstruksjon av deler

Med mindre annet er fastsatt i de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19, er konstruksjonen av deler underlagt sertifisering, og
det skal utstedes et sertifikat.

Dette sertifikatet skal utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at konstruksjonen av delen er i samsvar med
sertifiseringsgrunnlaget fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav b) iii).

Dette sertifikatet kan ogsé utstedes uten slik seknad av en organisasjon som er godkjent i samsvar med artikkel 15, som er gitt
seerskilt rettighet til & utstede slike sertifikater i samsvar med den delegerte rettsakten nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav k),
dersom denne organisasjonen har fastslatt at konstruksjonen av delen er i samsvar med sertifiseringsgrunnlaget fastsatt i
samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav b) iii).

Det skal ikke kreves eget sertifikat for konstruksjonen av deler som er sertifisert som en del av konstruksjonen av et produkt i
samsvar med artikkel 11.

Artikkel 13
Konstruksjon av utstyr som ikke er fastmontert

Dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 fastsetter det, er konstruksjonen av utstyr som ikke er fastmontert, underlagt
sertifisering, og det skal utstedes et sertifikat.

Dette sertifikatet skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at konstruksjonen av utstyr som ikke er fastmontert, er
i samsvar med sertifiseringsgrunnlaget fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav b) iii).

Dette sertifikatet kan ogsa utstedes uten slik seknad av en organisasjon som er godkjent i samsvar med artikkel 15, og som er
gitt seerskilt rettighet til & utstede slike sertifikater i samsvar med den delegerte rettsakten nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav k),
dersom denne organisasjonen har fastslatt at konstruksjonen av utstyret som ikke er fastmontert, er i samsvar med sertifiserings-
grunnlaget fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav b) iii).

Artikkel 14
Det enkelte luftfartey

1. Det enkelte luftfartoy er underlagt sertifisering, og det skal utstedes et luftdyktighetsbevis og, dersom de delegerte
rettsaktene nevnt i artikkel 19 fastsetter det, et stoysertifikat.

Disse sertifikatene skal utstedes etter seknad, dersom sgkeren har dokumentert at luftfarteyet er i samsvar med konstruksjonen
som er sertifisert i samsvar med artikkel 11, og at luftfarteyet er driftssikkert og kan brukes i samsvar med miljekravene.

2. Sertifikatene nevnt i nr. 1 i denne artikkelen er gyldige s& lenge luftfartoyet med dets motorer, propeller, deler og utstyr
som ikke er fastmontert, vedlikeholdes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene om kontinuerlig luftdyktighet nevnt i artikkel
17 og er driftssikkert og kan brukes i samsvar med miljekravene.

Artikkel 15
Organisasjoner

1.  Med mindre annet er fastsatt i de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19, er organisasjonene som har ansvar
konstruksjonen og produksjonen av produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, underlagt sertifisering og skal gis en
godkjenning. Denne godkjenningen skal gis etter seknad nér sekeren har dokumentert at den overholder reglene fastsatt ved de
delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19, for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 9. Denne
godkjenningen skal angi hvilke sarskilte rettigheter organisasjonen er gitt, samt omfanget av godkjenningen.

2. Det skal ogsa kreves en godkjenning for

a) organisasjoner med ansvar for vedlikehold og sikring av kontinuerlig luftdyktighet for produkter, deler og utstyr som ikke
er fastmontert, og

b) organisasjoner som er involvert i opplaring av personell med ansvar for & frigi et produkt, en del eller utstyr som ikke er
fastmontert, etter vedlikehold.
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Forste ledd far imidlertid ikke anvendelse pé situasjoner der slike godkjenninger, som folge av vedtakelsen av gjennomforings-
rettsaktene nevnt i artikkel 17 nr. 1 bokstav b), idet det tas hensyn til mélene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, serlig arten
og risikoen for den aktuelle virksomheten, ikke kreves.

Godkjenningene nevnt i dette nummeret gis etter seknad dersom sekeren har dokumentert at vedkommende overholder de
gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 17 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i
artikkel 9.

3. Godkjenningene nevnt i nr. 2 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter organisasjonen er gitt. Disse
godkjenningene kan endres ved at sarskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i
artikkel 17 nr. 1 bokstav b).

4. Godkjenningene nevnt i nr. 2 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke
lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde slik godkjenning, i samsvar med gjennomferings-
rettsaktene nevnt i artikkel 17 nr. 1 bokstav b).

5. Dersom det som folge av vedtakelsen av gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 17 nr. 1 bokstav b), og idet det tas
hensyn til malene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen for den aktuelle virksomheten, ikke kreves
godkjenning som nevnt i nr. 2 i denne artikkelen, kan gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 17 fortsatt kreve at den
aktuelle organisasjonen erklerer at den har evne og midler til & ivareta det ansvaret som er forbundet med den virksomheten
den utforer i samsvar med disse gjennomforingsrettsaktene.

Artikkel 16
Personell

1. Personell med ansvar for & frigi et produkt, en del eller utstyr som ikke er fastmontert, etter vedlikehold, skal inncha en
lisens, unntatt i situasjoner der slike lisenser ikke kreves som folge av vedtakelsen av gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel
17 nr. 1 bokstav d), idet det tas hensyn til malene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen for den
aktuelle virksomheten.

Denne lisensen utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at vedkommende overholder de gjennomfoaringsrettsaktene
nevnt i artikkel 17 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 9.

2. Lisensen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke sarskilte rettigheter personellet er gitt. Lisensen kan endres ved
at s@rskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 17 nr. 1 bokstav d).

3. Lisensen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger
overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde slik lisens, i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i
artikkel 17 nr. 1 bokstav d).

Artikkel 17
Gjennomforingsrettsakter med hensyn til luftdyktighet

1.  For a sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 9 for luftfartayene nevnt
i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b), unntatt ubemannede luftfartayer, og tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er
fastmontert, skal Kommisjonen pé grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa a na malene fastsatt i artikkel 1
vedta gjennomforingsrettsakter som fastsetter neermere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for opprettholdelse av sertifikatene nevnt i artikkel 14 og artikkel 18 nr. 2 forste ledd bokstav a),

b) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
godkjenningene nevnt i artikkel 15 nr. 2, og for situasjonene der slike godkjenninger ikke kreves,

c) reglene og prosedyrene for erkleringer nevnt i artikkel 15 nr. 5, og for situasjoner der slike erklaringer kreves,

d) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av lisensene
nevnt i artikkel 16, og for situasjonene der slike lisenser ikke kreves,

e) de sarskilte rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av godkjenningene og lisensene utstedt i henhold til artikkel
15 nr. 2 og artikkel 16, og for organisasjonene som avgir erkleeringer i samsvar med artikkel 15 nr. 5,

f) reglene og prosedyrene for vedlikehold av produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert,
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g) reglene og prosedyrene for sikring av kontinuerlig luftdyktighet for luftfartayer,

h) ytterligere luftdyktighetskrav til produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, hvis konstruksjon allerede er sertifisert,
som kreves til stotte for kontinuerlig luftdyktighet og sikkerhetsforbedringer.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

2. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 9
er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, sarlig dem som er fastsatt i vedlegg 1, 6
og 8 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 18
Unntak

1.  Somunntak fra artikkel 9—13, etter hva som er relevant, gjelder folgende:

a) Overholdelse av de gjeldende grunnleggende kravene nevnt i artikkel 9 med hensyn til framstilling av produkter, deler og
utstyr som ikke er fastmontert, kan vurderes uten at det utstedes et sertifikat, dersom de delegerte rettsaktene nevnt i
artikkel 19 nr. 1 bokstav d) 1) fastsetter det. I sé fall skal de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav j) fastsette
vilkarene og framgangsmatene for en slik vurdering. De delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav d) i) kan
kreve at organisasjonen som har ansvar for konstruksjonen og produksjonen av disse produktene og delene og utstyr som
ikke er fastmontert, skal kunne erklaere at deres konstruksjon oppfyller disse grunnleggende kravene og de detaljerte
spesifikasjonene fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav i) som er vedtatt for & sikre
at disse konstruksjonene oppfyller disse grunnleggende kravene.

b) Dersom konstruksjonen av et luftfartey ikke oppfyller de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 9, kan det utstedes et
begrenset typesertifikat. I sa fall skal dette sertifikatet utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at konstruksjonen
av luftfarteyet er i samsvar med sertifiseringsgrunnlaget fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19
nr. 1 bokstav b) i) og ii), og at konstruksjonen av luftfarteyet er tilstrekkelig med hensyn til luftdyktighet og
miljeforenlighet.

2. Som unntak fra artikkel 9, 10 og 14, etter hva som er relevant, gjelder folgende:

a) I samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 skal det utstedes et begrenset luftdyktighetsbevis eller et
begrenset stoysertifikat for luftfarteyer hvis konstruksjon enten er underlagt en erklaering i samsvar med bokstav nr. 1
bokstav a), eller som det er utstedt begrenset typesertifikat i samsvar med nr. 1 bokstav b). I sa fall skal disse sertifikatene
utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at luftfartoyet er i samsvar med denne konstruksjonen, og at luftfartayet
er driftssikkert og kan brukes i samsvar med miljekravene.

b) Isamsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 kan det utstedes en flygetillatelse for & tillate drift av et luftfartoy
som ikke har gyldig luftdyktighetsbevis eller gyldig begrenset luftdyktighetsbevis. I sd fall skal det utstedes en slik
flygetillatelse etter seknad nar sekeren har dokumentert at luftfartoyet er i stand til & foreta en sikker flygning under
normale vilkar.

Flygetillatelsen kan ogsa utstedes uten slik sgknad av en organisasjon som er godkjent i samsvar med artikkel 15, som er gitt
seerskilt rettighet til a utstede slike flygetillatelser i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav k)
eller gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 17 nr. 1 bokstav e), forutsatt at organisasjonen har fastslatt at luftfartoyet er i
stand til & foreta en sikker flygning under normale vilkar.

Flygetillatelsen skal vaere underlagt egnede begrensninger fastsatt i de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav f),
serlig begrensninger for & beskytte sikkerheten til tredjeparter.

Artikkel 19
Delegert myndighet

1. For andre luftfartoyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) enn ubemannede luftfarteyer, samt tilherende motorer,
propeller og deler som ikke er fastmontert, gis Kommisjonen myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med
artikkel 128, der det fastsettes naermere regler med hensyn til

a) narmere miljekrav for produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, i situasjonene nevnt i artikkel 9 nr. 2 annet ledd,
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b) vilkarene for byraets fastsettelse og underretning til en seker i samsvar med artikkel 77 av

i)  typesertifiseringsgrunnlaget for et produkt med hensyn til typesertifiseringen nevnt i artikkel 11 og artikkel 18 nr. 1
bokstav b),

ii) sertifiseringsgrunnlaget som gjelder for et produkt med hensyn til godkjenning av opplysninger om driftsmessig
egnethet nevnt i artikkel 11, herunder

— minstepensum for typerettighetsopplaring for personell med ansvar for & sertifisere vedlikehold,

— minstepensum for typerettighetsopplaring for flygere og referansedata for objektiv kvalifisering av tilherende
simulatorer,

— referanseminsteutstyrslisten, etter hva som er relevant,
— data for luftfarteytype som er relevant for kabinbesetningen,
— ytterligere spesifikasjoner for & sikre samsvar med avsnitt 111,

iii) sertifiseringsgrunnlaget som gjelder for en del eller utstyr som ikke er fastmontert, herunder sikkerhetsrelatert utstyr
og instrumenter nevnt i artikkel 30 nr. 7, med hensyn til sertifiseringen nevnt i artikkel 12 og 13,

c) de sarskilte vilkarene for at luftfarteyene nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b) ii) oppfyller de grunnleggende kravene nevnt i
artikkel 9,

d) vilkdrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av sertifikatene nevnt i
artikkel 11, 12 og 13 og artikkel 18 nr. 1 bokstav b), herunder

i)  vilkarene for situasjoner der slike sertifikater skal kreves eller ikke kreves, eller erklaeringer skal tillates, etter hva som
er relevant, med sikte pa & nd mélene fastsatt i artikkel 1 og idet det tas hensyn til arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten,

i1) vilkarene for disse sertifikatenes gyldighetstid, og for fornyelse av dem dersom deres gyldighetstid er begrenset,

e) vilkdrene for utstedelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av luftdyktighetsbeviser og steysertifikater
nevnt i artikkel 14 nr. 1, samt begrensede luftdyktighetsbeviser og begrensede stoysertifikater nevnt i artikkel 18 nr. 2 forste
ledd bokstav a),

f) vilkarene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering, tilbakekalling og bruk av flygetillatelser
nevnt i artikkel 18 nr. 2 forste ledd bokstav b),

g) vilkdrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av godkjenningene nevnt i
artikkel 15 nr. 1, og for situasjoner der slike godkjenninger skal kreves eller ikke kreves, eller erkleringer skal tillates, etter
hva som er relevant, med sikte pa & nd malene fastsatt i artikkel 1 og idet det tas hensyn til arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten,

h) de sarskilte rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av sertifikatene utstedt i henhold til artikkel 11, 12 og 13,
artikkel 14 nr. 1, artikkel 15 nr. 1, artikkel 18 nr. 1 bokstav b) og artikkel 18 nr. 2, og for organisasjonene som avga
erklaringer i samsvar med artikkel 18 nr. 1 bokstav a) og bokstav g) i dette nummeret,

i) vilkdrene for fastsettelse av de detaljerte spesifikasjonene for konstruksjon av produkter, deler og utstyr som ikke er
fastmontert, som er underlagt en erkleering i samsvar med artikkel 18 nr. 1 bokstav a),

j) vilkdrene og framgangsmatene for, i samsvar med artikkel 18 nr. 1 bokstav a), & vurdere luftdyktigheten og miljo
forenligheten for konstruksjon av produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert, uten & matte utstede et sertifikat,
herunder driftsvilkarene og driftsbegrensningene,

k) vilkarene for at organisasjoner som har fatt utstedt en godkjenning i samsvar med artikkel 15 nr. 1, kan fa den sarskilte
rettigheten til & utstede sertifikatene nevnt i artikkel 11, 12 og 13 og artikkel 18 nr. 2 bokstav b) ferste ledd.

2. Nar det gjelder luftdyktighet og miljeforenlighet for andre luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) enn
ubemannede luftfartgyer, samt tilherende motorer, propeller og deler som ikke er fastmontert, gis Kommisjonen myndighet til &
vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128, for & endre vedlegg II og III, dersom det er nedvendig av hensyn til den
tekniske, driftsmessige eller vitenskapelige utviklingen eller dokumentasjon pa omradet luftdyktighet eller miljoforenlighet, for
a nd malene fastsatt i artikkel 1 og i den grad som kreves for & oppna dette.



24.10.2024 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 79/785

3. Nar det gjelder miljeforenlighet for andre luftfartoyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) enn ubemannede
luftfartoyer, samt tilherende motorer, propeller og deler som ikke er fastmontert, gis Kommisjonen myndighet til a vedta
delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128, for & endre henvisningene til bestemmelsene i Chicago-konvensjonen nevnt i
artikkel 9 nr. 2 forste ledd, for & oppdatere dem i lys av senere endringer av de bestemmelsene som trer i kraft etter 4. juli 2018,
og som far anvendelse i alle medlemsstater, i den grad slike tilpasninger ikke utvider denne forordningens virkeomrade.

AVSNITT II
Besetning

Artikkel 20
Grunnleggende krav

Flygere og kabinbesetningsmedlemmer som deltar i drift av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b), unntatt ubemannede
luftfarteyer, og opplaringsinnretninger for flysimulering, personer og organisasjoner som er involvert i oppl®ring, proving,
kontroll og medisinsk vurdering av disse flygerne og kabinbesetningsmedlemmene, skal oppfylle de grunnleggende kravene
fastsatt i vedlegg I'V.

Artikkel 21
Flygere

1.  Flygere skal inneha et flygersertifikat og en legeattest for flygere for den operasjonen som skal utferes, unntatt i
situasjoner der slike lisenser eller legeattester ikke kreves som folge av vedtakelsen av gjennomferingsrettsaktene nevnt i
artikkel 23 nr. 1 bokstav c) 1), idet det tas hensyn til méalene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen for
den aktuelle virksomheten.

2. Flygersertifikatet nevnt i nr. 1 1 denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 som er vedtatt for a sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 20.

3.  Legeattesten for flygere nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at
vedkommende overholder de gjennomfoaringsrettsaktene nevnt i artikkel 23 som er vedtatt for & sikre samsvar med de
grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20.

4.  Flygersertifikatet og legeattesten for flygere nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter flygeren
er gitt.

Flygersertifikatet og legeattesten for flygere kan endres ved at serskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med
gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 nr. 1 bokstav c).

5. Flygersertifikatet eller legeattesten for flygere nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller
tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et flygersertifikat
eller en legeattest for flygere, i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 nr. 1 bokstav c).

6.  Opplering og erfaring pa luftfarteyer som ikke omfattes av denne forordningen, kan anerkjennes med hensyn til & oppna
flygersertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen, i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 nr. 1 bokstav c)
iv).

Artikkel 22
Kabinbesetning
1. Kabinbesetning som er involvert i kommersiell lufttransport, skal inneha en attest.

2. Idet det tas hensyn til malene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, sarlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, kan kabinbesetning som er involvert i andre operasjoner enn kommersiell lufttransport, ogsé pélegges & inneha
en attest, i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 nr. 2 bokstav a).

3. Attestene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 20.

4.  Attestene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen skal angi hvilke sarskilte rettigheter kabinbesetningen er gitt. Attestene kan
endres ved at sarskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 nr. 2
bokstav a).
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5. Attestene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke
lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede eller opprettholde slik attest, i samsvar med gjennomfoeringsrettsaktene
nevnt i artikkel 23 nr. 2 bokstav a).

6.  For de utover sine sarskilte rettigheter, og jevnlig deretter, skal kabinbesetningen gjennomga en vurdering av medisinsk
skikkethet for & sikre at de oppfyller de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20 til medisinsk skikkethet, i samsvar med
gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 23 nr. 2 bokstav b).

Artikkel 23
Gjennomferingsrettsakter med hensyn til flygere og kabinbesetning

1. For a sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20 for flygere som deltar
i drift av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b), unntatt ubemannede luftfarteyer, skal Kommisjonen pa grunnlag av
prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa & nd malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomforingsrettsakter som fastsetter
narmere bestemmelser om

a) de ulike kategoriene av flygersertifikater og legeattester for flygere samt de ulike typerettighetene for slike flygersertifikater
som er tilstrekkelige for de forskjellige typene virksomhet som utaves,

b) de serskilte rettighetene og ansvarsomradene for innehavere av flygersertifikater, rettigheter og legeattester for flygere,

c) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
flygersertifikater, rettigheter og legeattester for flygere, herunder

i) reglene og prosedyrene for situasjoner der slike sertifikater, rettigheter og legeattester ikke skal kreves,

ii) reglene og prosedyrene for konvertering av nasjonale flygersertifikater og nasjonale legeattester for flygere til
flygersertifikatene og legeattestene for flygere nevnt i artikkel 21 nr. 1,

iii) reglene og prosedyrene for konvertering av nasjonale flymaskinistsertifikater til flygersertifikatene nevnt i artikkel 21
nr. 1,

iv) reglene og prosedyrene for godkjenning av opplaring og erfaring péd luftfartoyer som ikke er omfattet av denne
forordningen, for & oppné flygersertifikater nevnt i artikkel 21 nr. 1.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

Nér Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20 i
denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, serlig dem som er
fastsatt i vedlegg 1 til Chicago-konvensjonen.

Disse gjennomferingsrettsaktene skal eventuelt omfatte bestemmelser om utstedelse av alle typer flygersertifikater og
rettigheter som kreves i henhold til vedlegg 1 til Chicago-konvensjonen. Disse gjennomferingsrettsaktene kan ogsd omfatte
bestemmelser om utstedelse av andre typer flygersertifikater og rettigheter.

2. For & sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20 for kabinbesetnings-
medlemmer som deltar i drift av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b), unntatt ubemannede luftfarteyer, skal
Kommisjonen pa grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa & na malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennom-
foringsrettsakter som fastsetter naermere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av attester
for kabinbesetningsmedlemmer og for situasjoner der slike attester skal kreves for kabinbesetningsmedlemmer som deltar i
andre operasjoner enn kommersiell lufttransport,

b) reglene og prosedyrene for vurdering av medisinske skikkethet for kabinbesetningsmedlemmer nevnt i artikkel 22,

c) de serskilte rettighetene og ansvarsomrddene for innehaverne av attester for kabinbesetningsmedlemmer nevnt i
artikkel 22.

Slike gjennomforingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

Artikkel 24
Utdanningsorganisasjoner og flymedisinske sentre

1. Det skal kreves en godkjenning for flymedisinske sentre.
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2. Det skal kreves en godkjenning for flygerutdanningsorganisasjoner og utdanningsorganisasjoner for kabinbesetnings
medlemmer, unntatt i situasjoner der slike godkjenninger ikke kreves som folge av vedtakelsen av gjennomferingsrettsakter
nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a), idet det tas hensyn til mélene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen
for den aktuelle virksomheten.

3. Godkjenningene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nédr sekeren har dokumentert at

vedkommende overholder de gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 som er vedtatt for & sikre samsvar med de
grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20.

4.  Godkjenningene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen skal angi hvilke sarskilte rettigheter organisasjonen er gitt. Disse
godkjenningene kan endres ved at serskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i
artikkel 27 nr. 1 bokstav a).

5. Godkjenningene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren
ikke lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde slik godkjenning, i samsvar med gjennomforings-
rettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a).

6.  Dersom det som folge av vedtakelsen av gjennomfoeringsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a), og idet det tas
hensyn til mélene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, og sarlig arten og risikoen for den aktuelle virksomheten, ikke kreves
godkjenning som nevnt i nr. 2 i denne artikkelen for en flygerutdanningsorganisasjon eller en utdanningsorganisasjon for
kabinbesetningsmedlemmer, kan gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav b) fortsatt kreve at den aktuelle
organisasjonen erklaerer at den har evne og midler til & ivareta det ansvaret som er forbundet med den virksomheten den utever i
samsvar med disse gjennomferingsrettsaktene.

Artikkel 25
Opplaringsinnretninger for flysimulering

1. Det skal kreves et sertifikat for hver oppleringsinnretning for flysimulering som brukes til opplering av flygere, unntatt i
situasjoner der slike godkjenninger ikke kreves som folge av vedtakelsen av gjennomferingsrettsakter nevnt i artikkel 27 nr. 1
bokstav a), idet det tas hensyn til mélene og prinsippene angitt i artikkel 1 og 4, sarlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at segkeren og
innretningen overholder de gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 som er vedtatt for & sikre samsvar med de
grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi innretningens funksjoner. Sertifikatet kan endres for & gjenspeile
endringer i disse funksjonene, i samsvar med gjennomfoeringsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a).

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren eller
innretningen ikke lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med
gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a).

5. Dersom gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 fastsetter det, skal organisasjonen som er ansvarlig for driften av
oppleringsinnretningen for flysimulering, erklaere at innretningen oppfyller de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20 og
overholder de detaljerte spesifikasjonene fastsatt i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav b).

Artikkel 26
Instrukterer og kontrollanter

1. Personer med ansvar for & drive flygeopplaring eller flysimuleringsopplering eller for & vurdere flygeres ferdigheter,
samt flyleger, skal inneha et sertifikat, unntatt i situasjoner der slike sertifikater ikke kreves som folge av vedtakelsen av
gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a), idet det tas hensyn til malene og prinsippene angitt i artikkel 1
og 4, srlig arten og risikoen for den aktuelle virksomheten.

2. Idet det tas hensyn til mélene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, kan personer med ansvar for & drive opplaring av kabinbesetningsmedlemmer eller vurdere kabinbesetnings-
medlemmers ferdigheter pélegges & inneha et sertifikat i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1
bokstav a).

3. Sertifikatene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 27 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 20.



Nr. 79/788 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 24.10.2024

4.  Sertifikatene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter som er gitt.

Disse sertifikatene kan endres ved at sarskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i
artikkel 27 nr. 1 bokstav a).

5. Sertifikatene nevnt i nr. 1 og 2 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke
lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde slike sertifikater, i samsvar med gjennomferings-
rettsaktene nevnt i artikkel 27 nr. 1 bokstav a).

Artikkel 27
Gjennomferingsrettsakter med hensyn til oppleering, proeving, kontroll og medisinsk vurdering

1. For a sikre ensartet anvendelse av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20 for opplaringsinn
retninger for flysimulering og for personer og organisasjoner som er involvert i opplaring, preving, kontroll og medisinsk
vurdering av flygere og kabinbesetningsmedlemmer, skal Kommisjonen pa grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med
sikte pd 4 nd mélene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomferingsrettsakter som fastsetter nermere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
godkjenninger og sertifikater nevnt i artikkel 24, 25 og 26, og for situasjonene der slike godkjenninger og sertifikater skal
eller ikke skal kreves,

b) reglene og prosedyrene for erkleringene fra flygerutdanningsorganisasjoner eller utdanningsorganisasjoner for kabin
besetningsmedlemmer nevnt i artikkel 24 nr. 6, og for operaterer av oppleringsinnretninger for flysimulering nevnt i
artikkel 25 nr. 5, og for situasjoner der slike erklaeringer skal kreves,

c) de s@rskilte rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av godkjenninger og sertifikater nevnt i artikkel 24, 25 og 26,
og for organisasjonene som avgir erkleringer i samsvar med artikkel 24 nr. 6 og artikkel 25 nr. 5.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

2. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 20
er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, serlig dem som er fastsatt i vedlegg 1 og
6 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 28
Delegert myndighet

1.  For flygere og kabinbesetningsmedlemmer som deltar i drift av andre luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b) enn
ubemannede luftfartoyer, samt for opplaringsinnretninger for flysimulering og personer og organisasjoner som er involvert i
oppleering, preving, kontroll eller medisinsk vurdering av disse flygerne og kabinbesetningsmedlemmene, gis Kommisjonen
myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 for & endre vedlegg IV, dersom det er nedvendig av
hensyn til den tekniske, driftsmessige eller vitenskapelige utviklingen eller for sikkerhetsdokumentasjon i forbindelse med
besetninger, for & nd mélene fastsatt i artikkel 1 og i den grad som kreves for & oppna dette.

2. Reglene nevnt i nr. 1 skal eventuelt omfatte bestemmelser om utstedelse av alle typer flygersertifikater og rettigheter som
kreves 1 henhold til Chicago-konvensjonen. Disse reglene kan ogsd omfatte bestemmelser om utstedelse av andre typer
sertifikater og rettigheter.

AVSNITT 1IT
Lufifartsoperasjoner

Artikkel 29
Grunnleggende krav

Drift av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b), unntatt ubemannede luftfarteyer, skal oppfylle de grunnleggende
kravene fastsatt i vedlegg V og eventuelt vedlegg VII og VIII.
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Artikkel 30
Luftfarteyoperatorer

1. For a sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 29, og idet det tas hensyn til mélene og prinsippene
fastsatt i artikkel 1 og 4, sarlig arten og risikoen for den aktuelle virksomheten, kan luftfarteyoperaterer som er etablert eller
bosatt eller har hovedforetak pa territoriet der traktatene far anvendelse, i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt
artikkel 31 nr. 1 forste ledd bokstav b) og ¢) palegges &

a) erklere at de har evne og midler til & ivareta det ansvaret som er forbundet med drift av luftfarteyer i samsvar med disse
gjennomforingsrettsaktene, eller

b) inneha et sertifikat.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 31 som er vedtatt for a sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 29.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter luftfarteyoperataren er gitt. Sertifikatet
kan endres ved at serskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 31 nr. 1
forste ledd bokstav b).

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 1 denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger
overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med gjennomfoeringsrettsaktene
nevnt i artikkel 31 nr. 1 forste ledd bokstav b).

5. Idet det tas hensyn til mélene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, kan luftfartoyoperaterene nevnt i nr. 1 i denne artikkelen, i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i
artikkel 31, palegges a

a) oppfylle serlige krav ved inngaelse av avtaler om felles rutenummer eller avtaler om leie av luftfartoy,
b) oppfylle serlige krav ved drift av et luftfartey som er registrert i et tredjeland,

c) opprette en minsteutstyrsliste (MEL) eller et tilsvarende dokument som muliggjer drift av luftfarteyet, under angitte
forhold, med bestemte instrumenter, utstyr eller funksjoner ute av drift ved begynnelsen av flygningen.

6. Medlemsstatene skal sikre at drift av luftfarteyer inn i, innenfor eller ut av territoriet der traktatene far anvendelse, av en
luftfarteyoperater som er etablert eller bosatt eller har hovedforetak utenfor territoriet, men som medlemsstatene utforer
operaterstatens funksjoner og forpliktelser for i henhold til Chicago-konvensjonen, samt personell og organisasjoner som er
involvert i slike operasjoner, holder et sikkerhetsniva som tilsvarer sikkerhetsnivaet fastsatt ved denne forordningen.

7.  Dersom gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 31 nr. 1 forste ledd bokstav g) fastsetter det, skal luftfartoyer vare
utstyrt med nedvendig sikkerhetsrelatert utstyr og instrumenter, som er sertifisert dersom dette kreves i samsvar med den
delegerte rettsakten nevnt i artikkel 19 nr. 1 bokstav b) iii), herunder noen av eller alle falgende:

a) Flygeregistratorer.
b) Utstyr til & spore luftfarteyets posisjon.

c) Utstyr til rettidig gjenoppretting av data fra flygeregistratoren dersom et luftfartey er i ned, ved hjelp av elektronisk
kommunikasjon i sanntid eller andre hensiktsmessige tekniske lgsninger.

Artikkel 31
Gjennomferingsrettsakter med hensyn til luftfartsoperasjoner

1. For & sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 29 for flygere for drift
av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b), unntatt ubemannede luftfartoyer, skal Kommisjonen p& grunnlag av
prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pd 4 nd malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomforingsrettsakter som fastsetter
narmere bestemmelser om

a) de serskilte reglene og prosedyrene for drift av luftfarteyer i samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 29,
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b) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikatene nevnt i artikkel 30 nr. 1 bokstav b), og for situasjonene der slike sertifikater skal kreves,

c) reglene og prosedyrene for erkleringen fra luftfartoyoperaterer nevnt i artikkel 30 nr. 1 bokstav a), og for situasjoner der
slike erkleringer skal kreves,

d) rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av sertifikatene nevnt i artikkel 30 nr. 1 bokstav b), og for luft-
fartoyoperaterene som avgir erkleringer nevnt i artikkel 30 nr. 1 bokstav a),

e) tilleggskravene som er nedvendige for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 29 som gjelder for
luftfarteyoperaterer som er etablert eller bosatt eller har hovedforetak pa territoriet der traktatene far anvendelse, dersom
disse operaterene inngar avtaler om felles rutenummer eller avtaler om leie av luftfartey, eller dersom de bruker et
luftfartey som er registrert i et tredjeland,

f) reglene og prosedyrene for luftfartayoperaterer nevnt i artikkel 30 nr. 1 med hensyn til opprettelse av en MEL eller et
tilsvarende dokument, og for situasjoner der dette kreves,

g) reglene og prosedyrene som skal folges ndr et luftfartoy skal utstyres med nedvendig sikkerhetsrelatert utstyr og
instrumenter, herunder flygeregistratorer og/eller utstyr nevnt i artikkel 30 nr. 7, og reglene og prosedyrene for
oppbevaring, framlegging, bruk og, dersom det er relevant, sikker overforing av de aktuelle dataene.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

2. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 29
i denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, seerlig dem som er
fastsatt i vedlegg 6 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 32
Delegert myndighet

1.  For drift av andre luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) enn ubemannede luftfarteyer gis Kommisjonen
myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes neermere regler med hensyn til

a) de vilkdrene som skal oppfylles av operaterene nevnt i artikkel 30 nr. 1 og deres besetningsmedlemmer med hensyn til
flyge- og tjenestetidsbegrensninger og hvilekrav for besetningsmedlemmer,

b) de vilkdrene og framgangsmatene som er nedvendige for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 29
med hensyn til vedkommende nasjonale myndigheters godkjenning av individuelle spesifikasjonsordninger for flygetid og
byréets uttalelser om disse ordningene i samsvar med artikkel 76 nr. 7.

2. Nar det gjelder drift av andre luftfartoyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b) enn ubemannede luftfarteyer, gis
Kommisjonen myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 for & endre vedlegg V og eventuelt vedlegg
VII og VIII dersom det er nedvendig av hensyn til den tekniske, driftsmessige eller vitenskapelige utviklingen eller for
sikkerhetsdokumentasjon i forbindelse med luftfartsoperasjoner, for & nd malene fastsatt i artikkel 1 og i den grad som kreves
for & oppna dette.

AVSNITT IV
Flyplasser

Artikkel 33
Grunnleggende krav

Flyplasser, sikkerhetsrelatert flyplassutstyr, drift av flyplasser og yting av lufthavnrelaterte tjenester og AMS pa flyplasser som
nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav e) skal oppfylle de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg VII og, eventuelt, i vedlegg VIII.

Artikkel 34
Sertifisering av flyplasser

1. Det skal kreves et sertifikat for hver flyplass. Dette sertifikatet skal omfatte flyplassen og dens sikkerhetsrelaterte utstyr,
med mindre dette sikkerhetsrelaterte utstyret er omfattet av en erklaring eller et sertifikat nevnt i henholdsvis bokstav a) og b) i
artikkel 35 nr. 1.
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2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at flyplassen

a) overholder gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 36 og sertifiseringsgrunnlaget for flyplasser fastsatt i nr. 5 i denne
artikkelen, og

b) ikke har noen funksjoner eller egenskaper som gjor den usikker a bruke.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan endres slik at den omfatter endringer av flyplassen eller dens sikkerhets-
relaterte utstyr, i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 36 nr. 1 bokstav c).

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom flyplassen eller dens
sikkerhetsrelaterte utstyr ikke lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i
samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 36 nr. 1 bokstav c).

5. Sertifiseringsgrunnlaget for en flyplass skal besta av folgende:
a) Gjeldende sertifiseringsspesifikasjoner for typen flyplass.
b) De bestemmelsene i de gjeldende sertifiseringsspesifikasjonene som det er akseptert et tilsvarende sikkerhetsniva for.

¢) De nedvendige tekniske enkeltspesifikasjonene nér kjennetegn ved konstruksjonen til en bestemt flyplass eller drifts
erfaringer gjor én eller flere av sertifiseringsspesifikasjonene nevnt i bokstav a) i dette nummeret utilstrekkelig eller
uhensiktsmessig med henblikk pa & sikre oppfyllelsen av de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33.

Artikkel 35
Sikkerhetsrelatert flyplassutstyr

1. Idet det tas hensyn til malene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, sarlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, kan gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 36 kreve at organisasjoner som er involvert i konstruksjon,
produksjon eller vedlikehold av sikkerhetsrelatert flyplassutstyr som skal brukes eller er planlagt & brukes pé flyplasser omfattet
av denne forordningen, skal

a) erklaere at slikt utstyr er i samsvar med de detaljerte spesifikasjonene fastsatt i samsvar med gjennomforingsrettsaktene
nevnt 1 artikkel 36, eller

b) inneha et sertifikat for det aktuelle sikkerhetsrelaterte flyplassutstyret.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 bokstav b) i denne artikkelen skal utstedes etter soknad nér sekeren har dokumentert at utstyret
overholder de detaljerte spesifikasjonene fastsatt i samsvar med de gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 36 som er vedtatt
for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 bokstav b) i denne artikkelen skal angi utstyrets funksjoner. Dette sertifikatet kan endres for &
gjenspeile endringene i disse funksjonene, i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 36 nr. 1 bokstav d).

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 bokstav b) i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom utstyret ikke
lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med gjennomferings-
rettsaktene nevnt i artikkel 36 nr. 1 bokstav d).

Artikkel 36
Gjennomferingsrettsakter med hensyn til flyplasser og sikkerhetsrelatert flyplassutstyr

1.  For a sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33 for flyplasser og
sikkerhetsrelatert flyplassutstyr skal Kommisjonen pa grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa & na malene
fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomforingsrettsakter som fastsetter neermere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for fastsettelse av og underretning til en seker, pa grunnlag av artikkel 34 nr. 5, om sertifiserings-
grunnlaget som gjelder for en flyplass med hensyn til sertifisering i samsvar med artikkel 34 nr. 1,

b) reglene og prosedyrene for fastsettelse av og underretning til en seker om de detaljerte spesifikasjonene for sikkerhets
relatert flyplassutstyr med hensyn til sertifisering i samsvar med artikkel 35 nr. 1,
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c) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, suspendering eller tilbakekalling av flyplassertifikatene
nevnt i artikkel 34, herunder driftsbegrensninger knyttet til flyplassens bestemte konstruksjon,

d) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikatene for sikkerhetsrelatert flyplassutstyr nevnt i artikkel 35 nr. 1, og for situasjonene der slike sertifikater skal
kreves,

e) reglene og prosedyrene for fastsettelse av de detaljerte spesifikasjonene for sikkerhetsrelatert flyplassutstyr som er
underlagt en erklering i samsvar med artikkel 35 nr. 1,

f) reglene og prosedyrene for erkleringen, i samsvar med artikkel 35 nr. 1, for sikkerhetsrelatert flyplassutstyr og for
situasjoner der slike erkleringer skal kreves,

g) rettighetene og ansvarsomrddene for innehaverne av sertifikatene nevnt i artikkel 34 og artikkel 35 nr. 1, og for
organisasjonene som avgir erkleringer i samsvar med artikkel 35 nr. 1,

h) reglene og prosedyrene for godkjenning og konvertering av nasjonale flyplassertifikater utstedt pa grunnlag av nasjonal rett
til flyplassertifikatene nevnt i artikkel 34 i denne forordningen, herunder tiltak som allerede er godkjent av den berorte
medlemsstaten pa grunnlag av meldte avvik med hensyn til vedlegg 14 til Chicago-konvensjonen.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

2. Nér Kommisjonen vedtar disse gjennomforingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33
i denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, s@rlig dem som er
fastsatt i vedlegg 14 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 37
Organisasjoner

1.  Organisasjoner med ansvar for drift av flyplasser er underlagt sertifisering, og det skal utstedes et sertifikat. Dette
sertifikatet skal utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at vedkommende overholder de delegerte rettsaktene nevnt i
artikkel 39 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33.

Sertifikatet skal angi hvilke serskilte rettigheter den sertifiserte organisasjonen er gitt, samt sertifikatets omfang.

2. Organisasjoner med ansvar for a yte lufthavnrelaterte tjenester og AMS pé flyplasser som omfattes av denne
forordningen, skal erklere at de har evne og midler til & ivareta det ansvaret som er forbundet med tjenestene som ytes i
samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33.

Artikkel 38
Beskyttelse av flyplassens omgivelser

1.  Medlemsstatene skal treffe nedvendige tiltak for & sikre at flyplasser som ligger pd deres territorium, er beskyttet mot
virksomhet og utvikling i deres omgivelser som kan medfere uakseptable risikoer for luftfarteyer som bruker flyplassen.

2. Organisasjonene nevnt i artikkel 37 nr.1 skal overvdke virksomhet og utvikling som kan medfere uakseptable
sikkerhetsrisikoer for luftfarten i flyplassens omgivelser for den driften de har ansvar for. De skal treffe de nedvendige tiltak for
a redusere slike risikoer i den grad dette ligger innenfor deres kontroll, og skal dersom dette ikke er tilfelle, gjore vedkommende
myndigheter i den medlemsstaten der flyplassen ligger, oppmerksom pa disse risikoene.

3. For & sikre ensartet anvendelse av denne artikkelen skal Kommisjonen pé grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og
med sikte pd 4 nd mélene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomforingsrettsakter som fastsetter nermere bestemmelser. Slike
gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

Artikkel 39
Delegert myndighet

1. For drift av flyplasser og yting av lufthavnrelaterte tjenester og AMS pa flyplasser gis Kommisjonen myndighet til & vedta
delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes na@rmere regler med hensyn til

a) de serskilte vilkarene for drift av flyplasser i samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 33,
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b) vilkarene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av sertifikatene nevnt i
nr.37nr. 1,

c) rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av sertifikatene nevnt i artikkel 37 nr. 1,

d) vilkarene og framgangsmatene for erkleringen fra organisasjoner som yter lufthavnrelaterte tjenester, og fra organisasjoner
som yter AMS i samsvar med artikkel 37 nr. 2, herunder operaterenes anerkjennelse, uten ytterligere kontroll, av disse
erkleringene,

e) rettighetene og ansvarsomradene for organisasjonene som yter lufthavnrelaterte tjenester, og av organisasjonene som yter
AMS, som har avgitt erkleeringer i samsvar med artikkel 37 nr. 2.

2. Nar det gjelder flyplasser, sikkerhetsrelatert flyplassutstyr, drift av flyplasser og lufthavnrelaterte tjenester og AMS, gis
Kommisjonen myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 for & endre vedlegg VII og eventuelt
vedlegg VIII dersom det er nedvendig av hensyn til den tekniske, driftsmessige eller vitenskapelige utviklingen eller for
sikkerhetsdokumentasjon i forbindelse med flyplasser, for & na malene fastsatt i artikkel 1 og i den grad som kreves for & oppna
dette.

AVSNITT V

ATM/ANS

Artikkel 40
Grunnleggende krav

1.  Yting av ATM/ANS nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav g) skal oppfylle de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg VIII og
eventuelt vedlegg VII.

2. Luftfarteayer som brukes i det felles europeiske luftrom, unntatt de som er involvert i aktivitetene nevnt i artikkel 2 nr. 3
bokstav a), skal oppfylle de grunnleggende kravene fastsatt i nr. 1 i vedlegg VIIL.

Artikkel 41
Ytere av ATM/ANS

1. Ytere av ATM/ANS skal inneha et sertifikat.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 43 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 40.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter som er gitt. Dette sertifikatet kan endres
ved at saerskilte rettigheter tilfoyes eller fijernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 43 nr. 1 forste ledd
bokstav b).

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 1 denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger
overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med gjennomforingsrettsaktene
nevnt i artikkel 43 nr. 1 forste ledd bokstav b).

5. Som unntak fra nr. 1 i denne artikkelen kan medlemsstatene i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 43
beslutte at ytere av flygeinformasjonstjenester skal ha mulighet til & erklere at de har evne og midler til & ivareta det ansvaret
som er forbundet med de tjenestene som ytes, i samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40. I sé fall skal den
bererte medlemsstaten underrette Kommisjonen, byraet og de andre medlemsstatene om sin beslutning.

6.  Som unntak fra nr. 1 kan medlemsstatene gi ytere av ATM/ANS unntak fra kravet om & inneha et sertifikat dersom alle
folgende vilkar er oppfylt:

a) Yteren har sitt hovedforetak utenfor de territoriene som medlemsstatene har ansvar for i henhold til Chicago-konvensjonen.

b) Yting av ATM/ANS fra den aktuelle yteren gjelder lufttrafikk i liten mengde i en begrenset del av det luftrommet som
medlemsstaten som gir unntaket, er ansvarlig for, og der den delen av luftrommet grenser til et luftrom som et tredjeland
har ansvar for.

¢) Krav til yteren om & dokumentere samsvar med reglene nevnt i nr. 1 ville medfere en uforholdsmessig stor innsats fra
denne yteren i lys av arten av og risikoen for den aktuelle virksomheten vedkommende utever i dette luftrommet.
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d) Den bererte medlemsstaten har fastsatt regler og prosedyrer for yterens ATM/ANS-yting, som i samsvar med internasjonale
standarder og anbefalt praksis, og idet det tas hensyn til de sarlige forholdene i det aktuelle tilfellet, ivaretar et akseptabelt
sikkerhetsnivd og oppfyllelse av de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40, og har opprettet egnede og effektive
metoder og ordninger for tilsyn og hdndheving for & sikre at disse reglene og prosedyrene overholdes.

e) Omfanget av unntaket er klart definert, og unntaket er begrenset til det som er strengt nedvendig; dersom unntaket varer i
mer enn fem ar, skal det regelmessig gjennomgas med passende mellomrom, og unntaket anvendes pa en mate som ikke
medforer forskjellsbehandling.

Dersom en medlemsstat har til hensikt & gi et slikt unntak, skal den underrette Kommisjonen og byréet om sin hensikt, med alle
relevante opplysninger.

Etter samrad med byréet skal Kommisjonen vedta gjennomferingsrettsakter der dens beslutning om hvorvidt vilkarene fastsatt i
forste ledd i dette nummer er oppfylt, inngér. Disse gjennomferingsrettsaktene skal vedtas etter radgivningsprosedyren nevnt i
artikkel 127 nr. 2. Disse gjennomforingsrettsaktene skal kunngjeres i Den europeiske unions tidende, og skal registreres av
byréet i det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74.

Den bererte medlemsstaten skal gi unntaket bare dersom gjennomferingsrettsaktene nevnt i tredje ledd inneholder en positiv
beslutning. Den skal tilbakekalle unntaket dersom den, serlig gjennom den regelmessige gjennomgéelsen nevnt i bokstav e) i
forste ledd, blir oppmerksom pa at vilkarene i forste ledd ikke lenger er oppfylt. Den skal umiddelbart underrette Kommisjonen
og byrdet om alle unntak som gis, og eventuelt om resultatet av disse gjennomgéelsene samt eventuelle tilbakekallinger.

Artikkel 42

Organisasjoner som er involvert i konstruksjon, produksjon eller vedlikehold av ATM/ANS-systemer og
ATM/ANS-komponenter

1. Idet det tas hensyn til malene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, sarlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, kan organisasjonene som er involvert i konstruksjon, produksjon eller vedlikehold av ATM/ANS-systemer og
ATM/ANS-komponenter, i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 43 palegges &

a) erklere at de har evne og midler til & ivareta det ansvaret som er forbundet med den virksomheten som uteves i samsvar
med disse gjennomforingsrettsaktene, eller

b) inneha et sertifikat.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 bokstav b) i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar sekeren har dokumentert at
vedkommende overholder reglene fastsatt ved de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 43 som er vedtatt for a sikre
samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 bokstav b) i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter som er gitt. Sertifikatet kan
endres ved at sarskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 43 nr. 1 forste
ledd bokstav d).

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 bokstav b) i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren
ikke lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med gjennomferings-
rettsaktene nevnt i artikkel 43 nr. 1 forste ledd bokstav d).

Artikkel 43

Gjennomferingsrettsakter med hensyn til ATM/ANS-ytere og organisasjoner som er involvert i konstruksjon,
produksjon eller vedlikehold av ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter

1.  For a sikre ensartet gjennomforing av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40 for yting av
ATM/ANS nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav g) skal Kommisjonen pa grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa &
nd malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomferingsrettsakter som fastsetter neermere bestemmelser om

a) de serlige reglene og prosedyrene for yting av ATM/ANS i samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40,
herunder opprettelse og gjennomforing av beredskapsplanen i samsvar med nr. 5.1 bokstav f) i vedlegg VIII,

b) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikatene nevnt i nr. 41 nr. 1,
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c) reglene og prosedyrene for erkleringer fra ytere av flygeinformasjonstjenester nevnt i artikkel 41 nr. 5, og for situasjoner
der slike erkleeringer skal tillates,

d) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikatene nevnt i artikkel 42 nr. 1 bokstav b), og for situasjonene der slike sertifikater skal kreves,

e) reglene og prosedyrene for erkleringen fra organisasjoner nevnt i artikkel 42 nr. 1 bokstav a), og for situasjoner der slike
erkleringer skal kreves,

f) rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av sertifikater nevnt i artikkel 41 nr. 1 og artikkel 42 nr. 1 bokstav b), og
for organisasjoner som avgir erkleringer i samsvar med artikkel 41 nr. 5 og artikkel 42 nr. 1 bokstav a).

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.
2. Reglene nevnt i nr. 1 skal ta beherig hensyn til ATM-hovedplanen.

3. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40
i denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, serlig dem som er
fastsatt i vedlegg 2-4 og vedlegg 10, 11 og 15 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 44
Gjennomfoeringsrettsakter med hensyn til bruken av luftrommet og utformingen av luftromsstrukturer

1. For & sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40 for yting av
ATM/ANS nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav g), samt for utforming av luftromsstrukturer, skal Kommisjonen pa grunnlag av
prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pad & na malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomferingsrettsakter som fastsetter
narmere bestemmelser om

a) driftsreglene knyttet til bruken av luftrommet, luftfarteyutstyr og ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter som
kreves ved bruk av luftrommet,

b) reglene og prosedyrene for utformingen av luftromsstrukturer for & sikre overholdelse av artikkel 46.
Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.
2. Reglene nevnt i nr. 1 skal ta beherig hensyn til ATM-hovedplanen.

3. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40
i denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, serlig dem som er
fastsatt i vedlegg 2, 3, 10, 11 og 15 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 45
ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter

1. Dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 47 fastsetter det, skal yterne av ATM/ANS nevnt i artikkel 41 palegges &
erklere at ATM/ANS-systemene og ATM/ANS-komponentene som skal settes i drift av disse tjenesteyterne, overholder de
detaljerte spesifikasjonene fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 47 som er vedtatt for & sikre samsvar
med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40.

2. Dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 47 fastsetter det, skal ATM/ANS-systemene og ATM/ANS-
komponentene vare underlagt sertifisering, og det skal utstedes et sertifikat.

Dette sertifikatet skal utstedes etter soknad nér sekeren har dokumentert at disse systemene og komponentene overholder de
detaljerte spesifikasjonene fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 47 som er vedtatt for & sikre samsvar
med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40.

Dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 47 fastsetter det, skal den organisasjonen som er involvert i konstruksjon,
produksjon eller vedlikehold av ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter, som unntak fra forste ledd tillates a erklere
at disse systemene og komponentene overholder de detaljerte spesifikasjonene fastsatt i samsvar med de delegerte rettsaktene
nevnt i artikkel 47 som er vedtatt for a sikre samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 40, og at disse systemene
og komponentene er egnet til bruk.
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Artikkel 46
Utforming av luftromsstrukturer

Medlemsstatene skal sikre at luftromsstrukturer er riktig utformet, kontrollert og godkjent, for de kan innferes og tas i bruk av
luftfartoyer, i samsvar med de narmere reglene vedtatt av Kommisjonen i henhold til artikkel 44 nr. 1 bokstav b).

Artikkel 47
Delegert myndighet

1.  For ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter gis Kommisjonen myndighet til 4 vedta delegerte rettsakter i
samsvar med artikkel 128 der det fastsettes naermere regler med hensyn til

a) vilkarene for fastsettelse av og underretning til en seker om de detaljerte spesifikasjonene for ATM/ANS-systemer og
ATM/ANS-komponenter med hensyn til sertifisering i samsvar med artikkel 45 nr. 2,

b) vilkarene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av sertifikatene nevnt i
artikkel 45 nr. 2, og for situasjoner der slike sertifikater skal kreves, eller erkleringer skal tillates, etter hva som er relevant,
med sikte pa & nd mélene fastsatt i artikkel 1, og idet det tas hensyn til arten og risikoen for den aktuelle virksomheten,

c) de serskilte rettighetene og ansvarsomradene for innechaverne av sertifikater nevnt i artikkel 45 nr. 2,

d) de serskilte rettighetene og ansvarsomradene for organisasjonene som avgir erklaringer i samsvar med artikkel 45 nr. 1
og 2,

e) vilkdrene og framgangsmétene for erklaeringer fra ATM/ANS-ytere i samsvar med artikkel 45 nr. 1, og for situasjoner der
slike erkleeringer skal kreves, med sikte pa & nd malene fastsatt i artikkel 1, og idet det tas hensyn til arten og risikoen for
den aktuelle virksomheten,

f) vilkdrene for fastsettelse av de detaljerte spesifikasjonene for ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter som er
underlagt en erklering i samsvar med artikkel 45 nr. 1 og 2.

2. Nar det gjelder yting av ATM/ANS, gis Kommisjonen myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel
128 for & endre vedlegg VIII og eventuelt vedlegg VII, dersom det er nedvendig av hensyn til den tekniske, driftsmessige eller
vitenskapelige utviklingen eller for sikkerhetsdokumentasjon i forbindelse med ATM/ANS, for 4 nd malene fastsatt i artikkel 1
og i den grad som kreves for & oppna dette.

AVSNITT VI
Flygeledere

Artikkel 48
Grunnleggende krav

Flygeledere som er involvert i yting av ATM/ANS nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav g), samt personer, organisasjoner og
simuleringsinnretninger som er involvert i opplering, preving, kontroll eller medisinsk vurdering av disse flygelederne, skal
oppfylle de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg VIII.

Artikkel 49
Flygeledere
1. Flygeledere skal inneha et flygeledersertifikat og en legeattest for flygeledere som er relevant for tjenesten som skal ytes.

2. Flygeledersertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nar den som seker om sertifikatet har
dokumentert at vedkommende overholder de gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 50 som er vedtatt for & sikre samsvar
med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 48.

3. Legeattesten for flygeledere nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter soknad nér flygelederen har dokumentert at
vedkommende overholder de gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 50 som er vedtatt for & sikre samsvar med de
grunnleggende kravene nevnt i artikkel 48.

4.  Flygeledersertifikatet og legeattesten for flygeledere nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke sarskilte rettigheter
flygelederen er gitt. Dette flygeledersertifikatet og denne legeattesten for flygeledere kan endres ved at sarskilte rettigheter
tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 50 nr. 1 forste ledd bokstav c).
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5. Flygeledersertifikatet eller legeattesten for flygeledere nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller
tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde et flygersertifikat
eller en legeattest for flygere, i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 50 nr. 1 forste ledd bokstav c).

Artikkel 50
Gjennomfoeringsrettsakter med hensyn til flygeledere

1. For & sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 48 for flygeledere skal

Kommisjonen pé grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pd & nd mélene fastsatt i artikkel 1 vedta
gjennomferingsrettsakter som fastsetter neermere bestemmelser om

a) de forskjellige kategoriene, rettighetene og pategnelsene for flygeledersertifikatene nevnt i artikkel 49,

b) rettighetene og ansvarsomrddene for innehavere av flygeledersertifikater, rettigheter og pategnelser med hensyn til
sertifikatene og legeattestene nevnt i artikkel 49,

c) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikater, rettigheter og pategnelser for flygeledersertifikater og legeattester nevnt i artikkel 49, herunder reglene og
prosedyrene for konvertering av nasjonale flygeledersertifikater og nasjonale legeattester til flygeledersertifikatene og
legeattestene nevnt i artikkel 49,

d) reglene og prosedyrene for flygeledere med hensyn til tjenestetidsbegrensninger og hvilekrav; slike regler og prosedyrer
skal gi et hoyt sikkerhetsnivd ved & beskytte mot virkningene av tretthet, samtidig som de gir mulighet for tilstrekkelig
fleksibilitet i ruteplanen.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

2. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 48
i denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, serlig dem som er
fastsatt i vedlegg 1 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 51
Utdanningsorganisasjoner for flygeledere og flymedisinske sentre

1. Det skal kreves en godkjenning for utdanningsorganisasjoner for flygeledere og flymedisinske sentre.

2. Godkjenningen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 53 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 48.

3. Godkjenningen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter organisasjonen er gitt. Godkjenningen
kan endres ved at s@rskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 53 nr. 1
forste ledd bokstav a.

4.  Godkjenningen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke
lenger overholder reglene og prosedyrene for & utstede og opprettholde slik godkjenning, i samsvar med gjennomferings-
rettsaktene nevnt i artikkel 53 nr. 1 forste ledd bokstav a).

Artikkel 52
Instrukterer, sensorer og flyleger

1. Personer med ansvar for & drive praktisk opplaring eller for & vurdere flygelederes praktiske ferdigheter, samt flyleger,
skal inneha et sertifikat.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter seknad nér sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 53 som er vedtatt for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene
nevnt i artikkel 48.

3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi hvilke serskilte rettigheter som er gitt. Sertifikatet kan endres ved at
serskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 53 nr. 1 forste ledd
bokstav a).
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4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger
overholder reglene og prosedyrene for a utstede og opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med gjennomfoeringsrettsaktene
nevnt i artikkel 53 nr. 1 forste ledd bokstav a).

Artikkel 53
Gjennomferingsrettsakter med hensyn til opplaering, preving, kontroll og medisinsk vurdering

1. For & sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 48 for personer og
organisasjoner som er involvert i opplering, preving, kontroll og medisinsk vurdering av flygeledere, skal Kommisjonen pa
grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa & nd malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomferingsrettsakter som
fastsetter nermere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
godkjenningene og sertifikatene nevnt i artikkel 51 og 52,

b) rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av godkjenningene og sertifikatene nevnt i artikkel 51 og 52.
Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

2. Nar Kommisjonen vedtar disse gjennomferingsrettsaktene, skal den sikre at de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 48
i denne forordningen er oppfylt, og skal ta beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt praksis, szrlig dem som er
fastsatt i vedlegg 1 til Chicago-konvensjonen.

Artikkel 54
Delegert myndighet

For flygeledere, personer og organisasjoner som er involvert i oppl®ring, preving, kontroll eller medisinsk vurdering av
flygeledere, og simuleringsinnretninger gis Kommisjonen myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128
for 4 endre vedlegg VIII dersom det er nedvendig av hensyn til den tekniske, driftsmessige eller vitenskapelige utviklingen eller
for sikkerhetsdokumentasjon i forbindelse med utdanningsorganisasjoner og flygeledere, for & nd malene fastsatt i artikkel 1 og
i den grad som kreves for & oppna dette.

AVSNITT VII
Ubemannede lufifartoyer

Artikkel 55
Grunnleggende krav til ubemannede luftfarteyer

Konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av luftfartayer som nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) skal nar det gjelder
ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av
ubemannede luftfartayer, samt personell, herunder fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, oppfylle
de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg IX og, dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomforings-
rettsaktene nevnt i artikkel 57 fastsetter det, de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg II, IV og V.

Artikkel 56
Samsvar for ubemannede luftfarteyer

1. Idet det tas hensyn til méalene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, serlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, driftsegenskapene for det ubemannede luftfartoyet og forholdene i operasjonsomradet, kan det kreves et sertifikat
for konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr
som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer, samt for personell, herunder fjernpiloter, og
organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomferings-
rettsaktene nevnt i artikkel 57.

2. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal utstedes etter segknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende
overholder de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57.
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3. Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen skal angi de sikkerhetsrelaterte begrensningene, driftsforholdene og
rettighetene. Sertifikatet kan endres ved at begrensninger, forhold eller sarskilte rettigheter tilfoyes eller fjernes i samsvar med
de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 57.

4.  Sertifikatet nevnt i nr. 1 i denne artikkelen kan begrenses, suspenderes eller tilbakekalles dersom innehaveren ikke lenger
overholder vilkarene, reglene og prosedyrene for & utstede eller opprettholde et slikt sertifikat, i samsvar med de delegerte
rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57.

5. Idet det tas hensyn til malene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4, sarlig arten og risikoen for den aktuelle
virksomheten, driftsegenskapene for det ubemannede luftfartoyet og forholdene i operasjonsomradet, kan de delegerte
rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57, med hensyn til konstruksjon, produksjon,
vedlikehold og drift av ubemannede luftfarteyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og
utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartayer, samt for personell, herunder fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i
slik virksomhet, kreve en erklaering som bekrefter samsvar med disse delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene.

6.  Dersom malene og prinsippene fastsatt i artikkel 1 og 4 kan nds uten anvendelse av kapittel IV og V i denne forordningen,
kan de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 58 nr. 1 bokstav c) fastsette at disse kapitlene ikke skal f4 anvendelse verken pa de
grunnleggende kravene nevnt i artikkel 55 eller pa de tilsvarende narmere reglene fastsatt i samsvar med artikkel 58. I slike
tilfeller skal disse grunnleggende kravene og narmere reglene utgjore «Fellesskapets harmoniseringsregelverk» i henhold til
europaparlaments- og rddsforordning (EF) nr. 765/2008(36) og europaparlaments- og radsbeslutning nr. 768/2008/EF(37).

7.  Medlemsstatene skal sikre at opplysninger om registrering av ubemannede luftfarteyer og av operaterer av ubemannede
luftfarteyer som er underlagt krav om registrering i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57 og nr. 4 i
vedlegg IX, lagres i digitale, harmoniserte, samvirkende nasjonale registreringssystemer. Medlemsstatene skal ha tilgang til og
kunne utveksle disse opplysningene gjennom det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74.

8. Dette avsnittet berorer ikke medlemsstatenes mulighet til & fastsette nasjonale regler for & fastsette visse vilkar for drift av
ubemannede luftfartoyer, av arsaker som faller utenfor denne forordningens virkeomrade, herunder offentlig sikkerhet eller
personvern og vern av personopplysninger i samsvar med unionsretten.

Artikkel 57
Gjennomferingsrettsakter med hensyn til ubemannede luftfarteyer

For a sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med de grunnleggende kravene nevnt i artikkel 55 for drift av luftfarteyer
nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) skal Kommisjonen, med hensyn til ubemannede luftfarteyer samt personell, herunder
fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, pa grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa
a nd malene fastsatt i artikkel 1, vedta gjennomfoeringsrettsakter som fastsetter naermere bestemmelser om

a) de sarlige reglene og prosedyrene for drift av ubemannede luftfartoyer samt for personell, herunder fjernpiloter, og
organisasjoner som er involvert i slike operasjoner,

b) reglene og prosedyrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikatene eller for & avgi erklaering for drift av ubemannede luftfartoyer samt for personell, herunder fjernpiloter, og
organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, og for situasjoner der slike sertifikater eller erkleringer skal kreves;
reglene og prosedyrene for utstedelse av slike sertifikater og for & avgi slike erkleringer kan bygge pa eller besta av de
detaljerte kravene nevnt i avsnitt I, II og III,

c) rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av sertifikater og for fysiske og juridiske personer som avgir erklaringer,

d) reglene og prosedyrene for registrering og merking av ubemannede luftfartoyer og for registrering av operaterer av
ubemannede luftfartoyer som nevnt i avsnitt 4 i vedlegg IX,

e) reglene og prosedyrene for opprettelse av digitale, samvirkende, harmoniserte, nasjonale registreringssystemer nevnt i
artikkel 56 nr. 7,

(3%) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 765/2008 av 9. juli 2008 om fastsettelse av kravene til akkreditering og markedstilsyn for
markedsforing av produkter, og om oppheving av forordning (EQF) nr. 339/93 (EUT L 218 av 13.8.2008, s. 30).

(®") Europaparlaments- og radsbeslutning nr. 768/2008/EF av 9. juli 2008 om en felles ramme for markedsfering av produkter og om
oppheving av radsbeslutning 93/465/EQF (EUT L 218 av 13.8.2008, s. 82).
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f) reglene og prosedyrene for konvertering av nasjonale sertifikater til de sertifikatene som kreves i henhold til artikkel 56
or. 1.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

Artikkel 58
Delegert myndighet

1. For konstruksjon, produksjon og vedlikehold av luftfarteyer som nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) med hensyn til
ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller og deler som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av det
ubemannede luftfartoyet, samt for personell, herunder fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, gis
Kommisjonen myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes narmere regler med
hensyn til

a) de sarlige vilkdrene for konstruksjon, produksjon og vedlikehold av ubemannede luftfarteyer og tilherende motorer,
propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert og utstyr til fjernstyring av luftfarteyet, samt for personell, herunder
fiernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, som er nedvendige for & sikre samsvar med de
grunnleggende kravene nevnt i artikkel 55, og som kan omfatte vilkar som krever at ubemannede luftfartoyer er utstyrt med
nedvendige innretninger og funksjoner knyttet sarlig til storste driftsmessige avstands- og heydebegrensninger, posisjons-
kommunikasjon, begrensninger for innflyging i geografiske soner, antikollisjonssystem, flygestabilisering og automatisk
landing,

b) vilkarene og framgangsmatene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av
sertifikatene eller for 4 avgi erklaring, for konstruksjon, produksjon og vedlikehold av ubemannede luftfartoyer og
tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring, samt for personell, herunder
fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet som nevnt i artikkel 56 nr. 1 og 5, og for situasjoner der
slike sertifikater eller erklaringer skal kreves; vilkdrene og framgangsmatene for utstedelse av slike sertifikater og for &
avgi slike erklaeringer kan bygge pa eller besta av de detaljerte kravene nevnt i avsnitt I, II og III,

c) vilkarene for nar kravene til konstruksjon, produksjon og vedlikehold av ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer,
propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring ikke omfattes av kapittel IV og V med henblikk pa
artikkel 56 nr. 6,

d) rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av sertifikater og for fysiske og juridiske personer som avgir erkleringer,

e) vilkdrene for konvertering av nasjonale sertifikater til de sertifikatene som kreves i henhold til artikkel 56 nr. 1.

2. For konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av luftfarteyer som nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og b) med hensyn
til ubemannede luftfarteyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av
luftfarteyet, samt for personell, herunder fjernpiloter, og organisasjoner som er involvert i slik virksomhet, gis Kommisjonen
myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 for & endre vedlegg IX og eventuelt vedlegg III, dersom
det er nedvendig av hensyn til den tekniske, driftsmessige eller vitenskapelige utviklingen eller for sikkerhetsdokumentasjon i
forbindelse med luftfartsoperasjoner, for & nd malene fastsatt i artikkel 1 og i den grad som kreves for & oppné dette.

AVSNITT vIII
Luftfartoyer som en tredjelandsoperator benytter inn i, i eller ut av Unionen

Artikkel 59
Gjeldende regler

Uten at det bererer nr. 1 i vedlegg VIII og reglene som er vedtatt pa grunnlag av artikkel 44 nr. 1 bokstav a), skal luftfarteyer
nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav c¢) samt deres besetning og operasjoner vare i samsvar med gjeldende ICAO-standarder.

Dersom det ikke finnes noen slike standarder, skal disse luftfartayene og deres besetning og operasjoner oppfylle folgende krav:

a) For andre luftfarteyer enn ubemannede luftfartoyer, de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg II, IV og V.
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b) For ubemannede luftfartoyer, de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg IX og, dersom de delegerte rettsaktene nevnt i
artikkel 61 krever det, de grunnleggende kravene fastsatt i vedlegg II, IV og V.

Bestemmelsen i andre ledd far imidlertid ikke anvendelse dersom disse grunnleggende kravene er i strid med tredjelands
rettigheter i henhold til internasjonale konvensjoner.

Artikkel 60
Samsvar

1. Drift av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav c) for kommersiell lufttransport er underlagt sertifisering, og det skal
gis en tillatelse.

Denne tillatelsen skal gis etter seknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende har evne og midler til & ivareta det
ansvaret som er forbundet med driften av disse luftfartoyene i samsvar med kravene angitt i artikkel 59. Tillatelsen skal angi
hvilke serskilte rettigheter operateren er gitt, samt omfanget av operasjonene.

2. Dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 61 krever det, er drift av luftfarteyene nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav c)
for annet enn kommersiell lufttransport underlagt sertifisering, og det skal gis en tillatelse.

Denne tillatelsen skal gis etter seknad nar sekeren har dokumentert at vedkommende har evne og midler til & ivareta det
ansvaret som er forbundet med driften av disse luftfarteyene i samsvar med kravene angitt i artikkel 59.

Tillatelsen skal angi hvilke sarskilte rettigheter operateren er gitt, samt omfanget av operasjonene.

Som unntak fra forste ledd i dette nummeret skal det, dersom det er fastsatt i de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 61, tillates
at operaterene av luftfartoyene nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav c¢) som deltar i andre operasjoner enn kommersiell lufttransport,
erklerer at de har evne og midler til 4 ivareta det ansvaret som er forbundet med drift av disse luftfarteyene i samsvar med
kravene angitt i artikkel 59.

3. Unntatt for drift av ubemannede luftfarteyer skal tillatelsene og erkleringene nevnt i nr. 1 og 2 ikke kreves for drift av
luftfarteyer som bare benyttes til overflyging av territoriet der traktatene far anvendelse.

Artikkel 61
Delegert myndighet

1. For luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav c) og for deres besetning og operasjoner gis Kommisjonen myndighet til &
vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes nermere regler med hensyn til

a) tillatelse for luftfartayer som det ikke finnes noe standard ICAO-luftdyktighetsbevis for, eller tillatelse for flygere som ikke
innehar et standard ICAO-sertifikat, for drift inn 1, i eller ut av territoriet der traktatene far anvendelse,

b) de serlige vilkarene for drift av luftfartey i samsvar med artikkel 59,

c) alternative vilkér for tilfeller der overholdelse av standarder og krav nevnt i artikkel 59 ikke er mulig eller innebarer en
uforholdsmessig stor innsats fra operateren, samtidig som det sikres at malene for de aktuelle standardene og kravene er

oppfylt,

d) vilkdrene for utstedelse, opprettholdelse, endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av tillatelsene nevnt i
artikkel 60, og for situasjoner der slike tillatelser skal kreves, eller erklaringer skal tillates, etter hva som er relevant, med
sikte pa & nd mélene fastsatt i artikkel 1, og idet det tas hensyn til arten og risikoen for den aktuelle virksomheten. Disse
vilkérene skal ta hensyn til sertifikatene som er utstedt av registreringsstaten, operaterens hjemstat og, for ubemannede
luftfarteyer, staten der utstyret til fjernstyring av det ubemannede luftfarteyet befinner seg, og bererer ikke forordning (EF)
nr. 2111/2005 og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den,

e) de sarskilte rettighetene og ansvarsomradene for innehaverne av tillatelsene nevnt i artikkel 60 nr. 1 og 2, og eventuelt for
luftfarteyoperatorer som har avgitt erkleringer i samsvar med artikkel 60 nr. 2.
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2. Dersom Kommisjonen vedtar reglene nevnt i nr. 1, skal Kommisjonen sarlig sikre at
a) ICAOs anbefalte praksis og veiledningsdokumenter anvendes i relevant omfang,

b) ingen krav overstiger det som kreves i henhold til denne forordningen av luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 1 bokstav b) i) og
av besetningen pa og operaterene av slike luftfartoyer,

c¢) framgangsmaéten for & innhente tillatelsene nevnt i artikkel 60 nr. 1 og 2 er enkel, forholdsmessig, effektiv og kostnads
effektiv, slik at dokumentasjon av overholdelse star i forhold til hvor komplisert driften er, og hvilken risiko den medferer.
Kommisjonen skal szrlig sikre at det tas hensyn til

i)  resultatene av ICAOs verdensomspennende kontrollprogram for tilsyn med sikkerhet (Universal Safety Oversight
Audit Programme),

ii) opplysningene som samles inn ved programmene for inspeksjon pa bakken som er opprettet i samsvar med de
delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 62 nr. 13 og gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 62 nr. 14,

iii) andre anerkjente opplysninger om sikkerhetsaspekter med hensyn til den bererte operateren,
iv) sertifikater utstedt i samsvar med lovgivningen i et tredjeland,

d) det er tatt hensyn til aspekter ved ATM/ANS.
KAPITTEL IV

FELLES SERTIFISERING, TILSYN OG HANDHEVING

Artikkel 62
Sertifisering, tilsyn og handheving

1. Kommisjonen, byrdet og medlemsstatene skal samarbeide innenfor et felles europeisk flysikkerhetssystem for & sikre
samsvar med denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som vedtas pa grunnlag av den.

2. For & sikre samsvar med denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som vedtas pa
grunnlag av den, skal byrdet og vedkommende nasjonale myndigheter

a) motta og vurdere sgknadene som inngis, og eventuelt utstede eller fornye sertifikater og motta erklaeringer som inngis til
dem, i samsvar med kapittel 111,

b) utfore tilsynet med innehavere av sertifikater, med fysiske og juridiske personer som avga erkleringer, og med produkter,
deler, utstyr, ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter, opplaringsinnretninger for flysimulering og flyplasser som
er omfattet av denne forordningen,

c) foreta de nedvendige undersekelser, inspeksjoner, herunder inspeksjoner pa bakken, revisjoner og annen overvaking for a
avdekke mulige overtredelser begétt av juridiske eller fysiske personer som er omfattet av denne forordningen og de
delegerte rettsaktene og gjennomfoeringsrettsaktene som vedtas pa grunnlag av den,

d) treffe alle nedvendige hédndhevingstiltak, herunder endring, begrensning, suspendering eller tilbakekalling av sertifikater
utstedt av dem, flygeforbud for luftfarteyer og ilegging av sanksjoner, for & gjore slutt pa fastslétte overtredelser,

e) forby, begrense eller fastsette visse vilkér for virksomheten nevnt i kapittel I1I, av hensyn til sikkerheten,

f) sikre et hensiktsmessig kompetansenivéa for personell som er involvert i sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgaver,
herunder ved 4 gi tilstrekkelig opplaering.

3. Medlemsstatene skal sikre at deres vedkommende nasjonale myndigheter er uavhengige ndr de treffer tekniske
beslutninger om sertifisering, tilsyn og héndheving, at de utever sine oppgaver pa en upartisk og &pen méte, og at de
organiseres, bemannes og forvaltes i samsvar med dette. Medlemsstatene skal ogsé sikre at deres vedkommende nasjonale
myndigheter har nedvendige ressurser og nedvendig kapasitet til a utfere oppgavene de er palagt i henhold til denne
forordningen, effektivt og i rett tid.

4.  Ansvaret for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving nevnt i nr. 2 skal fastsettes i samsvar med dette
nummeret.

Byréet skal vare ansvarlig dersom oppgavene er tillagt dem i henhold til artikkel 77-82, og dersom disse oppgavene er tildelt
til dem i henhold til artikkel 64 og 65.

Dersom en medlemsstat gir et unntak i samsvar med artikkel 41 nr. 6, far imidlertid artikkel 80 nr. 1 bokstav a) ikke lenger
anvendelse, og nevnte medlemsstat skal ha ansvar for tilsyn og handheving med hensyn til den aktuelle ATM/ANS-yteren, som
fastsatt i nevnte unntak.
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Vedkommende nasjonale myndighet i medlemsstaten der flyplassen ligger, har ansvar for disse oppgavene med hensyn til
flyplassertifikatet nevnt i artikkel 34 nr. 1 og sertifikatet for en flyplassoperater nevnt i artikkel 37 nr. 1.

Denne vedkommende nasjonale myndigheten har ogsd ansvar for tilsyns- og héndhevingsoppgavene med hensyn til
organisasjoner som har ansvar for yting av lufthavnrelaterte tjenester eller AMS ved den aktuelle flyplassen.

I alle andre tilfeller har vedkommende nasjonale myndighet i medlemsstaten der den fysiske eller juridiske personen som seker
om sertifikatet eller avgir erkleeringen, har sitt hovedforetak, eller, dersom denne personen ikke har noe hovedforetak, der den
har sitt bosted eller etableringssted, ansvar for disse oppgavene, med mindre effektiv utforelse av oppgavene knyttet til
sertifisering, tilsyn og handheving krever at de tildeles til en vedkommende nasjonal myndighet i en annen medlemsstat i
samsvar med de nermere reglene nevnt i nr. 14 bokstav d).

Dersom det er fastsatt i gjennomferingsrettsaktene nevnt i nr. 15, gjelder imidlertid felgende:

a) Flyleger, flymedisinske sentre og allmennpraktikere er ansvarlig for & utstede legeattester for flygere nevnt i artikkel 21
nr. 1 og legeattester for flygeledere nevnt i artikkel 49 nr. 1.

b) Utdanningsorganisasjoner for kabinbesetningsmedlemmer som det er utstedt en godkjenning til i samsvar med artikkel 24,
og luftfarteyoperaterer som det er utstedt et sertifikat til i samsvar med artikkel 30, er ansvarlig for & utstede kabin-
besetningsattestene nevnt i artikkel 22.

5. Medlemsstatene kan som unntak fra nr. 4 beslutte at deres nasjonale vedkommende myndigheter skal ha et felles ansvar
for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og hdndheving med hensyn til en luftfarteyoperater som er involvert i kommersiell
lufttransport, dersom begge falgende vilkér er oppfylt:

a) Slikt felles ansvar ble fastsatt i en avtale inngatt mellom disse medlemsstatene for 1. januar 1992.

b) Disse medlemsstatene har sikret at deres nasjonale vedkommende myndigheter pa en effektiv mate utforer disse oppgavene
i samsvar med denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av
den.

De bererte medlemsstatene skal senest 12. mars 2019 underrette Kommisjonen og byrdet om denne beslutningen om felles
ansvar og gi dem alle relevante opplysninger, serlig avtalen nevnt i bokstav a) og de tiltakene som er truffet for a sikre at disse
oppgavene blir utfort pa en effektiv mate i samsvar med bokstav b).

Dersom Kommisjonen etter & ha radspurt byrdet anser at vilkérene angitt i forste ledd ikke er oppfylt, skal Kommisjonen vedta
gjennomferingsrettsakter med dens beslutning om dette. Etter at Kommisjonen har underrettet de berorte medlemsstatene om
slike gjennomforingsrettsakter, skal disse medlemsstatene omgéende endre eller tilbakekalle sin beslutning om felles ansvar og
underrette Kommisjonen og byréet om dette.

Byréet skal i det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74 inkludere alle beslutninger fra Kommisjonen og medlemsstatene som er
meldt i henhold til dette nummeret.

6.  Tilsyn som utfares av byraet og vedkommende nasjonale myndigheter, skal vare kontinuerlig og basert pa prioriteringer
fastsatt pa bakgrunn av risikoen for sivil luftfart.

7. Nar Byraet utforer inspeksjoner pa bakken nevnt i nr. 2 bokstav c), skal byrdet samarbeide med den nasjonale
vedkommende myndighet i medlemsstaten pé hvis territorium inspeksjonen pa bakken finner sted.

8. Byraet skal forvalte og bruke de verktoyene og prosedyrene som er nedvendige for innsamling, utveksling og analyse av
sikkerhetsrelaterte opplysninger innhentet fra inspeksjoner pa bakken nevnt i nr. 2 bokstav c).

9.  For a gjere det lettere & utfore deres oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving skal Kommisjonen, byraet og
vedkommende nasjonale myndigheter utveksle relevante opplysninger, herunder om mulige eller fastslatte overtredelser.

10. Byraet skal fremme en felles forstaelse og anvendelse av kravene i denne forordningen og i de delegerte rettsaktene og
gjennomforingsrettsaktene som vedtas pa grunnlag av den, blant annet ved & utarbeide veiledningsmaterialet nevnt i artikkel 76
nr. 3 i samrad med vedkommende nasjonale myndigheter.

11. Enhver juridisk eller fysisk person som omfattes av denne forordningen, kan gjere byraet oppmerksom pa eventuelle
antatte forskjeller i medlemsstatenes anvendelse av reglene. Dersom slike forskjeller i alvorlig grad vanskeliggjor disse
personenes virksomhet, eller pd annen mate forer til betydelige vanskeligheter, skal byrdet og vedkommende nasjonale
myndigheter i de bererte medlemsstatene samarbeide for & handtere og om nedvendig umiddelbart fjerne disse forskjellene.
Dersom disse forskjellene ikke kan fjernes, skal byraet framlegge saken for Kommisjonen.
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12. Byraet og vedkommende nasjonale myndigheter skal gjennomfere nedvendige og effektive tiltak for & eke og fremme
bevissthet om sikkerhet i sivil luftfart og spre sikkerhetsrelaterte opplysninger som er relevante for & forebygge ulykker og
hendelser.

13. For byraets oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i henhold til denne forordningen gis Kommisjonen
myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes neermere regler med hensyn til

a) vilkarene for & utfore sertifisering og foreta undersekelser, inspeksjoner, revisjon og annen overvakingsvirksomhet som er
nedvendig for & sikre at byrdet kan fore effektivt tilsyn med fysiske og juridiske personer, produkter, deler, utstyr,
ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter, opplaringsinnretninger for flysimulering og flyplasser som omfattes av

denne forordningen,

b) vilkarene for at byrdet kan foreta inspeksjoner pa bakken, og for flygeforbud for luftfarteyer nar luftfarteyet, dets operator
eller dets besetning ikke oppfyller kravene i denne forordningen eller i de delegerte rettsaktene og gjennomferings-
rettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den,

c¢) vilkdrene i samsvar med hvilke virksomheten som reguleres av kapittel III, kan forbys, begrenses eller omfattes av visse
vilkar av sikkerhetshensyn,

d) vilkédrene for offentliggjering og spredning av obligatoriske opplysninger og anbefalinger fra byraet i samsvar med artikkel
76 nr. 6, for & sikre virksomheten regulert av kapittel II1, er sikker,

e) vilkarene for offentliggjering og spredning av obligatoriske opplysninger fra byréet, i samsvar med artikkel 77, for & sikre
kontinuerlig luftdyktighet og miljeforenlighet for produkter, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring
av luftfarteyet via en fjerntilslutning, og vilkarene for godkjenning av alternative samsvarskriterier til disse obligatoriske
opplysningene,

f) vilkdrene og framgangsmatene for byraets akkreditering av et godkjent organ med hensyn til artikkel 69.

14. For 4 sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med nr. 2-9 i denne artikkelen med hensyn til vedkommende nasjonale
myndigheters oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og h&ndheving i henhold til denne forordningen skal Kommisjonen pa
grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa 4 nd malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennomferingsrettsakter som
fastsetter n@rmere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for & utfere sertifisering og for & foreta undersekelser, inspeksjoner, revisjoner og andre
overvakingsaktiviteter som er negdvendige for & sikre at vedkommende nasjonale myndighet kan fore effektivt tilsyn med
fysiske og juridiske personer, produkter, deler, utstyr, ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter, opplaringsinn-
retninger for flysimulering og flyplasser som omfattes av denne forordningen,

b) reglene og prosedyrene for at vedkommende nasjonale myndighet kan foreta inspeksjoner pa bakken, og for flygeforbud for
luftfarteyer nér luftfarteyet, dets operater eller dets besetning ikke oppfyller kravene i denne forordningen eller i de
delegerte rettsaktene og gjennomfoeringsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den,

c) reglene og prosedyrene i samsvar med hvilke virksomheten som reguleres i kapittel 111, kan forbys, begrenses eller omfattes
av visse vilkar av sikkerhetshensyn,

d) med hensyn til nr. 4, reglene og prosedyrene for tildeling av ansvar mellom de vedkommende nasjonale myndighetene, med
sikte pa a sikre effektiv utforelse av oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving,

e) reglene og prosedyrene for vedkommende nasjonale myndighets akkreditering av et godkjent organ med hensyn til artikkel
69.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

15. For 4 sikre ensartet gjennomfering av og samsvar med nr. 2-9 i denne artikkelen med hensyn til byréets og vedkommende
nasjonale myndigheters oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i henhold til denne forordningen skal
Kommisjonen pa grunnlag av prinsippene angitt i artikkel 4 og med sikte pa & nad malene fastsatt i artikkel 1 vedta gjennom-
foringsrettsakter som fastsetter naermere bestemmelser om

a) reglene og prosedyrene for innsamling, utveksling og spredning av relevant informasjon mellom Kommisjonen, byraet og
nasjonale vedkommende myndigheter for effektiv utforelse av deres oppgaver knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving,
herunder opplysninger om mulige eller fastslatte overtredelser,
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b) reglene og prosedyrene for kvalifikasjonene til byréets og vedkommende nasjonale myndigheters personell som er involvert
i sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgaver, og til organisasjonene som er involvert i opplaringen av dem,

¢) reglene og prosedyrene for byraets og vedkommende nasjonale myndigheters administrasjons- og ledelsessystemer knyttet
til utevelsen av sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgavene,

d) med hensyn til nr. 4 i denne artikkelen, reglene og prosedyrene for tildeling av ansvar til flyleger og flymedisinske sentre
for det formal & utstede legeattester for flygere og legeattester for flygeledere, samt pa hvilke vilkar allmennpraktikere skal
gis et slikt ansvar, med sikte pé & sikre effektiv utforelse av oppgavene knyttet til legeattester for flygere og flygeledere,

e) med hensyn til nr. 4 i denne artikkelen, reglene og prosedyrene for tildeling av ansvar til utdanningsorganisasjoner for
kabinbesetningsmedlemmer og luftfartayoperaterer for det formal & utstede kabinbesetningsattester, med sikte pd & sikre
effektiv utforelse av oppgavene knyttet til sertifisering av kabinbesetningsmedlemmer.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

Artikkel 63
Gruppe av europeiske luftfartsinspekterer

1.  Byréet skal i samarbeid med vedkommende nasjonale myndigheter opprette en ordning for frivillig felles anvendelse og
deling av inspektorer og annet personell med sakkunnskap som er relevant for utevelsen av sertifiserings- og tilsynsoppgavene i
henhold til denne forordningen.

For dette formalet skal byrdet i samarbeid med vedkommende nasjonale myndigheter definere de pékrevde profilene for
kvalifikasjoner og erfaring pd hvis grunnlag disse myndighetene og byraet skal utpeke, dersom det finnes, kandidater til & delta
i ordningen for felles anvendelse og deling i rollen som europeiske luftfartsinspektorer.

2.  Byréet og den enkelte vedkommende nasjonale myndighet kan be om bistand fra gruppen av europeiske luftfarts
inspektorer i utevelsen av tilsyns- og sertifiseringsvirksomhet. Byrdet skal samordne svarene pad disse anmodningene og

utarbeide hensiktsmessige framgangsmaéter for dette formalet i samrdd med nasjonale vedkommende myndigheter.

3. De europeiske luftfartsinspektorene skal utfare sin tilsyns- og sertifiseringsvirksomhet under kontroll av, med instrukser
fra og under ansvaret til byraet eller vedkommende nasjonale myndighet som ba om bistand.

4. Kostnadene i forbindelse med bistand fra de europeiske luftfartsinspekterene skal dekkes av myndigheten som ba om
bistand.

Denne myndigheten kan beslutte & finansiere slik bistand med gebyrer som faktureres og innkreves pa grunnlag av reglene
fastsatt i samsvar med nr. 6 bokstav c), fra den juridiske eller fysiske personen som var gjenstand for sertifiserings- og
tilsynsvirksomheten utfort av disse europeiske luftfartsinspekterene.

I sé fall skal denne myndigheten overfore det innkrevde belepet til den myndigheten som ga bistand.

5. Eventuelle erkleringer, dokumenter og rapporter fra europeiske luftfartsinspektorer som utever sin virksomhet i samsvar
med denne artikkelen, skal i alle henseender behandles som likeverdige med tilsvarende fra de nasjonale inspekterene, og skal

utgjore gyldig bevis i en forvaltningssak eller rettergang.

6.  Nar det gjelder ordningen med felles anvendelse og deling nevnt i nr. 1 i denne artikkelen, kan Kommisjonen vedta
gjennomferingsrettsakter som fastsetter nermere regler med hensyn til

a) reglene og prosedyrene i samsvar med hvilke byréet og nasjonale vedkommende myndigheter ber om, mottar, eller gir
bistand gjennom denne ordningen,

b) reglene og prosedyrene for tillatelsene til og de na@rmere reglene som far anvendelse pa de europeiske luftfartsinspektorene
nar de gir slik bistand,

c) reglene og prosedyrene for fastsettelse og innkreving av gebyrene nevnt i nr. 4 i denne artikkelen.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersokelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.
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Artikkel 64
Omfordeling av ansvar etter anmodning fra medlemsstatene

1. En medlemsstat kan be byrdet om & utfore oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving nevnt i artikkel 62 nr. 2
med hensyn til noen av eller alle fysiske og juridiske personer, luftfartoyer, sikkerhetsrelatert flyplassutstyr, ATM/ANS-
systemer og ATM/ANS-komponenter, opplaringsinnretninger for flysimulering og flyplasser som den bererte medlemsstaten
er ansvarlig for i henhold til denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av den.

Nar byraet har akseptert en slik anmodning, skal det vere vedkommende myndighet med ansvar for de oppgavene som
omfattes av denne anmodningen, og den anmodende medlemsstaten skal fritas for ansvaret for a utfere disse oppgavene.

Nér det gjelder byraets utevelse av dette ansvaret for disse oppgavene, far kapittel IV og V anvendelse.

2. En medlemsstat kan be en annen medlemsstat om & utfore oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving nevnt i
artikkel 62 nr. 2 med hensyn til noen av eller alle fysiske og juridiske personer, luftfartayer, sikkerhetsrelatert flyplassutstyr,
ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter, oppleringsinnretninger for flysimulering og flyplasser som den berorte
medlemsstaten er ansvarlig for i henhold til denne forordningen og i henhold til de delegerte rettsaktene og gjennomforings-
rettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den.

Nér medlemsstaten har akseptert en slik anmodning, skal den vere ansvarlig for de oppgavene som omfattes av denne
anmodningen, og den anmodende medlemsstaten skal fritas for ansvaret for & utfere disse oppgavene.

Nér det gjelder utovelsen av ansvaret for de oppgavene som er omfordelt i samsvar med dette nummeret, far kapittel Il og IV og
artikkel 131 og 132 samt gjeldende internrettslige bestemmelser i den aksepterende medlemsstaten anvendelse.

3. Nar det gjelder hdndheving, skal medlemsstaten som aksepterte anmodningen, eller byréet vere ansvarlige bare for saker
knyttet til framgangsmatene som forer fram til vedtakelse av beslutninger truffet av vedkommende nasjonale myndighet i den
aktuelle medlemsstaten, eller av byraet, og som gjelder sertifiserings- og tilsynsoppgaver som er omfordelt til den/det i samsvar
med denne artikkelen, samt anvendelsen av disse beslutningene. For alle andre saker som gjelder hdndheving, bereres ikke
ansvarsfordelingen fastsatt i denne forordningen og i de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av den.

4.  Byréet eller medlemsstaten, etter hva som er relevant, skal akseptere anmodningen nevnt i nr. 1 eller 2 bare dersom byréet
eller vedkommende nasjonale myndighet i den bererte medlemsstaten anser at den har de nedvendige ressursene og kan uteve
ansvaret for de aktuelle oppgavene pé en effektiv mate.

5. Dersom en medlemsstat ensker & anvende nr. 1 eller 2, skal den inngd narmere avtaler om omfordeling av ansvar for de
aktuelle oppgavene med byraet eller de andre medlemsstatene, etter hva som er relevant. Fysiske og juridiske personer som
berares av omfordelingen, og, i tilfelle av omfordelingen nevnt i nr. 2, byrdet skal radsperres om disse nermere avtalene for de
iverksettes. Disse neermere avtalene skal i det minste tydelig angi hvilke oppgaver som omfordeles, og skal omfatte de
juridiske, praktiske og administrative ordningene som kreves for & sikre en velordnet overfering og effektiv og uavbrutt
giennomfering av utferelsen av de aktuelle oppgavene i samsvar med denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, samt en smidig fortsettelse av de virksomheten som ivaretas av
de aktuelle fysiske og juridiske personene. De narmere avtalene skal ogsa inneholde bestemmelser om overfering av relevant
teknisk dokumentasjon.

Byraet og den eller de bererte medlemsstatene, etter hva som er relevant, skal sikre at omfordelingen av ansvaret for oppgavene
utferes i samsvar med disse nermere avtalene.

6. Byraet skal gjennom det sentrale datalageret opprettet i henhold til artikkel 74 gjore tilgjengelig en liste over
medlemsstater som har anvendt nr. 1 og 2 i denne artikkelen. Denne listen skal tydelig angi hvilke oppgaver som er omfordelt,
og vedkommende myndighet som er ansvarlig for oppgavene etter omfordelingen.

Byréet skal ta hensyn til omfordelingen av ansvaret for oppgavene nar det foretar inspeksjoner og andre overvakingsaktiviteter i
samsvar med artikkel 85.

7. Omfordelingen av ansvar i henhold til denne artikkelen bererer ikke medlemsstatenes rettigheter og forpliktelser i henhold
til Chicago-konvensjonen.

Dersom en medlemsstat i samsvar med denne artikkelen omfordeler ansvaret for de oppgavene den er tillagt ved Chicago-
konvensjonen, skal den underrette ICAO om at byraet eller en annen medlemsstat pa vegne av den utferer de funksjonene og
oppgavene den er palagt i henhold til Chicago-konvensjonen.
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8. En medlemsstat som har omfordelt ansvaret for oppgavene til byraet eller en annen medlemsstat i henhold til nr. 1 eller 2,
kan nar som helst beslutte & tilbakekalle omfordelingen. I s& fall far nr. 4, 5 og 6 og nr. 7 andre ledd tilsvarende anvendelse.

Artikkel 65
Omfordeling av ansvar etter anmodning fra organisasjoner som driver virksomhet i mer enn én medlemsstat

1. En organisasjon kan be om at byraet pa vegne av den fungerer som vedkommende myndighet med ansvar for oppgavene
knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving, som unntak fra artikkel 62 nr. 4, dersom denne organisasjonen innehar et sertifikat
eller er berettiget til & soke vedkommende nasjonale myndighet i én medlemsstat om et sertifikat i samsvar med kapittel III,
men har eller akter & ha en betydelig andel av sine anlegg og sitt personell som omfattes av dette sertifikatet, i én eller flere
andre medlemsstater.

En slik anmodning kan ogsé gjeres av to eller flere organisasjoner som inngér i én enkelt virksomhetsgruppe, som hver har et
hovedforetak i en annen medlemsstat, og som hver innehar et sertifikat eller er berettiget til & soke om et sertifikat i samsvar
med kapittel III for samme type luftfartsvirksomhet.

2. Anmodningen nevnt i nr. 1 skal sendes av de bererte organisasjonene til byrdet og vedkommende nasjonale myndigheter i
de medlemsstatene der de har sitt hovedforetak.

Ved mottak av anmodningen skal byréet og vedkommende nasjonale myndigheter uten utilberlig forsinkelse radfere seg med
hverandre og om nedvendig be om ytterligere synspunkter fra de organisasjonene som framsatte anmodningen. Ved slikt
samrad skal byraet og vedkommende nasjonale myndigheter vurdere & gjore bruk av inspekterer og annet personell som stér til
radighet for vedkommende nasjonale myndigheter i tilfelle av en avtale om omfordeling.

Dersom byraet eller en nasjonal vedkommende myndighet etter slikt samréd anser at anmodningen vil ha negativ innvirkning
pé egen evne til pa en effektiv méte 4 utfore sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgaver i henhold til denne forordningen
og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, eller ellers vil virke negativt inn pa
at myndigheten kan fungere effektivt, skal det/den innen en tidsrom pa heyst 180 dager etter datoen anmodningen ble mottatt,
underrette de aktuelle organisasjonene om at det/den anser at anmodningen vil ha slik negativ virkning, og skal gi en
begrunnelse for dette. Slik underretning skal ogsa gis til den andre parten. I sa fall skal anmodningen anses & ha blitt avvist.

3. Med mindre anmodningen er avvist i samsvar med nr. 2, skal byrdet og vedkommende nasjonale myndigheter inngé
narmere avtale om omfordeling av ansvar for de aktuelle oppgavene. Organisasjonene som ba byrdet om & fungere som deres
vedkommende myndighet, skal rddsperres om slike nermere avtaler for de iverksettes. Disse na@rmere avtalene skal i det minste
tydelig angi hvilke oppgaver som omfordeles, og skal omfatte de juridiske, praktiske og administrative ordningene som kreves
for & sikre en velordnet overfering og effektiv og uavbrutt gjennomforing av utferelsen av de aktuelle oppgavene i samsvar med
denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den, samt en smidig
fortsettelse av den virksomheten som ivaretas av de aktuelle organisasjonene. De narmere avtalene skal ogsa inneholde
bestemmelser om overforing av relevant teknisk dokumentasjon.

Byraet og den eller de berorte medlemsstatene, etter hva som er relevant, skal sikre at omfordelingen av ansvaret for oppgavene
utfores i samsvar med disse narmere avtalene. Nar byraet gjennomferer disse avtalene, skal det i sterst mulig grad benytte
inspekterene og annet tilgjengelig personell i medlemsstatene.

4.  Ved inngaelse av de nermere avtalene i henhold til nr. 3 skal byraet veere vedkommende myndighet med ansvar for de
oppgavene som omfattes av anmodningen, og den eller de aktuelle medlemsstatene skal fritas for ansvaret for & utfere disse
oppgavene. Nar det gjelder byraets utevelse av ansvaret for de omfordelte oppgavene, far kapittel IV og V anvendelse.

5. Artikkel 64 nr. 3, 6 og 7 far tilsvarende anvendelse pa all omfordeling av ansvar for oppgavene i henhold til denne
artikkelen.

6.  Organisasjoner som byrdet fungerer som vedkommende myndighet for i henhold til denne artikkelen, kan be om at
medlemsstatene der disse organisasjonene har sitt hovedforetak, gjenopptar ansvaret for oppgavene knyttet til sertifisering,
tilsyn og handheving med hensyn til disse organisasjonene. I sé fall far artikkel 64 nr. 4-7 tilsvarende anvendelse.
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Artikkel 66
Stetteordning for tilsyn

1. Dersom alle folgende vilkar er oppfylt, det vil si dersom

a) resultatene av inspeksjoner og andre overvakingsaktiviteter utfort av byrdet i samsvar med artikkel 85 tyder pa at en
medlemsstat har alvorlige og vedvarende problemer med effektivt & ivareta visse av eller alle sine sertifiserings-, tilsyns- og
handhevingsoppgaver i henhold til denne forordningen,

b) Kommisjonen har bedt den bererte medlemsstaten om a utbedre manglene pavist i samsvar med bokstav a), og

c) medlemsstaten ikke har utbedret manglene pa tilfredsstillende mate, og den situasjonen som folger, utgjor en fare for
sikkerheten i sivil luftfart,

skal den berorte medlemsstaten og byrdet pd anmodning fra Kommisjonen i fellesskap fastsette et midlertidig faglig
bistandsprogram med sikte pé 4 utbedre de paviste manglene og bistd den bererte medlemsstaten i & gjenopprette dens evne til &
utfere sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgavene som omfattes av denne forordningen, innen utgangen av stettefasen.
Dette faglige bistandsprogrammet skal s@rlig omfatte tidsplanen for programmet, planleggingen og utferelsen av sertifiserings-,
tilsyns- og hdndhevingsoppgaver i tilfeller der manglene er pévist, oppleringen og kvalifikasjonene til de aktuelle inspekterene
og det aktuelle personellet, og organiseringen av arbeidet til vedkommende nasjonale myndighet i den bererte medlemsstaten,
dersom det direkte kan pavirke de paviste manglene.

2. Den berorte medlemsstaten er ansvarlig for gjennomferingen av det faglige bistandsprogrammet for 4 utbedre de péviste
manglene. For dette formélet skal den bererte medlemsstaten samarbeide med byrdet ved gjennomferingen av dette faglige
bistandsprogrammet, herunder ved 4 gi vedkommende nasjonale myndighet alle nedvendige instrukser og alle materielle
ressurser som er nedvendige for & kunne gjennomfore bistandsprogrammet pa en vellykket mate.

Ved gjennomferingen av det faglige bistandsprogrammet er den bererte medlemsstaten fortsatt ansvarlig for sertifiserings-,
tilsyns- og handhevingsoppgavene i samsvar med artikkel 62 nr. 2. Byréet skal bare sine egne kostnader nar de yter bistand til
den berorte medlemsstaten.

Nar den berorte medlemsstaten gjennomferer det faglige bistandsprogrammet, skal den, dersom det er hensiktsmessig, ut fra
manglenes art gjore bruk av gruppen av europeiske luftfartsinspekterer opprettet i henhold til artikkel 63, de godkjente
organene nevnt i artikkel 69, og mulighetene for opplaring mulighetene fastsatt i artikkel 92.

3. Byréet skal holde Kommisjonen og de andre medlemsstatene oppdatert om framdriften i gjennomferingen av det faglige
bistandsprogrammet.

4.  Den berorte medlemsstaten skal gjore alle mulige bestrebelser for & gjenopprette sin evne til & utfore sertifiserings-,
tilsyns- og handhevingsoppgaver i henhold til denne forordningen. Dersom den bererte medlemsstaten fastslar at det faglige
bistandsprogrammet ikke kan gjennomferes som planlagt, skal den underrette Kommisjonen om dette og enten omfordele sitt
ansvar for sertifiserings-, tilsyns- og handhevingsoppgavene til byraet eller en annen medlemsstat i samsvar med artikkel 64,
eller treffe andre tiltak for & utbedre manglene. Omfanget av omfordelingen skal begrenses til det som er strengt nedvendig for
a utbedre de paviste manglene. Byraet skal inkludere i det sentrale datalageret opprettet i henhold til artikkel 74 opplysningene
om oppgavene som er omfordelt, og skal offentliggjere disse opplysningene.

5. Denne artikkelen bererer ikke anvendelsen av andre tiltak, herunder artikkel 67 i denne forordningen og forordning
(EF) nr. 2111/2005.

Artikkel 67
Gyldighet og anerkjennelse av sertifikater og erklaeringer

1. Sertifikater utstedt av byraet eller vedkommende nasjonale myndigheter, og erkleringer fra fysiske og juridiske personer i
samsvar med denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den,
omfattes utelukkende av reglene og prosedyrene fastsatt i denne forordningen og nasjonale administrative krav, og er gyldig og
skal anerkjennes i alle medlemsstater uten ytterligere krav eller vurderinger.
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2. Dersom Kommisjonen anser at en juridisk eller fysisk person som et sertifikat er utstedt til, eller som har avgitt en
erklering, ikke lenger oppfyller de gjeldende kravene i denne forordningen eller i de delegerte rettsaktene og gjennomforings-
rettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den, skal Kommisjonen, pa grunnlag av en anbefaling fra byraet, kreve at
medlemsstaten som er ansvarlig for tilsynet med nevnte person, treffer hensiktsmessige korrigerende tiltak og beskyttelsestiltak,
herunder begrensning eller suspendering av sertifikatet. Kommisjonen skal vedta gjennomferingsrettsakter som inneholder
nevnte beslutning. Disse gjennomferingsrettsaktene skal vedtas etter radgivningsprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 2. I beherig
begrunnede, tvingende hastetilfeller knyttet til flysikkerheten skal Kommisjonen vedta gjennomferingsrettsakter med
umiddelbar virkning etter framgangsmaten nevnt i artikkel 127 nr. 4.

Fra den datoen denne gjennomferingsrettsakten trer i kraft, skal det aktuelle sertifikatet eller den aktuelle erkleringen, som
unntak fra nr. 1, opphere a vere gyldig og anerkjennes i alle medlemsstater.

3.  Dersom Kommisjonen anser at den bererte medlemsstaten nevnt i nr. 2 har truffet egnede korrigerende tiltak og
beskyttelsestiltak, skal den pa grunnlag av en anbefaling fra byraet beslutte at det aktuelle sertifikatet eller den aktuelle
erkleringen igjen er gyldig og skal anerkjennes i alle medlemsstater, i samsvar med nr. 1.

Kommisjonen skal vedta gjennomferingsrettsakter som inneholder nevnte beslutning. Disse gjennomforingsrettsaktene skal
vedtas etter radgivningsprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 2. I beherig begrunnede, tvingende hastetilfeller knyttet til
flysikkerheten skal Kommisjonen vedta gjennomferingsrettsakter med umiddelbar virkning etter framgangsmaten nevnt i
artikkel 127 nr. 4.

4.  Denne artikkelen bererer ikke forordning (EF) nr. 2111/2005.
Artikkel 68
Anerkjennelse av tredjelands sertifisering

1. Byraet og vedkommende nasjonale myndigheter kan enten utstede sertifikatene fastsatt i denne forordningen og i de
delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den, pa grunnlag av sertifikater utstedt i
samsvar med lovgivningen i et tredjeland, eller anerkjenne sertifikater og annen relevant dokumentasjon som godtgjer samsvar
med reglene for sivil luftfart, og som er utstedt i samsvar med lovgivningen i et tredjeland, dersom muligheten til dette er
fastsatt i

a) internasjonale avtaler om anerkjennelse av sertifikater inngétt mellom Unionen og et tredjeland,
b) de delegerte rettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av nr. 3, eller

¢) dersom det ikke foreligger noen internasjonal avtale og noen relevant delegert rettsakt som nevnt i henholdsvis bokstav a)
og b) i dette nummeret, og uten at det bererer artikkel 140 nr. 6 i denne forordningen, en avtale om anerkjennelse av
sertifikater som er inngéatt mellom en medlemsstat og et tredjeland for ikrafttredelsen av forordning (EF) nr. 1592/2002, og
som er meldt til Kommisjonen og de andre medlemsstatene i samsvar med artikkel 9 nr. 2 bokstav a) i forordning (EF)
nr. 1592/2002 eller artikkel 12 nr. 2 bokstav a) i forordning (EF) nr. 216/2008.

2. For a oppné og opprettholde tillit til regelverkssystemene i tredjeland gis byraet myndighet til & gjennomfore nedvendige
tekniske vurderinger og evalueringer av lovgivningen i tredjelandene og av utenlandske luftfartsmyndigheter. For at byréet skal
kunne foreta slike undersekelser og vurderinger, kan det inngé samarbeidsordninger i samsvar med artikkel 90 nr. 2.

3. Kommisjonen gis myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes narmere regler
med hensyn til godkjenning av sertifikater og annen dokumentasjon utstedt i samsvar med et tredjelands lovgivning som
godtgjor samsvar med regler for sivil luftfart og ivaretar et tilsvarende sikkerhetsnivd som det som er fastsatt i denne
forordningen, herunder vilkdr og framgangsmater for & oppnd og opprettholde nedvendig tillit til regelverkssystemene i
tredjeland.

Artikkel 69
Godkjente organer

1.  Byréet og vedkommende nasjonale myndigheter kan tildele sine oppgaver knyttet til sertifisering og tilsyn i henhold til
denne forordningen, til godkjente organer som er akkreditert i samsvar med de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 62 nr. 13
bokstav f), eller i gjennomforingsrettsaktene nevnt i artikkel 62 nr. 14 forste ledd bokstav e), og som dermed anses & overholde
kriteriene angitt i vedlegg VI.

Uten at det berarer nr. 4, skal byraet og vedkommende nasjonale myndigheter som gjor bruk av de godkjente organene, opprette
et system for akkrediteringen og for vurderingen av hvorvidt godkjente organer overholder disse kriteriene, bade pa det
tidspunktet akkrediteringen gis, og kontinuerlig deretter.
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Et godkjent organ skal akkrediteres enten individuelt av byraet eller en vedkommende nasjonal myndighet, eller i fellesskap av
to eller flere vedkommende nasjonale myndigheter, eller av byraet og én eller flere vedkommende nasjonale myndigheter.

2.  Byraet eller den eller de vedkommende nasjonale myndighetene, etter hva som er relevant, skal endre, begrense,
suspendere eller tilbakekalle akkrediteringen de har gitt til et godkjent organ, dersom dette organet ikke lenger overholder
kriteriene angitt i vedlegg V1.

3. Byraet eller den eller de vedkommende nasjonale myndighetene som akkrediterer et godkjent organ, kan gi det en sarskilt
rettighet til & utstede, fornye, endre, begrense, suspendere og tilbakekalle sertifikater eller motta erklaeringer pa vegne av byraet
eller vedkommende nasjonale myndighet. Denne sarskilte rettigheten skal inngé i akkrediteringen.

4. Byraet og vedkommende nasjonale myndigheter skal uten ytterligere tekniske krav eller vurderinger anerkjenne
akkrediteringer av godkjente organer som er gitt av byraet og av andre vedkommende nasjonale myndigheter i samsvar med
or. 1.

Byraet og vedkommende nasjonale myndigheter er imidlertid ikke forpliktet til & bruke det fulle omfanget av akkrediteringen
som er gitt av en annen vedkommende nasjonal myndighet eller byrdet, og heller ikke til & bruke det fulle omfanget av de
serskilte rettighetene som er gitt til dette godkjente organet av en annen vedkommende nasjonal myndighet eller byréet i
samsvar med nr. 3.

5. Byraet og vedkommende nasjonale myndigheter skal utveksle opplysninger om de akkrediteringene som er gitt, begrenset,
suspendert og tilbakekalt, herunder opplysninger om omfanget av akkrediteringen og de serskilte rettighetene som er gitt.
Byraet skal gjore disse opplysningene tilgjengelige gjennom det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74.

Artikkel 70
Beskyttelsestiltak

1.  Denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den, er ikke
til hinder for at en medlemsstat reagerer umiddelbart pa et problem knyttet til sikkerheten i sivil luftfart, dersom alle folgende
vilkér er oppfylt:

a) Problemet innebarer en alvorlig risiko for flysikkerheten, og det kreves umiddelbare tiltak av den aktuelle medlemsstaten
for & lose det.

b) Det er ikke mulig for medlemsstaten & lgse problemet pé en tilfredsstillende mate i samsvar med denne forordningen og de
delegerte rettsaktene og gjennomfoeringsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den.

c) Det tiltaket som treffes, star i forhold til hvor alvorlig problemet er.

I et slikt tilfelle skal den bererte medlemsstaten umiddelbart underrette Kommisjonen, byréet og de andre medlemsstatene
gjennom det sentrale datalageret som er opprettet i henhold til artikkel 74, om de tiltakene som er truffet, deres varighet og
arsakene til at de er truffet.

2. Nar byréet mottar meldingen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen, skal det uten utilberlig forsinkelse vurdere om vilkarene
angitt i nr. 1 1 denne artikkelen er oppfylt. Byraet skal registrere resultatene av denne vurderingen i det sentrale datalageret som
er opprettet i henhold til artikkel 74.

Dersom byraet anser at disse vilkdrene er oppfylt, skal det uten utilberlig forsinkelse vurdere om det er i stand til & lose
problemet som medlemsstaten har pavist, ved & treffe beslutningene nevnt i artikkel 76 nr. 4 forste ledd og dermed fjerne
behovet for tiltakene truffet av medlemsstaten. Dersom byraet anser at det kan lose problemet pa denne maten, skal det treffe en
hensiktsmessig beslutning med henblikk pa dette og underrette medlemsstatene om dette gjennom det sentrale datalageret som
er opprettet i henhold til artikkel 74. Dersom det anser at problemet ikke kan loses pa denne méten, skal det anbefale overfor
Kommisjonen at den endrer eventuelle delegerte rettsakter eller gjennomforingsrettsakter som er vedtatt pa grunnlag av denne
forordningen, pa en mate som det anser nedvendig i lys av anvendelsen av nr. 1 i denne artikkelen.

Dersom byraet anser at disse vilkarene ikke er oppfylt, skal det uten utilberlig forsinkelse gi en anbefaling til Kommisjonen
med hensyn til resultatet av denne vurderingen. Byraet skal registrere denne anbefalingen i det sentrale datalageret som er
opprettet i henhold til artikkel 74.

3. Kommisjonen skal, idet det tas hensyn til byraets anbefaling nevnt i tredje ledd i nr. 2, vurdere om vilkérene angitt i nr. 1
er oppfylt.

4.  Dersom Kommisjonen anser at disse vilkarene ikke er oppfylt, eller dersom den er uenig i resultatet av byraets vurdering,
skal den uten utilberlig forsinkelse vedta gjennomferingsrettsakter som inneholder dens beslutning og angir dens konklusjoner
om dette. Disse gjennomferingsrettsaktene skal kunngjeres i Den europeiske unions tidende, og skal registreres av byraet i det
sentrale datalageret nevnt i artikkel 74.

Ved underretning om en gjennomferingsrettsakt som bekrefter at disse vilkarene ikke er oppfylt, skal den bererte medlems-
staten umiddelbart tilbakekalle tiltaket som er truffet i samsvar med nr. 1.
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Artikkel 71
Unntakstiltak

1. Medlemsstatene kan for enhver fysisk eller juridisk person som omfattes av denne forordningen, gi unntak fra kravene
som gjelder for den aktuelle personen i henhold til kapittel III, bortsett fra de grunnleggende kravene fastsatt i nevnte kapittel,
eller som omfattes av de delegerte rettsaktene eller gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av nevnte kapittel, i
tilfelle av presserende uforutsette omstendigheter som péavirker disse personene, eller slike personers presserende driftsmessige
behov, dersom alle folgende vilkér er oppfylt:

a) Det er ikke mulig & handtere disse omstendighetene eller behovene pa en tilfredsstillende méte i samsvar med gjeldende
krav.

b) Sikkerhet, miljgvern og oppfyllelse av gjeldende grunnleggende krav er sikret, om nedvendig ved anvendelse av
risikoreduserende tiltak.

¢) Medlemsstaten har i sterst mulig grad redusert en eventuell vridning av markedsvilkarene som folge av at det gis unntak.

d) Unntaket er begrenset i omfang og varighet til det som er strengt nedvendig, og det anvendes pd en mate som ikke medferer
forskjellsbehandling.

I et slikt tilfelle skal den bererte medlemsstaten umiddelbart underrette Kommisjonen, byréet og de andre medlemsstatene
gjennom det sentrale datalageret som er opprettet i henhold til artikkel 74, om det unntaket som er gitt, dets varighet, arsaken til
at det er gitt, og eventuelt de nadvendige risikoreduserende tiltakene som er anvendt.

2. Dersom unntaket nevnt i nr. 1 i denne artikkelen er gitt for et tidsrom pa mer enn étte pafelgende maneder, eller dersom en
medlemsstat har gitt det samme unntaket gjentatte ganger og dets samlede varighet er mer enn atte maneder, skal byraet vurdere
om vilkarene angitt i nr. 1 i denne artikkelen er oppfylt, og skal innen tre maneder etter datoen for mottak av den siste
underretningen nevnt i nr. 1 i denne artikkelen gi en anbefaling til Kommisjonen med hensyn til resultatet av denne
vurderingen. Byréet skal registrere denne anbefalingen i det sentrale datalageret som er opprettet i henhold til artikkel 74.

I sa fall skal Kommisjonen, idet det tas hensyn til denne anbefalingen, vurdere om disse vilkérene er oppfylt. Dersom den anser
at disse vilkdrene ikke er oppfylt, eller dersom den er uenig i resultatet av byraets vurdering, skal Kommisjonen innen tre
méneder etter datoen for mottak av denne anbefalingen vedta en gjennomferingsrettsakt som inneholder dens beslutning om
dette. Disse gjennomforingsrettsaktene skal kunngjeres i Den europeiske unions tidende, og skal registreres av byraet i det
sentrale datalageret nevnt i artikkel 74.

Ved underretning om en gjennomferingsrettsakt som bekrefter at disse vilkarene ikke er oppfylt, skal den berorte
medlemsstaten umiddelbart tilbakekalle unntaket gitt i henhold til nr. 1 i denne artikkelen.

3. Dersom en medlemsstat anser at samsvar med de gjeldende grunnleggende kravene fastsatt i vedleggene kan
dokumenteres pa andre mater enn dem som er fastsatt i de delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av denne forordningen, og at disse matene medforer betydelige fordeler med hensyn til sikkerheten i sivil luftfart eller
effektiviteten for de personene som omfattes av denne forordningen, eller for de bererte myndighetene, kan den framlegge for
Kommisjonen og byréet, gjennom det sentrale datalageret som er opprettet i henhold til artikkel 74, en begrunnet anmodning
om endring av den aktuelle delegerte rettsakten eller gjennomferingsrettsakten for & tillate bruk av disse andre métene.

I sa fall skal byraet skal uten utilberlig forsinkelse gi en anbefaling til Kommisjonen om hvorvidt medlemsstatens anmodning
oppfyller vilkarene fastsatt i forste ledd. Dersom det er nedvendig som folge av anvendelsen av dette nummeret, skal
Kommisjonen omgéende og idet det tas hensyn til denne anbefalingen, vurdere & endre den aktuelle delegerte rettsakten eller
gjennomferingsrettsakten.

Artikkel 72
Innsamling, utveksling og analyse av opplysninger

1. Kommisjonen, byraet og vedkommende nasjonale myndigheter skal utveksle alle opplysninger de har til radighet i
forbindelse med anvendelsen av denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av den, som er relevant for de andre partene i forbindelse med utforelsen av deres oppgaver i henhold til denne
forordningen. Vedkommende myndigheter i medlemsstatene som har ansvar for & granske eller analysere ulykker og hendelser i
sivil luftfart, eller for & analysere tilfeller, skal ha tilgang til disse opplysningene i forbindelse med utferelsen av sine oppgaver.
Disse opplysningene kan ogsa formidles til bererte parter i samsvar med gjennomforingsrettsaktene nevnt i nr. 5.
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2. Med forbehold for forordning (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014 skal byraet pa unionsplan samordne innsamling,
utveksling og analyse av opplysninger om spersmal som herer inn under denne forordningens virkeomrade, herunder
driftsmessige flygedata. For dette formalet kan byraet innga avtaler om innsamling, utveksling og analyse av opplysninger med
fysiske og juridiske personer som omfattes av denne forordningen, eller sammenslutninger av slike personer. Ved innsamling,
utveksling og analyse av opplysninger og inngaelse og ikrafttredelse av slike avtaler skal byréet begrense den administrative
byrden for de bererte personene sa mye som mulig og sikre hensiktsmessig vern av opplysningene, herunder eventuelle
personopplysninger som inngér i dette, i samsvar med nr. 6 i denne artikkelen og artikkel 73 nr. 1 og artikkel 123 og 132 i
denne forordningen.

3. Byréet skal pd anmodning bistd Kommisjonen i forvaltningen av det europeiske sentrale datalageret nevnt i artikkel 8 i
forordning (EU) nr. 376/2014.

4. Pa anmodning fra Kommisjonen skal byraet analysere presserende eller viktige spersmél som herer inn under denne
forordningens virkeomrade. Dersom det er relevant, skal vedkommende nasjonale myndigheter samarbeide med byraet for a
gjennomfore en slik analyse.

5. Kommisjonen skal vedta gjennomforingsrettsakter som fastsetter naermere regler for utveksling av opplysningene nevnt i
nr. 1 i denne artikkelen mellom Kommisjonen, byrdet og vedkommende nasjonale myndigheter, og formidling av slike
opplysninger til bererte parter. Slike gjennomforingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i
artikkel 127 nr. 3.

De n@rmere reglene nevnt i forste ledd i dette nummeret skal ta hensyn til behovet for &

a) gi fysiske og juridiske personer som omfattes av denne forordningen, de opplysningene de trenger for & sikre samsvar med
og fremme malene fastsatt i artikkel 1,

b) begrense formidlingen og bruken av opplysninger til det som er strengt nedvendig for & nd malene fastsatt i artikkel 1,

¢) hindre at opplysningene blir tilgjengelige, eller hindre at opplysningene blir brukt for & fordele skyld eller ansvar, uten at
det berorer gjeldende nasjonale strafferett.

6.  Kommisjonen, byrdet og vedkommende nasjonale myndigheter, samt fysiske og juridiske personer og sammenslutninger
av slike personer nevnt i nr. 2 i denne artikkelen, skal i samsvar med unionsretten og nasjonal lovgivning treffe nedvendige
tiltak for & sikre egnet fortrolig behandling av opplysningene de mottar i henhold til denne artikkelen. Dette nummeret berarer
ikke eventuelle strengere krav om fortrolighet fastsatt i forordning (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 eller annet
EU-regelverk.

7.  For & informere offentligheten om det generelle nivéet for sikkerheten i sivil luftfart i Unionen skal byraet arlig, og
dersom det foreligger serskilte omstendigheter, offentliggjere en sikkerhetsrapport. Denne rapporten skal inneholde en analyse
av den generelle sikkerhetssituasjonen med en ordlyd som er enkel og lett & forsta, og som skal angi hvorvidt det foreligger okt
sikkerhetsrisiko.

Artikkel 73
Vern av informasjonskilde

1.  Dersom opplysningene nevnt i artikkel 72 nr. 1 og 2 er gitt til en vedkommende nasjonal myndighet, skal kilden til slike
opplysninger vernes i samsvar med gjeldende unionsrett og nasjonal rett om vern av informasjonskilden i forbindelse med
sikkerhet i sivil luftfart. Dersom slike opplysninger framlegges av en fysisk person til Kommisjonen eller byréet, skal kilden til
disse opplysningene ikke ropes, og personopplysninger i forbindelse med denne kilden skal ikke registreres sammen med de
opplysningene som gis.

2. Med forbehold for gjeldende nasjonal strafferett skal medlemsstatene avstd fra & innlede rettergang med hensyn til
uoverlagte eller utilsiktede overtredelser som de fér kjennskap til bare fordi opplysningene om disse overtredelsene er gitt i
henhold til denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den.

Forste ledd far ikke anvendelse i tilfeller av bevisst forsemmelse eller i tilfeller der det har vert en dpenbar, alvorlig og grov
mangel pa yrkesmessig ansvar for & treffe tiltak som situasjonen krever, og som forarsaker forutsigbar skade pé en person eller
eiendom eller i alvorlig grad gar ut over sikkerhetsnivaet i sivil luftfart.

3. Medlemsstatene kan opprettholde eller treffe tiltak for & styrke vernet av informasjonskilder nevnt i nr. 1.

4. Ansatte og innleid personell som gir opplysninger i henhold til denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, skal ikke vere utsettes for noen form for sanksjoner fra
arbeidsgiveren eller organisasjonen som de leverer tjenester for, pa grunnlag av de opplysningene som gis.
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Forste ledd far ikke anvendelse i tilfeller av bevisst forssmmelse eller i tilfeller der det har vaert en apenbar, alvorlig og grov
mangel pa yrkesmessig ansvar for a treffe tiltak som situasjonen krever, og som forarsaker forutsigbar skade pa en person eller
eiendom eller i alvorlig grad gar ut over flysikkerheten.

5. Denne artikkelen er ikke til hinder for at Kommisjonen, byraet og medlemsstatene treffer de tiltakene som er nedvendige
for & opprettholde eller forbedre sikkerheten i sivil luftfart.

6. Denne artikkelen bererer ikke reglene for vern av informasjonskilden fastsatt i forordning (EU) nr. 996/2010 og
(EU) nr. 376/2014.

Artikkel 74
Sentralt datalager

1.  Byraet skal i samarbeid med Kommisjonen og vedkommende nasjonale myndigheter opprette og forvalte et sentralt
datalager av opplysninger som er nedvendige for & sikre effektivt samarbeid mellom byraet og vedkommende nasjonale
myndigheter med hensyn til utferelsen av deres oppgaver i forbindelse med sertifisering, tilsyn og hdndheving i henhold til
denne forordningen.

Dette sentrale datalageret skal inneholde opplysninger om

a) sertifikater som er utstedt og erklaringer som er mottatt av byraet og av vedkommende nasjonale myndigheter i samsvar
med kapittel III og artikkel 64, 65 og 7782,

b) sertifikater som er utstedt og erklaringer som er mottatt av godkjente organer pa vegne av byréet og vedkommende
nasjonale myndigheter i samsvar med artikkel 69 nr. 3,

c) akkrediteringer som er gitt av byrdet og av vedkommende nasjonale myndigheter til godkjente organer i samsvar med
artikkel 69, herunder opplysninger om omfanget av akkrediteringen og hvilke s@rskilte rettigheter som er gitt,

d) tiltak som er truffet av medlemsstatene i henhold til artikkel 2 nr. 6 og 7, og de tilsvarende kommisjonsbeslutningene,
e) beslutninger fra medlemsstatene truffet i henhold til artikkel 2 nr. 8,
f)  beslutninger fra medlemsstatene truffet i henhold til artikkel 41 nr. 5,

g) medlemsstatenes omfordeling av ansvar for oppgaver til byréet eller til en annen medlemsstat i samsvar med artikkel 64 og
65, herunder narmere opplysninger om de omfordelte oppgavene,

h) kommisjonsbeslutninger truffet i samsvar med artikkel 67,

i) meldinger fra vedkommende nasjonale myndigheter i forbindelse med individuelle spesifikasjonsordninger for flygetid
som er framlagt for byraet pa grunnlag av de delegerte rettsaktene som er vedtatt i samsvar med artikkel 32 nr. 1 bokstav
b), og de tilsvarende uttalelsene fra byraet avgitt i samsvar med artikkel 76 nr. 7,

j)  meldinger fra medlemsstatene om tiltakene som er truffet for & reagere umiddelbart pé et problem knyttet til sikkerheten i
sivil luftfart og om innvilgelse av unntak, og de tilsvarende anbefalingene fra byrdet og kommisjonsbeslutningene, i
henhold til artikkel 70 nr. 1 og artikkel 71 nr. 1,

k) anmodninger fra medlemsstatene om andre kriterier for samsvar med de grunnleggende kravene, og de tilsvarende
anbefalingene fra byréet i henhold til artikkel 71 nr. 3,

1) meldinger fra byrdet og de tilsvarende kommisjonsbeslutningene i henhold til artikkel 76 nr. 4,

m) opplysninger som er tilgjengelige for vedkommende nasjonale myndigheter og knyttet til aktiviteter med luftfarteyer som
er involvert 1 andre operasjoner enn kommersiell lufttransport,

n) opplysninger knyttet til gjennomfoeringen av internasjonale standarder og anbefalt praksis nevnt i artikkel 90 nr. 4,

0) beslutninger fra medlemsstatene og kommisjonsbeslutninger som er meldt i henhold til artikkel 62 nr. 5, herunder
opplysninger om oppgaver som utfores i fellesskap,

p) unntak gitt av medlemsstatene i henhold til artikkel 41 nr. 6, og de tilsvarende kommisjonsbeslutningene.
q) tiltak fra byraet vedrerende flygninger over konfliktsoner som anvendes i samsvar med artikkel 88 nr. 3,

r) andre opplysninger som kan vare nedvendige for a sikre effektivt samarbeid mellom byréet og vedkommende nasjonale
myndigheter med hensyn til utferelsen av deres oppgaver i forbindelse med sertifisering, tilsyn og hdndheving i henhold til
denne forordningen.
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2. Vedkommende nasjonale myndigheter, flyleger og flymedisinske sentre skal gjennom det sentrale datalageret ogsé
utveksle opplysninger om flygeres medisinske skikkethet. Nar slike opplysninger utgjer personopplysninger, herunder
helsedata, skal de begrenses til det som er strengt nedvendig for a sikre effektiv sertifisering av og tilsyn med flygere i samsvar
med artikkel 21.

3. Alle personopplysninger, herunder helsedata, som inngér i det sentrale datalageret, skal ikke lagres lenger enn nedvendig
ut fra formélene som 14 til grunn for innsamlingen av dataene, eller for den videre behandlingen av dem.

4.  Medlemsstatene og byréet skal sikre at de registrerte hvis personopplysninger behandles i det sentrale datalageret, pa
forhand er underrettet om dette.

5. Medlemsstatene og byraet kan begrense omfanget av den registrertes rettigheter til & fa tilgang til, rette og slette
personopplysninger i det sentrale datalageret i den utstrekning som er strengt nedvendig for & beskytte sikkerheten i sivil
luftfart, i samsvar med artikkel 23 i forordning (EU) 2016/679 og artikkel 20 i forordning (EF) nr. 45/2001.

6. Uten at det bergrer nr. 7, skal Kommisjonen, byraet, vedkommende nasjonale myndigheter og enhver vedkommende
myndighet i medlemsstatene som har ansvar for & granske eller analysere ulykker og hendelser i sivil luftfart, i forbindelse med
utferelsen av sine oppgaver ha nettbasert og sikker tilgang til alle opplysninger i den sentrale datalageret.

Dersom det er relevant, kan Kommisjonen og byréaet formidle visse opplysninger som ligger i det sentrale datalageret, unntatt
opplysningene nevnt i nr. 2, til bererte parter eller gjore opplysningene offentlig tilgjengelige.

Byréet skal i alle tilfeller gjore offentlig tilgjengelig opplysninger om

a) alle sertifikater som er utstedt og alle erklaeringer som er mottatt i samsvar med artikkel 2 nr. 4,

b) enhver beslutning truffet av Kommisjonen eller av en medlemsstat og meldt i henhold til artikkel 2 nr. 6 og 7,
¢) enhver beslutning truffet av en medlemsstat og meldt i henhold til artikkel 2 nr. 11.

7. Opplysningene i det sentrale datalageret skal beskyttes mot at uvedkommende far tilgang til dem, ved hjelp av egnede
verktoy og protokoller. Tilgangen til og offentliggjeringen av opplysningene nevnt i nr. 2 skal begrenses til personer som har
ansvar for sertifisering av og tilsyn med flygeres medisinske skikkethet, for det formal & kunne utfere sine oppgaver i henhold
til denne forordningen. Begrenset tilgang til disse opplysningene kan ogsa gis til andre godkjente personer for & sikre at det
sentrale datalageret fungerer slik det skal, serlig med hensyn til teknisk vedlikehold. Personer som har tillatelse til & fa tilgang
til opplysninger som inneholder personopplysninger, skal pa forhdnd fa opplering i gjeldende regelverk for vern av
personopplysninger og tilknyttede vernetiltak.

8.  Kommisjonen skal vedta gjennomferingsrettsakter som fastsetter nedvendige regler for det sentrale datalagerets virkemate
og drift og nermere krav med hensyn til

a) de tekniske aspektene ved opprettelse og vedlikehold av det sentrale datalageret,

b) Kklassifiseringen av opplysningene som skal oversendes av Kommisjonen, byréet og vedkommende nasjonale myndigheter
for registrering i det sentrale datalageret, herunder formatet og metoden for oversending av slike opplysninger,

¢) regelmessige og standardiserte oppdateringer av opplysningene i det sentrale datalageret,

d) de narmere avtalene om formidling og offentliggjering av visse opplysninger i det sentrale datalageret i samsvar med nr. 6
1 denne artikkelen,

e) klassifiseringen av opplysninger om flygeres medisinske skikkethet som skal oversendes av vedkommende nasjonale
myndigheter, flyleger og flymedisinske sentre for registrering i det sentrale datalageret, herunder formatet og metoden for
oversending av slike opplysninger,

f) de naermere avtalene om vern av opplysningene i det sentrale datalageret mot at uvedkommende far tilgang til dem, ved &
begrense tilgang til opplysningene og verne personopplysninger som ligger i det sentrale datalageret, i samsvar med
gjeldende unionsrett om vern av personopplysninger, sarlig mot utilsiktet eller ulovlig tilintetgjering, tap, endring eller
offentliggjoring,

g) den lengste tillatte perioden personopplysninger kan vare lagret i det sentrale datalageret, herunder opplysninger om
flygeres medisinske skikkethet som utgjer personopplysninger,

h) de nermere vilkrene i samsvar med hvilke medlemsstatene og byrdet kan begrense den registrertes rettigheter til & fa
tilgang til, rette og slette personopplysninger i det sentrale datalageret, i henhold til nr. 5 i denne artikkelen.

Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.
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KAPITTEL V
DEN EUROPEISKE UNIONS FLYSIKKERHETSBYRA

AVSNITT I
Oppgaver

Artikkel 75
Byréets opprettelse og funksjoner
1. Med dette opprettes Den europeiske unions flysikkerhetsbyra.

2. For a sikre at sikkerheten i sivil luftfart i Unionen fungerer og utvikles pa en tilfredsstillende mate i samsvar med malene
fastsatt i artikkel 1, skal byraet

a) ivareta oppgaver og avgi uttalelser om alle forhold som omfattes av denne forordningen,

b) bistd Kommisjonen ved & forberede de tiltakene som skal treffes i henhold til denne forordningen. Dersom disse tiltakene
omfatter tekniske krav, kan Kommisjonen ikke endre innholdet i disse uten forutgdende samordning med byraet,

¢) gi Kommisjonen den tekniske, vitenskapelige og administrative stetten den har behov for ved utferelsen av dens oppgaver,
d) treffe nedvendige tiltak innenfor den myndighet det er tillagt i henhold til denne forordningen eller annet EU-regelverk,

e) gjennomfore inspeksjoner, annen overvékingsvirksomhet og undersekelser som er nedvendige for & utfore dets oppgaver i
henhold til denne forordningen, eller pd anmodning fra Kommisjonen,

f) innenfor sitt ansvarsomrade, og pa vegne av medlemsstatene, ivareta de funksjonene og oppgavene de er palagt i henhold til
gjeldende internasjonale konvensjoner, szrlig Chicago-konvensjonen,

g) Dbistd vedkommende nasjonale myndigheter nar de utferer sine oppgaver, serlig ved & tilby et forum for utveksling av
opplysninger og sakkunnskap,

h) nér det gjelder spersmal som omfattes av denne forordningen, pd anmodning fra Kommisjonen bidra til opprettelse, méling,
rapportering og analyse av ytelsesindikatorer, dersom unionsretten fastsetter ytelsesordninger knyttet til sivil luftfart,

i) fremme Unionens luftfartsstandarder og -regler pd internasjonalt plan ved & opprette hensiktsmessig samarbeid med
vedkommende myndigheter i tredjeland og internasjonale organisasjoner,

j) samarbeide med andre av Unionens institusjoner, organer, kontorer og byraer pa omrader der deres virksomhet er knyttet til
tekniske aspekter ved sivil luftfart.

Artikkel 76
Byraets tiltak

1.  Byréet skal pd anmodning bistd Kommisjonen ved utarbeidingen av forslag til endringer i denne forordningen og
delegerte rettsakter og gjennomferingsrettsakter som vedtas pa grunnlag av denne forordningen, i samsvar med prinsippene
fastsatt i artikkel 4. Dokumentene som byraet framlegger for Kommisjonen for dette formalet, skal vere i form av uttalelser.

2. Byréet skal utstede rekommandasjoner til Kommisjonen for anvendelsen av artikkel 70 og 71.

3. Byraet skal i samsvar med artikkel 115 og de gjeldende delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt
pad grunnlag av denne forordningen, utstede sertifiseringsspesifikasjoner og andre detaljerte spesifikasjoner, akseptable
samsvarskriterier og veiledningsmateriale for anvendelsen av denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den.

4.  Byraet skal treffe de nedvendige beslutningene om anvendelsen av nr. 6 i denne artikkelen og artikkel 7783, 85 og 126,
og dersom den er tildelt oppgaver i henhold til artikkel 64 og 65.

Byréet kan gi unntak for enhver fysisk eller juridisk person som det har utstedt et sertifikat til i de situasjonene og pa de
vilkérene som er fastsatt i artikkel 71 nr. 1.

I et slikt tilfelle skal byraet umiddelbart underrette Kommisjonen og medlemsstatene gjennom det sentrale datalageret som er
opprettet i henhold til artikkel 74, om de unntakene som er gitt, arsakene til at de er gitt, og eventuelt de nedvendige
risikoreduserende tiltakene som er anvendt.
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Dersom et unntak er gitt for et tidsrom pa mer enn atte pafelgende maneder, eller dersom byraet har gitt det samme unntaket
gjentatte ganger og dets samlede varighet er mer enn atte maneder, skal Kommisjonen vurdere om vilkérene angitt i artikkel 71
nr. 1 er oppfylt. Dersom den anser at dette ikke er tilfellet, skal Kommisjonen vedta gjennomferingsrettsakter som inneholder
dens beslutning om dette. Disse gjennomforingsrettsaktene skal kunngjeres i Den europeiske unions tidende, og skal registreres
av byraet i det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74.

Byraet skal umiddelbart tilbakekalle unntaket etter underretning om nevnte gjennomferingsrettsakt.
5. Byraet skal avgi rapporter om inspeksjoner og andre overvakingsaktiviteter som foretas i henhold til artikkel 85.

6. Byraet skal uten utilberlig forsinkelse reagere pd et presserende sikkerhetsproblem som herer inn under denne
forordningens virkeomréade, ved a

a) fastsette korrigerende tiltak som skal treffes av fysiske og juridiske personer som det fungerer som vedkommende
myndighet for, og ved & formidle tilknyttede opplysninger til disse personene, herunder direktiver eller rekommandasjoner,
dersom dette er nedvendig for & sikre malene fastsatt i artikkel 1; byrdet kan ogsé utstede sikkerhetsmeldinger som
inneholder ikke-bindende opplysninger eller anbefalinger rettet til andre fysiske og juridiske personer som er involvert i
luftfartsvirksomhet,

b) fastsette sikkerhetsmal som skal oppnas og anbefale korrigerende tiltak som skal treffes av vedkommende nasjonale
myndigheter, og ved & formidle tilknyttede opplysninger til disse vedkommende nasjonale myndighetene nér dette er
nedvendig for & sikre malene fastsatt i artikkel 1.

Med hensyn til bokstav b) skal vedkommende nasjonale myndigheter underrette byréet uten utilberlig forsinkelse om tiltakene
som er truffet for & nd de sikkerhetsmélene som er fastsatt av byrdet. Dersom problemet i tillegg pavirker mer enn én
medlemsstat, skal vedkommende nasjonale myndigheter samarbeide med byréet for & sikre at de tiltakene som er nedvendige
for & na disse sikkerhetsmalene, treffes pa en samordnet méte.

7.  Byraet skal avgi uttalelser om individuelle spesifikasjonsordninger for flygetid som er foreslatt av medlemsstatene i
henhold til de delegerte rettsaktene som er vedtatt i samsvar med artikkel 32 nr. 1 bokstav b), og som avviker fra
sertifiseringsspesifikasjonene vedtatt av byréet.

Artikkel 77
Luftdyktighetssertifisering og miljosertifisering

1. Nar det gjelder produkter, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer nevnt
i artikkel 2 nr. 1 bokstav a) og bokstav b) i), skal byraet, dersom det er relevant og angitt i Chicago-konvensjonen eller dens
vedlegg, pa vegne av medlemsstatene ivareta konstruksjons-, produksjons- eller registreringsstatens funksjoner og oppgaver,
nar disse funksjonene og oppgavene gjelder sertifisering av konstruksjon og obligatorisk informasjon om kontinuerlig
luftdyktighet. For dette formalet skal det sarlig

a) for hver konstruksjon av et produkt og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer som det sekes om et typesertifikat,
et begrenset typesertifikat, en endring av et typesertifikat eller et begrenset typesertifikat, herunder et supplerende
typesertifikat, en godkjenning av en reparasjonslesning eller godkjenning av opplysninger om driftsmessig egnethet, for i
samsvar med artikkel 11 eller artikkel 56 nr. 1, fastsette og meddele sokeren sertifiseringsgrunnlaget,

b) for hver konstruksjon av en del eller utstyr som ikke er fastmontert, som det sekes om et sertifikat for i samsvar med
artikkel 12, artikkel 13 eller artikkel 56 nr. 1, fastsette og meddele sgkeren sertifiseringsgrunnlaget,

c) for luftfarteyer som det er sokt om flygetillatelse for i samsvar med artikkel 18 nr. 2 forste ledd bokstav b) eller artikkel 56
nr. 1, utstede godkjenningen for tilherende flygevilkar i forbindelse med konstruksjonen,

d) fastsette og gjere tilgjengelig spesifikasjonene for luftdyktighet og miljeforenlighet som gjelder for konstruksjon av
produkter, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer som er underlagt en
erklering i samsvar med artikkel 18 nr. 1 bokstav a) eller artikkel 56 nr. 5,

e) ha ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn til
typesertifikater, begrensede typesertifikater, endringssertifikater, herunder supplerende typesertifikater, og godkjenninger
av reparasjonslesninger samt godkjenninger av opplysninger om driftsmessig egnethet for konstruksjon av produkter i
samsvar med artikkel 11, artikkel 18 nr. 1 bokstav b) eller artikkel 56 nr. 1,
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f) ha ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 nér det gjelder
sertifikater for konstruksjon av deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer i
samsvar med artikkel 12, artikkel 13 og artikkel 56 nr. 1,

g) utstede de relevante miljedatabladene for konstruksjon av produkter som det sertifiserer i samsvar med artikkel 11 og
artikkel 56 nr. 1,

h) sikre funksjoner for kontinuerlig luftdyktighet i forbindelse med konstruksjon av produkter, deler, utstyr som ikke er
fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer som det har sertifisert, og som det utferer tilsyn med,
herunder uten utilberlig forsinkelse reagere pa et sikkerhetsproblem og utstede og formidle relevante obligatoriske
opplysninger.

2. Byraet har ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med
hensyn til

a) godkjenning av og erkleringer fra organisasjonene som er ansvarlige for konstruksjon av produkter, deler, utstyr som ikke
er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer, i samsvar med artikkel 15 nr. 1, artikkel 19 nr. 1
bokstav g) og artikkel 56 nr. 1 og 5,

b) godkjenning av og erkleringer fra organisasjonene som er ansvarlig for produksjon, vedlikehold og sikring av kontinuerlig
luftdyktighet for produkter, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer, og
av organisasjoner som er involvert i opplering av personell med ansvar for frigivelse av et produkt, en del, utstyr som ikke
er fastmontert, eller utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfartoyer etter vedlikehold i samsvar med artikkel 15, artikkel
19 nr. 1 bokstav g) og artikkel 56 nr. 1 og 5, dersom disse organisasjonene har sitt hovedforetak utenfor territoriene som
medlemsstatene har ansvar for i henhold til Chicago-konvensjonen.

3. Byrdet har ansvar for oppgavene i forbindelse med tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn til
erklaeringer fra organisasjoner, i samsvar med artikkel 18 nr. 1 bokstav a) og artikkel 56 nr. 5, og med hensyn til at konstruksjon
av et produkt, en del, utstyr som ikke er fastmontert, eller utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer er i samsvar med
detaljerte tekniske spesifikasjoner.

Artikkel 78
Sertifisering av besetning

1. Byréet har ansvar for oppgavene i forbindelse med sertifisering, tilsyn og hdndheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med
hensyn til godkjenninger av og erkleringer fra flygerutdanningsorganisasjoner og utdanningsorganisasjoner for kabin-
besetningsmedlemmer og flymedisinske sentre nevnt i artikkel 24 og artikkel 56 nr. 1 og 5, dersom disse organisasjonene og
sentrene har sitt hovedforetak utenfor territoriene som medlemsstatene har ansvar for 1 henhold til Chicago-konvensjonen.

2. Byraet har ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn
til sertifikater og erkleringer for opplaringsinnretninger for flysimulering i samsvar med artikkel 25 og artikkel 56 nr. 1 og 5 i
hvert av folgende tilfeller:

a) Innretningen drives av en organisasjon med hovedforetak utenfor territoriene som medlemsstatene har ansvar for i henhold
til Chicago-konvensjonen.

b) Innretningen befinner seg utenfor territoriene som medlemsstatene har ansvar for i henhold til Chicago-konvensjonen.
Artikkel 79
Sertifisering av sikkerhetsrelatert flyplassutstyr
Med hensyn til det sikkerhetsrelaterte flyplassutstyret nevnt i artikkel 35 skal byréet

a) fastsette og meddele sokeren de detaljerte spesifikasjonene for sikkerhetsrelatert flyplassutstyr som er underlagt sertifise-
ring i samsvar med artikkel 35,

b) fastsette og gjore tilgjengelig de detaljerte spesifikasjonene for sikkerhetsrelatert flyplassutstyr som er underlagt en
erklaering i samsvar med artikkel 35,

¢) ha ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn til
sertifikater for og erklaringer som gis i forbindelse med sikkerhetsrelatert flyplassutstyr i samsvar med artikkel 35.
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Artikkel 80
ATM/ANS

1. Byraet har ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med
hensyn til

a) sertifikatene for ATM/ANS-yterne nevnt i artikkel 41 dersom disse yterne har sitt hovedforetak utenfor de territoriene som
medlemsstatene har ansvar for i henhold til Chicago-konvensjonen, og de er ansvarlige for & yte ATM/ANS i luftrommet
over det territoriet der traktatene far anvendelse,

b) sertifikatene for ATM/ANS-yterne nevnt i artikkel 41 dersom disse yterne yter felleseuropeisk ATM/ANS,

c) sertifikatene for og erkleringene fra organisasjonene nevnt i artikkel 42 dersom disse organisasjonene er involvert i
konstruksjon, produksjon eller vedlikehold av ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter, herunder dersom de
bidrar til gjennomferingen av forskningen for lufttrafikkstyring i Det felles europeiske luftrom (SESAR), som brukes ved
yting av tjenestene nevnt i bokstav b) i dette nummeret,

d) erkleringene fra ATM/ANS-yterne som byréet har utstedt et sertifikat til i samsvar med bokstav a) og b) i dette nummeret,
med hensyn til ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter som er satt i drift av disse yterne i samsvar med artikkel
45nr. 1.

2. Nar det gjelder ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter nevnt i artikkel 45, herunder dersom de bidrar til
gjennomferingen av SESAR, skal byréet, dersom de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 47 fastsetter det,

a) fastsette og meddele sekeren de detaljerte spesifikasjonene for ATM/ANS-systemene og ATM/ANS-komponentene som er
underlagt sertifisering i samsvar med artikkel 45 nr. 2,

b) fastsette og gjere tilgjengelig de detaljerte spesifikasjonene for ATM/ANS-systemene og ATM/ANS-komponentene som er
underlagt en erklering i samsvar med artikkel 45 nr. 2,

¢) ha ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og handheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn til
sertifikater for og erklaeringer som gis i forbindelse med ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter i samsvar med
artikkel 45 nr. 2.

Artikkel 81
Sertifikat for utdanningsorganisasjoner for flygeledere

Byréet har ansvar for oppgavene i forbindelse med sertifisering, tilsyn og hdndheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med
hensyn til sertifikatene for utdanningsorganisasjonene for flygeledere nevnt i artikkel 51 dersom disse organisasjonene har sitt
hovedforetak utenfor territoriene som medlemsstatene har ansvar for i henhold til Chicago-konvensjonen, og, dersom det er
relevant, deres personell.

Artikkel 82
Tredjelands luftfarteyoperaterer og internasjonalt sikkerhetstilsyn

1. Byréet har ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og hdndheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn
til tillatelser og erkleringer for driften av luftfarteyene og for luftfarteyoperatorer nevnt i artikkel 60, med mindre en
medlemsstat utforer operaterstatens funksjoner og oppgaver i forbindelse med de aktuelle luftfarteyoperaterene.

2. Byréaet har ansvar for oppgavene knyttet til sertifisering, tilsyn og hdndheving i samsvar med artikkel 62 nr. 2 med hensyn
til tillatelser for luftfartoyer og flygere nevnt i artikkel 61 nr. 1 bokstav a).

3. Byréaet skal pa anmodning bistd Kommisjonen i gjennomferingen av forordning (EF) nr. 2111/2005 ved & foreta alle
nedvendige sikkerhetsvurderinger, herunder besgk pé stedet, av tredjelandsoperaterer og myndigheter med ansvar for & fore
tilsyn med dem. Det skal framlegge resultatene av disse vurderingene med passende anbefalinger til Kommisjonen.

Artikkel 83
Undersokelser foretatt av byraet

1. Byraet skal, enten selv eller med hjelp av vedkommende nasjonale myndigheter eller godkjente organer, foreta de
undersgkelsene som er nedvendige for utevelsen av deres oppgaver i forbindelse med sertifisering, tilsyn og handheving i
samsvar med artikkel 62 nr. 2.
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2. Med henblikk pa a gjennomfore undersekelsene nevnt i nr. 1 gis byraet myndighet til &

a) kreve at fysiske eller juridiske personer det har utstedt et sertifikat til, eller som har avgitt en erklering til det, skal gi byraet
alle nedvendige opplysninger,

b) kreve at disse personene gir muntlige forklaringer pa alle fakta, dokumenter, gjenstander, prosedyrer eller andre emner som
er relevante for a kunne fastsld hvorvidt personen overholder denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den,

c) faadgang til disse personenes relevante lokaler, grunn og transportmidler,

d) undersoke, kopiere eller lage utdrag fra alle dokumenter, registre eller data som innehas av eller er tilgjengelige for disse
personene, uansett hvilket medium disse opplysningene er lagret pa.

Byraet skal, dersom det er negdvendig for & fastsla om en person som det har utstedt et sertifikat til, eller som har avgitt en
erkleering til det, overholder denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomfoeringsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av den, ogsa ha myndighet til uteve den myndigheten som er fastsatt i forste ledd, i tilknytning til enhver annen
juridisk eller fysisk person som med rimelighet kan forventes a inneha eller ha tilgang til opplysninger som er relevante for
nevnte formal. Myndigheten fastsatt i dette nummeret skal uteves i samsvar med nasjonal rett i den medlemsstaten eller det
tredjelandet der undersekelsen finner sted, idet det tas beherig hensyn til rettighetene og de rettmessige interessene til de berorte
personene, og i samsvar med forholdsmessighetsprinsippet.

Dersom det i henhold til gjeldende nasjonal rett kreves forhandstillatelse fra en rettsmyndighet eller forvaltningsmyndighet i
den bererte medlemsstaten eller det bererte tredjelandet for a fa adgang til relevante lokaler, grunn og transportmidler som
nevnt i bokstav ¢) i forste ledd, skal slik myndighet uteves forst etter at slik forhandstillatelse er innhentet.

3.  Byréaet skal sikre at medlemmene av dens personell og eventuelt andre sakkyndige som deltar i undersekelsen, er
tilstrekkelig kvalifisert, har fétt tilstrekkelige instrukser og er beherig godkjent. Disse personene skal uteve sin myndighet mot
framvisning av en skriftlig tillatelse.

4.  Vedkommende myndigheters tjenestemenn i den medlemsstaten der undersekelsen skal foretas, skal pa anmodning fra
byraet bista det med & gjennomfere undersekelsen. Dersom slik bistand er nedvendig, skal byraet i god tid for undersekelsen
underrette medlemsstaten pa hvis territorium undersekelsen skal foretas, om undersgkelsen og om hvilken bistand som kreves.

Artikkel 84
Beter og tvangsmulkter

1.  Kommisjonen kan pd anmodning fra byraet i samsvar med denne forordningen ilegge en juridisk eller fysisk person som
byraet har utstedt et sertifikat til, eller som har avgitt en erklaering til det, én eller begge av falgende:

a) En bot, dersom denne personen forsettlig eller uaktsomt har overtradt en av bestemmelsene i denne forordningen eller i de
delegerte rettsaktene og gjennomfoeringsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den.

b) En tvangsmulkt dersom vedkommende person fortsetter & overtre en av disse bestemmelsene, for & tvinge vedkommende til
& overholde disse bestemmelsene.

2. Bater og tvangsmulkter som nevnt i nr. 1 skal vare virkningsfulle, sta i forhold til overtredelsen og virke avskrekkende.
De skal fastsettes idet det tas hensyn til hvor alvorlig saken er, og s@rlig til i hvilket omfang sikkerheten eller vern av miljoet er
satt i fare, virksomheten som overtredelsen gjelder, og den ekonomiske kapasiteten til den bererte fysiske eller juridiske
personen.

Botenes belop skal ikke overstige 4 % av den bererte fysiske eller juridiske personens arlige inntekt eller omsetning.
Tvangsmulktenes belop skal ikke overstige 2,5 % av den berorte fysiske eller juridiske personens arlige inntekt eller omsetning.

3. Kommisjonen skal ilegge beter og tvangsmulkter i henhold til nr. 1 bare dersom andre tiltak fastsatt i denne forordningen
og i de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den for & héndtere slike overtredelser,
er utilstrekkelige eller uforholdsmessige.

4. Med hensyn til ileggelse av beter og tvangsmulkter i samsvar med denne artikkelen skal Kommisjonen vedta delegerte
rettsakter i samsvar med artikkel 128 der det fastsettes

a) detaljerte kriterier og en detaljert metode for a fastsette belopene for batene og tvangsmulktene,
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b) nermere regler for undersekelser, tilknyttede tiltak og rapportering samt beslutningstaking, herunder bestemmelser om
retten til & forsvare seg, dokumentinnsyn, juridisk representasjon, fortrolighet og midlertidige bestemmelser, og

c) prosedyrer for innkreving av beter og tvangsmulkter.

5. Domstolen har full domsmyndighet til & prove Kommisjonens beslutninger truffet i henhold til nr. 1. Den kan oppheve,
redusere eller gke boten eller tvangsmulkten som er ilagt.

6.  Kommisjonens beslutninger truffet i henhold til nr. 1 skal ikke vaere av strafferettslig art.
Artikkel 85
Overvaking av medlemsstatene

1. Byraet skal bistd Kommisjonen ved overvakning av medlemsstatenes anvendelse av denne forordningen og de delegerte
rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den, ved a gjennomfere inspeksjoner og andre
overvékingsaktiviteter. Slik inspeksjon og andre overvakingsaktiviteter skal ogsa ta sikte pé a bistd medlemsstatene med & sikre
ensartet anvendelse av denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag
av den, og med & dele beste praksis.

Byréet skal avgi rapporter til Kommisjonen om inspeksjoner og andre overvakingsaktiviteter som foretas i henhold til dette
nummeret.

2. Med hensyn til & gjennomfere inspeksjoner og andre overvékingsakvtiviteter nevnt i nr. 1 gis byrdet myndighet til &

a) kreve at vedkommende nasjonale myndighet og enhver fysisk eller juridisk person som omfattes av denne forordningen, gir
byraet alle nedvendige opplysninger,

b) kreve at disse myndighetene og personene gir muntlige forklaringer om alle fakta, dokumenter, gjenstander, prosedyrer
eller andre emner som er relevante for & kunne fastsld hvorvidt en medlemsstat overholder denne forordningen og de
delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den,

¢) fé adgang til disse myndighetenes og personenes relevante lokaler, grunn og transportmidler,

d) undersake, kopiere eller lage utdrag fra alle dokumenter, registre eller data som innehas av eller er tilgjengelige for disse
myndighetene og personene, uansett hvilket medium disse opplysningene er lagret pa.

Byréet skal, dersom det kreves for & fastsld om en medlemsstat overholder denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, ogsad ha myndighet til uteve den myndigheten som er fastsatt i
forste ledd i tilknytning til enhver annen juridisk eller fysisk person som med rimelighet kan forventes & ha eller ha tilgang til
opplysninger som er relevante for nevnte formal.

Myndigheten fastsatt i dette nummeret skal uteves i samsvar med nasjonal rett i den medlemsstaten der inspeksjonen eller andre
overvékingsaktiviteter finner sted, idet det tas beherig hensyn til rettighetene og de rettmessige interessene til de myndighetene
og personene som bereres, samt i samsvar med forholdsmessighetsprinsippet. Dersom det i henhold til gjeldende nasjonal rett
kreves forhandstillatelse fra en rettsmyndighet eller forvaltningsmyndigheten i den bererte medlemsstaten for & f4 adgang til
relevante lokaler, grunn og transportmidler som nevnt i bokstav c¢) i ferste ledd, skal slik myndighet uteves forst etter at slik
forhandstillatelse er innhentet.

3. Byraet skal sikre at medlemmene av dets personell og eventuelt andre sakkyndige som deltar i inspeksjonen eller andre
overvéakingsaktiviteter, er tilstrekkelig kvalifisert og har fétt tilstrekkelige instrukser. Ved inspeksjoner skal disse personene
uteve sin myndighet mot framvisning av en skriftlig tillatelse.

Byraet skal i god tid for inspeksjonen underrette den bererte medlemsstaten om aktivitetens gjenstand og formal, datoen da den
skal innledes, og om identiteten til medlemmene av dens personell og enhver annen sakkyndig som skal utfere nevnte aktivitet.

4.  Den berorte medlemsstaten skal lette inspeksjonen eller andre overvakingsaktiviteter. Den skal sikre at de myndighetene
og personene som bergres, samarbeider med byraet.

Dersom en juridisk eller en fysisk person ikke samarbeider med byraet, skal vedkommende myndigheter i den berorte
medlemsstaten yte nedvendig bistand til byrdet for at det skal kunne utfere inspeksjonen eller andre overvakingsaktiviteter.

5. Dersom en inspeksjon eller en annen overvakingsaktivitet som foretas i samsvar med denne artikkelen, inneberer en
inspeksjon eller annen overvékingsaktivitet som bererer en juridisk eller fysisk person som er omfattet av denne forordningen,
far artikkel 83 nr. 2, 3 og 4 anvendelse.
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6.  Péd anmodning fra medlemsstaten skal rapporter som utarbeides av byrdet i henhold til nr. 1, vere tilgjengelige for den pa
det eller de offisielle sprakene i medlemsstaten der inspeksjonen fant sted.

7. Byraet skal offentliggjore et sammendrag av opplysninger om den enkelte medlemsstats anvendelse av denne
forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den. Det skal ta med disse
opplysningene i den arlige sikkerhetsrapporten nevnt i artikkel 72 nr. 7.

8. Byraet skal bidra til vurderingen av virkningen av gjennomferingen av denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, uten at det bererer Kommisjonens vurdering i henhold til artikkel
124, og idet det tas hensyn til malene fastsatt i artikkel 1.

9.  Kommisjonen skal vedta gjennomferingsrettsakter som fastsetter neermere regler for byraets arbeidsmetoder ved utforelse
av oppgavene i henhold til denne artikkelen. Slike gjennomferingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersekel-
sesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

Artikkel 86
Forskning og innovasjon

1. Byraet skal bistd Kommisjonen og medlemsstatene med & finne viktige forskningstemaer pa omrédet sivil luftfart for a
bidra til a sikre konsekvens og samordning mellom offentlig finansiert forskning og utvikling og politikk som herer inn under
denne forordningens virkeomrade.

2. Byréet skal bistd Kommisjonen med utformingen og gjennomferingen av Unionens relevante rammeprogrammer for
forskning og innovasjon og de relevante arlige og flerdrige arbeidsprogrammene, herunder ved gjennomferingen av
evalueringsprosedyrer, i forbindelse med gjennomgéelsen av finansierte prosjekter og bruken av resultatene fra forsknings- og
utviklingsprosjektene.

Byraet skal gjennomfere de delene av rammeprogrammet for forskning og innovasjon som er knyttet til sivil luftfart, dersom
Kommisjonen har delegert den relevante myndigheten til & gjore det.

3. Byréet kan utvikle og finansiere forskning som er strengt begrenset til bedring av den virksomhet som inngér i byraets
ansvarsomrade. Byréets forskningsbehov og forskningsvirksomhet skal innga i dets arlige arbeidsprogram.

4.  Resultatene fra forskning som er finansiert av byraet, skal offentliggjeres, med mindre gjeldende regler for immaterialrett
eller sikkerhetsreglene nevnt i artikkel 123 er til hinder for slik offentliggjoring.

5. 1 tillegg til oppgavene fastsatt i nr. 1-4 i denne artikkelen og i artikkel 75 kan byrdet ogsd delta i ad hoc-
forskningsaktiviteter, forutsatt at disse aktivitetene er forenlige med byraets oppgaver og malene i denne forordningen.

Artikkel 87
Miljevern

1.  Tiltakene truffet av byrdet nar det gjelder utslipp og stey med hensyn til sertifisering av konstruksjon av produkter i
samsvar med artikkel 11, skal ha som maél & hindre betydelige skadelige virkninger pa klima, miljo og menneskers helse
forarsaket av de aktuelle produktene for sivil luftfart, idet det tas beherig hensyn til internasjonale standarder og anbefalt
praksis, miljefordeler, teknisk gjennomferbarhet og ekonomiske konsekvenser.

2. Kommisjonen, byréet, andre av Unionens institusjoner, organer, kontorer og byraer og medlemsstatene skal innenfor sine
respektive ansvarsomrader samarbeide om miljespersmal, herunder dem som er nevnt i europaparlaments- og radsdirektiv
2003/87/EF(38) og forordning (EF) nr. 1907/2006, med sikte pa & sikre at den gjensidige avhengigheten mellom klima og
miljevern, menneskers helse og andre, tekniske omrader innenfor sivil luftfart tas i betraktning, idet det tas beherig hensyn til
internasjonale standarder og anbefalt praksis, miljefordeler, teknisk gjennomferbarhet og skonomiske konsekvenser.

3. Dersom byréet har den nedvendige sakkunnskapen, skal det bistd Kommisjonen med utformingen og samordningen av
miljevernpolitikken og -tiltakene innen sivil luftfart, seerlig ved & utfore studier og simuleringer og yte teknisk radgivning, idet
det tas hensyn til den gjensidige avhengigheten mellom klima og miljevern, menneskers helse og andre, tekniske omrader
innenfor sivil luftfart.

(3®) Europaparlaments- og radsdirektiv 2003/87/EF av 13. oktober 2003 om opprettelse av en ordning for handel med utslippskvoter for
klimagasser i Fellesskapet og om endring av radsdirektiv 96/61/EF (EUT L 275 av 25.10.2003, s. 32).
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4.  For & underrette berarte parter og allmennheten skal byréet minst hvert tredje ar offentliggjere en miljogjennomgaelse,
som skal gi en objektiv beskrivelse av miljovernsituasjonen med hensyn til sivil luftfart i Unionen.

Ved utarbeiding av denne gjennomgéelsen skal byraet i hovedsak bygge pa opplysninger som allerede er tilgjengelige for
Unionens institusjoner og organer, samt pa offentlig tilgjengelig informasjon.

Byréet skal samarbeide med medlemsstatene og radfere seg med bererte parter og organisasjoner ved utarbeidingen av denne
gjennomgaelsen.

Denne gjennomgéelsen skal ogsa inneholde anbefalinger med sikte pa & forbedre miljevernnivaet pa omradet sivil luftfart i
Unionen.

Artikkel 88
Gjensidig avhengighet mellom flysikkerhet og luftfartssikkerhet i sivil luftfart

1. Kommisjonen, byréet og medlemsstatene skal samarbeide om sikkerhetssparsmal i forbindelse med sivil luftfart, herunder
nettsikkerheten, dersom det foreligger gjensidige avhengighet mellom flysikkerhet og luftfartssikkerhet i sivil luftfart.

2. Dersom det foreligger gjensidig avhengighet mellom flysikkerhet og luftfartssikkerhet i sivil luftfart, skal byraet pa
anmodning gi teknisk bistand til Kommisjonen, dersom byrdet har relevant sakkunnskap innenfor sikkerhet, ved gjennom-
foringen av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 300/2008(39) og andre relevante bestemmelser i Unionens regelverk.

3. For & bidra til & beskytte sivil luftfart mot ulovlige inngrep dersom det foreligger gjensidig avhengighet mellom
flysikkerhet og luftfartssikkerhet i sivil luftfart, skal byrdet om nedvendig og uten utilberlig forsinkelse reagere pa et
presserende problem som er av felles interesse for medlemsstatene, og som herer inn under denne forordningens virkeomrade
ved &

a) treffe tiltak i henhold til artikkel 77 nr. 1 bokstav h) for & handtere svakheter i luftfarteykonstruksjon,

b) anbefale korrigerende tiltak som skal treffes av vedkommende nasjonale myndigheter eller fysiske og juridiske personer
som omfattes av denne forordningen, og/eller formidle relevante opplysninger til disse myndighetene og personene, dersom
problemet pavirker luftfartayoperasjoner, herunder risikoene for sivil luftfart i konfliktsoner.

For byraet treffer tiltakene nevnt i bokstav a) og b) i ferste ledd, skal det innhente samtykke fra Kommisjonen og radfere seg
med medlemsstatene. Byréet skal basere disse tiltakene, dersom det er mulig, pd Unionens felles risikovurderinger og ta hensyn
til behovet for en rask reaksjon i nedstilfeller.

Artikkel 89
Gjensidig avhengighet mellom sikkerhet i sivil luftfart og sosioskonomiske faktorer

1. Kommisjonen, byraet, andre av Unionens institusjoner, organer, kontorer og byraer og medlemsstatene skal innenfor sine
respektive ansvarsomrader samarbeide med sikte pa & sikre at den gjensidige avhengigheten mellom sikkerhet i sivil luftfart og
tilherende sosiogkonomiske faktorer tas i betraktning, herunder i framgangsmater med forskriftskomité, tilsyn og gjennom-
foringen av en rettferdighetskultur som definert i artikkel 2 i forordning (EU) nr. 376/2014, for & handtere sosiogkonomiske
risikoer for flysikkerheten.

2. Byraet skal radfore seg med bererte parter nar de handterer slik gjensidig avhengighet.

3. Byraet skal hvert tredje ar offentliggjore en gjennomgaelse som skal gi en objektiv beskrivelse av hva som er gjort, og
hvilke tiltak som er truffet, serlig de som handterer den gjensidige avhengigheten mellom sikkerheten i sivil luftfart og
sosiogkonomiske faktorer.

Artikkel 90
Internasjonalt samarbeid

1. Byréaet skal pd anmodning bistd Kommisjonen med & ivareta forholdet til tredjeland og internasjonale organisasjoner i
forbindelse med spersmdl som omfattes av denne forordningen. Slik bistand skal sarlig bidra til harmonisering av regler og
gjensidig anerkjennelse av sertifikater, i europeisk industris interesse og til fremme av europeiske flysikkerhetsstandarder.

(®) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 300/2008 av 11. mars 2008 om felles bestemmelser om sikkerhet i sivil luftfart og om
oppheving av forordning (EF) nr. 2320/2002 (EUT L 97 av 9.4.2008, s. 72).
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2. Byraet kan samarbeide med vedkommende myndigheter i tredjeland og med internasjonale organisasjoner som har
myndighet i spersmal som omfattes av denne forordningen. For dette formaélet kan byrdet i forutgdende samrdd med
Kommisjonen opprette samarbeidsavtaler med disse myndighetene og internasjonale organisasjonene. Disse samarbeids-
avtalene skal ikke medfere juridiske forpliktelser for Unionen og dens medlemsstater.

3. Byraet skal bistd medlemsstatene med a uteve deres rettigheter og oppfylle deres forpliktelser i henhold til internasjonale
avtaler i forbindelse med spersmal som omfattes av denne forordningen, serlig deres rettigheter og forpliktelser i henhold til
Chicago-konvensjonen.

Byraet kan fungere som en regional organisasjon for sikkerhetstilsyn innenfor rammen av ICAO.

4.  Byraet skal i samarbeid med Kommisjonen og medlemsstatene registrere og ved behov oppdatere folgende opplysninger i
det sentrale datalageret nevnt i artikkel 74:

a) Opplysninger om hvorvidt denne forordningen og de delegerte rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av den, og tiltakene som er truffet av byraet i henhold til denne forordningen, er i samsvar med internasjonale
standarder og anbefalt praksis.

b) Andre opplysninger om gjennomferingen av denne forordningen som er felles for alle medlemsstater, og som er relevant
for overvaking fra ICAO av hvorvidt medlemsstatene overholder Chicago-konvensjonen og internasjonale standarder og
anbefalt praksis.

Medlemsstatene skal bruke disse opplysningene ndr de gjennomforer sine forpliktelser i henhold til artikkel 38 i Chicago-
konvensjonen, og nar de gir ICAO informasjon i henhold til ICAOS program for sikkerhetstilsyn.

5. Uten at det bererer relevante bestemmelser i traktaten, skal Kommisjonen, byrdet og vedkommende nasjonale
myndigheter som er involvert i ICAO-virksomhet, samarbeide via et nettverk av sakkyndige om tekniske spersmal som herer
inn under denne forordningens virkeomradde og som er knyttet til ICAOs arbeid. Byraet skal gi dette nettverket nedvendig
administrativ bistand, herunder bista ved forberedelse og organisering av metene.

6. Itillegg til oppgavene fastsatt i nr. 1-5 i denne artikkelen og i artikkel 75 kan byraet ogsa delta i teknisk ad hoc-samarbeid
og forsknings- og bistandsprosjekter med tredjeland og internasjonale organisasjoner, forutsatt at disse aktivitetene er forenlige
med byréaets oppgaver og malene fastsatt i artikkel 1.

Artikkel 91
Krisehandtering i luftfarten

1. Byréet skal, innenfor sitt ansvarsomréde, i samarbeid med andre bererte parter bidra til at det raskt treffes tiltak ved kriser
i luftfarten, og til at konsekvensene av disse krisene begrenses.

2.  Byraet skal delta i Den europeiske enhet for koordinering av kriser i luftfarten (EACCC), opprettet i samsvar med
artikkel 18 i kommisjonsforordning (EU) nr. 677/2011(40).

Artikkel 92
Opplzering pa luftfartsomradet

1. For & fremme beste praksis og ensartethet i gjennomferingen av denne forordningen og de delegerte rettsaktene og
gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den, kan byréet, etter anmodning fra en yter av opplaring pa
luftfartsomradet, vurdere om den aktuelle yteren og dens opplaringskurs oppfyller kravene som er fastsatt av byréet og
offentliggjort i dets offisielle publikasjon. Etter at slik oppfyllelse er fastslatt, har yteren rett til & holde oppleringskurs som er
godkjent av byréet.

2. Byraet kan tilby opplering forst og fremst rettet til sitt og vedkommende nasjonale myndigheters personell, men ogsa til
vedkommende myndigheter i tredjeland eller internasjonale organisasjoner, fysiske og juridiske personer som omfattes av
denne forordningen, og andre bererte parter, enten ved hjelp av egne opplaringsressurser eller eventuelt ved & benytte eksterne
oppleringsytere.

(“9) Kommisjonsforordning (EU) nr. 677/2011 av 7. juli 2011 om fastsettelse av nermere regler for gjennomfering av nettverksfunksjoner for
lufttrafikkstyring (ATM) og om endring av forordning (EU) nr. 691/2010 (EUT L 185 av 15.7.2011, s. 1).
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Artikkel 93
Gjennomfering av det felles europeiske luftrom

Byréet skal, dersom det har relevant sakkunnskap og pa anmodning, gi teknisk bistand til Kommisjonen ved gjennomforingen
av det felles europeiske luftrom, serlig ved &

a) foreta tekniske inspeksjoner, tekniske undersekelser og studier,

b) i spersmal som omfattes av denne forordningen, bidra i samarbeid med organet for ytelsesvurdering fastsatt i artikkel 11 i
forordning (EF) nr. 549/2004 til gjennomfoeringen av en ytelsesordning for flysikringstjenester og nettverksfunksjoner,

¢) bidra til gjennomferingen av ATM-hovedplanen, herunder utvikling og innfering av SESAR-programmet.

AVSNITT I
Intern struktur

Artikkel 94
Rettslig status, sete og lokalkontorer

1.  Byréet er et unionsorgan. Det er et eget rettssubjekt.

2. I hver medlemsstat skal byrdet ha den mest omfattende rettslige handleevnen som en juridisk person kan ha i henhold til
nasjonal lovgivning. Det kan serlig erverve og avhende lgsere og fast eiendom og vaere part i en rettssak.

3. Byréets sete skal vaere Koln i Forbundsrepublikken Tyskland.

4.  Byraet kan opprette lokalkontorer i medlemsstatene eller samlokalisere personell i Unionens delegasjoner i tredjeland, i
samsvar med artikkel 104 nr. 4.

5. Byraet skal vere rettslig representert ved sin daglige leder.
Artikkel 95
Personell

1. Vedtektene for Den europeiske unions tjenestemenn, ansettelsesvilkarene for andre ansatte i Den europeiske union(4!) og
regler vedtatt i en avtale mellom Den europeiske unions institusjoner med henblikk pd anvendelse av disse vedtektene og
ansettelsesvilkarene far anvendelse pa byraets personell.

2.  Byréaet kan benytte seg av nasjonale sakkyndige som stilles til rddighet eller annet personell som ikke er ansatt i byréet.
Styret skal gjore vedtak som fastsetter regler for nasjonale sakkyndige som stilles til radighet for byraet.

Artikkel 96
Privilegier og immunitet

Protokoll nr. 7 om Den europeiske unions privilegier og immunitet, som er vedlagt TEU og TEUV, far anvendelse pa byréet og
dens personell.

Artikkel 97
Erstatningsansvar

1.  Byraets erstatningsansvar i kontraktsforhold skal vare underlagt den lovgivningen som gjelder for den aktuelle
kontrakten.

2. Domstolen har myndighet til & treffe beslutning i henhold til en voldgiftsklausul i en kontrakt inngétt av byraet.

3.  For ansvar utenfor kontraktsforhold skal byrdet, i samsvar med de alminnelige rettsprinsippene som er felles for
medlemsstatenes rettssystemer, erstatte enhver skade som byréet eller dets ansatte volder i tjenesten.

(1) Radsforordning (EQF, Euratom, EKSF) nr. 259/68 av 29. februar 1968 om fastsettelse av vedtektene for tjenestemenn og tjenestevilkérene
for andre ansatte i De europeiske fellesskap samt om saerskilte midlertidige tiltak for tjenestemenn i Kommisjonen (EFT L 56 av 4.3.1968,
s. 1).
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4. Domstolen har myndighet til & avgjere tvister om erstatning for skader nevnt i nr. 3.

5. Personellets personlige ansvar overfor byrdet er underlagt bestemmelsene i vedtektene eller ansettelsesvilkarene som
gjelder for dem.

Artikkel 98
Styrets oppgaver
1. Byraet skal ha et styre.
2. Styret skal

a) utnevne daglig leder og eventuelt forlenge daglig leders mandatperiode eller avsette vedkommende i samsvar med
artikkel 103,

b) vedta en konsolidert arsberetning om byraets virksomhet og senest 1. juli hvert ar oversende den til Europaparlamentet,
Radet, Kommisjonen og Revisjonsretten. Den konsoliderte arsberetningen skal offentliggjores,

¢) hvert ar vedta byraets programplanleggingsdokument med et flertall pa to tredeler av stemmeberettigede medlemmer og i
samsvar med artikkel 117,

d) vedta byraets arlige budsjett med et flertall pa to tredeler av stemmeberettigede medlemmer og i samsvar med artikkel 120
nr. 11,

e) fastsette framgangsmater for daglig leders beslutningstaking, som angitt i artikkel 115 og 116,

f)  utfare sine oppgaver i forbindelse med byraets budsjett i henhold til artikkel 120, 121 og 125,

g) utnevne medlemmene av klageinstansen i henhold til artikkel 106,

h) uteve disiplinermyndighet overfor daglig leder,

i)  avgi uttalelse om regler som gjelder gebyrer og avgifter som nevnt i artikkel 126,

j)  fastsette sin forretningsorden,

k) treffe beslutning om byréets sprakordning,

1) treffe beslutninger om opprettelsen byraets indre strukturer pa lederniva og, om nedvendig, endringer av disse,

m) 1isamsvar med nr. 6, og med hensyn til byrdets personell, uteve den myndigheten som i henhold til vedtektene er tillagt
ansettelsesmyndigheten, og som i henhold til ansettelsesvilkdrene for andre ansatte er tillagt den myndigheten som har
fullmakt til & inngd en arbeidsavtale (heretter kalt «ansettelsesmyndighetens myndighet»),

n) vedta egnede regler for 4 gjennomfere vedtektene for tjenestemenn og tjenestevilkarene for andre ansatte i samsvar med
artikkel 110 i vedtektene for tjenestemenn,

o) vedta regler for forebygging og behandling av interessekonflikter med hensyn til sine medlemmer og medlemmene av
klageinstansen,

p) sikre tilstrekkelig oppfelging av resultatene og anbefalingene fra de interne eller eksterne revisjonsberetningene og
vurderingene samt fra undersgkelsene til Det europeiske kontor for bedrageribekjempelse (OLAF)(42),

q) vedta de finansielle reglene som far anvendelse pa byraet, i samsvar med artikkel 125,

r) utnevne en regnskapsforer, underlagt vedtektene for tjenestemenn og tjenestevilkarene for andre ansatte, som skal veere
fullstendig uavhengig i utferelsen av sine oppgaver,

s) vedta en strategi for bedrageribekjempelse som star i forhold til bedrageririsikoen, der det tas hensyn til kostnadene og
nytten ved de tiltakene som skal gjennomfores,

t) avgi uttalelse om utkastet til det europeiske flysikkerhetsprogrammet i samsvar med artikkel 5,
u) vedta den europeiske flysikkerhetsplanen i samsvar med artikkel 6,

v) treffe behorig begrunnede beslutninger med hensyn til & oppheve immunitet i samsvar med artikkel 17 i protokoll nr. 7 om
Den europeiske unions privilegier og immunitet, som er vedlagt TEU og TEUV,

w) fastsette framgangsmater for hensiktsmessig samarbeid mellom byrdet og nasjonale rettsmyndigheter, uten at det bererer
forordning (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014.

(*2) Europaparlaments- og rddsforordning (EU, Euratom) nr. 883/2013 av 11. september 2013 om undersekelser som foretas av Det europeiske
kontor for bedrageribekjempelse (OLAF), og om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1073/1999 og radsforordning
(Euratom) nr. 1074/1999 (EUT L 248 av 18.9.2013, s. 1).
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3. Styret kan gi daglig leder rad i alle spersmal som er knyttet til omrader omfattet av denne forordningen.

4.  Styret skal opprette et radgivende organ som representerer alle berarte parter som pavirkes av byréets arbeid, som styret
skal radsperre for det treffer beslutninger pd omradene nevnt i nr. 2 bokstav c), e), f) og i). I tillegg kan styret beslutte &
radsperre det radgivende organet om andre spersmal nevnt i nr. 2 og 3. Styret skal ikke i noe tilfelle veere bundet av det
radgivende organets uttalelse.

5. Styret kan opprette arbeidsgrupper for & bistd ved utevelsen av dets oppgaver, herunder forberedelse av beslutninger og
overvaking av gjennomferingen av dem.

6.  Styret skal i samsvar med artikkel 110 i vedtektene, vedta en beslutning med hjemmel i artikkel 2 nr. 1 i vedtektene og
artikkel 6 i ansettelsesvilkarene for andre ansatte som delegerer ansettelsesmyndighetens relevante myndighet til den daglige
lederen og definerer vilkarene for nar denne delegeringen av myndighet kan avbrytes. Daglig leder skal ha tillatelse til &
delegere denne myndigheten videre.

Dersom sarlige omstendigheter krever det, kan styret gjennom en beslutning midlertidig suspendere delegeringen av
ansettelsesmyndighetens myndighet til den daglige lederen og den myndigheten som er delegert videre av denne, og uteve
denne myndigheten selv eller delegere den til et av sine medlemmer eller til en annen ansatt enn den daglige lederen.

Artikkel 99
Styrets sammensetning

1. Styret skal vere sammensatt av representanter fra medlemsstatene og fra Kommisjonen, og alle har stemmerett. Hver
medlemsstat skal utnevne ett medlem til styret og to vararepresentanter. Et varamedlem skal bare representere medlemmet i
hans eller hennes fraveer. Kommisjonen skal utnevne to representanter med vararepresentanter. Mandatperioden for styrets
medlemmer og deres vararepresentanter skal vare fire &r. Mandatperioden skal kunne forlenges.

2. Styremedlemmene og deres vararepresentanter skal utnevnes pa grunnlag av sin kunnskap, sin anerkjente erfaring og sitt
engasjement innenfor sivil luftfart, idet det tas hensyn til relevante lederegenskaper og administrativ og budsjettrelatert
sakkunnskap, som skal anvendes til & fremme maélene i denne forordningen. Medlemmene skal ha det overordnede ansvaret
minst for sikkerhetspolitikken for sivil luftfart i sine respektive medlemsstater.

3. Alle parter som er representert i styret, skal tilstrebe & begrense utskiftingen av representanter, for & sikre kontinuiteten i
arbeidet i styret. Alle parter skal ta sikte p& & oppna en jevn fordeling av menn og kvinner i styret.

4. Eventuell deltakelse fra representanter for europeiske tredjeland med observaterstatus i styret og vilkarene for slik
deltakelse skal fastsettes i avtalene nevnt i artikkel 129.

5. Det radgivende organet som er nevnt i artikkel 98 nr. 4, skal utnevne fire av sine medlemmer til & delta med
observaterstatus i styret. De skal s& bredt som mulig representere de forskjellige synspunkter i det radgivende organet. Den
forste mandatperioden skal vere 48 maneder og skal kunne forlenges.

Artikkel 100
Styrets leder

1. Styret skal velge en leder og en nestleder blant de stemmeberettigede medlemmene. Nestlederen skal automatisk ta
lederens plass dersom vedkommende er forhindret fra a ivareta sine plikter.

2. Lederens og nestlederens mandatperiode skal veare fire &r og skal kunne forlenges én gang med ytterligere fire ar. Dersom
de oppherer & vare styremedlemmer nar som helst i lopet av mandatperioden, skal deres mandatperiode automatisk utlepe
samtidig.

Artikkel 101
Styrets meter
1. Styrelederen skal innkalle til styremetene.

2. Styret skal ha minst to ordinere mater i aret. I tillegg skal det tre sammen pa anmodning fra lederen, Kommisjonen eller
minst en tredel av styremedlemmene.
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3. Byrdets daglige leder skal delta i droftingene uten & ha stemmerett.
4.  Medlemmene av styret kan, i samsvar med dets forretningsorden, bistas av radgivere eller sakkyndige.

5. Styret kan invitere enhver person som har synspunkter som kan veare av interesse, til a delta pd metene med
observaterstatus.

6.  Byraet sorger for styrets sekretariat.
Artikkel 102
Styrets avstemningsregler
1. Med forbehold for artikkel 98 nr. 2 bokstav c) og d) og artikkel 103 nr. 7 skal styret treffe beslutninger med flertall av de
stemmeberettigede medlemmene. P4 anmodning fra et styremedlem skal beslutningen nevnt i artikkel 98 nr. 2 bokstav k) treffes

ved enstemmighet.

2. Hvert medlem utnevnt i henhold til artikkel 99 nr. 1 skal ha én stemme. Ved et medlems fravaer har vedkommendes
vararepresentant rett til 4 uteve stemmeretten. Verken observaterer eller byraets daglige leder skal ha stemmerett.

3. Styrets forretningsorden skal fastsette naermere regler for avstemningen, serlig vilkarene for at et medlem kan handle pa
vegne av et annet, samt eventuelle regler for beslutningsdyktighet.

4.  For at beslutninger i budsjettspersmél og om menneskelige ressurser skal kunne vedtas, krever s@rlig spersmél nevnt i
artikkel 98 nr. 2 bokstav d), ), h), m), n), 0) og q) positiv stemmegivning fra Kommisjonen.

Artikkel 103
Daglig leder

1. Daglig leder skal ansettes som midlertidig ansatt i byréet i henhold til artikkel 2 bokstav a) i tjenestevilkarene for andre
ansatte.

2. Daglig leder skal utnevnes av styret pd grunnlag av kvalifikasjoner og dokumentert kompetanse og erfaring som er
relevant for sivil luftfart, fra en liste over kandidater foreslatt av Kommisjonen, etter en dpen og oversiktlig utvelgelsesprosess.

Nér avtalen med daglig leder inngas, skal byraet representeres av styrets leder.

For utnevnelsen skal den kandidaten som styret har valgt, oppfordres til a4 avgi en erklaring til vedkommende komité i
Europaparlamentet og svare pa spersmal fra dens medlemmer.

3. Daglig leder utnevnes for et tidsrom pa fem ar. Ved utgangen av dette tidsrommet skal Kommisjonen vurdere blant annet
arbeidet utfort av daglig leder og byraets framtidige oppgaver og utfordringer. Halvveis i dette tidsrommet kan den daglige
lederen oppfordres til & avgi en erklering til vedkommende komité i Europaparlamentet og svare pa spersmal fra dens
medlemmer om daglig leders arbeid.

4.  Styret kan pé forslag fra Kommisjonen, som tar hensyn til vurderingen nevnt i nr. 3, forlenge daglig leders mandatperiode
én gang med hoyst fem &r. For styret forlenger daglig leders mandatperiode, skal det underrette Europaparlamentet om at det
har til hensikt & forlenge daglig leders mandatperiode. I lopet av den siste méneden for slik forlengelse kan direkteren
oppfordres til & avgi en erklaering til vedkommende komité i Europaparlamentet og svare pa spersmél fra dens medlemmer.

5. En daglig leder hvis mandat er blitt forlenget, kan ikke delta i en ny utvelgelsesprosess for samme stilling ved utgangen av
det samlede tidsrommet.

6.  Daglig leder kan avsettes fra sin stilling bare etter en beslutning truffet av styret pa forslag fra Kommisjonen.

7. Styret skal treffe beslutning om utnevnelse av, forlengelse av mandatperioden til eller avsettelse av daglig leder pa
grunnlag av et flertall pa to tredeler av styrets stemmeberettigede medlemmer.

8.  Daglig leder kan bistds av én eller flere direkterer. Dersom daglig leder er fravaerende eller forhindret, skal en av
direktorene erstatte vedkommende.
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Artikkel 104
Daglig leders ansvarsomride

1.  Daglig leder skal lede byraet. Daglig leder er ansvarlig overfor styret. Med forbehold for Kommisjonens og styrets
myndighet skal daglig leder opptre uavhengig i utevelsen av sitt arbeid, og skal verken be om eller motta instrukser fra noen
regjering eller noe annet organ.

2. Daglig leder skal avgi rapport til Europaparlamentet om utferelsen av sine oppgaver nir vedkommende oppfordres til
dette. Radet kan oppfordre daglig leder om & avgi rapport om utferelsen av sine oppgaver.

3. Daglig leder er ansvarlig for gjennomferingen av de oppgavene byréet er tildelt ved denne forordningen eller andre
unionsrettsakter. Daglig leder har serlig ansvar for

a) a godkjenne byraets tiltak som angitt i artikkel 76, innenfor de rammene som er fastsatt i denne forordningen og de
delegerte rettsaktene og gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pd grunnlag av den,

b) & treffe beslutninger om undersekelser, inspeksjoner og andre overvékingsaktiviteter som fastsatt i artikkel 83 og 85,

c) & treffe beslutninger om tildeling av oppgaver til godkjente organer i samsvar med artikkel 69 nr. 1, og om gjennom
foringen av undersekelser pa vegne av byrdet av vedkommende nasjonale myndigheter eller godkjente organer i samsvar
med artikkel 83 nr. 1,

d) 4 treffe nedvendige tiltak med hensyn til byraets virksomhet knyttet til internasjonalt samarbeid i samsvar med artikkel 90,

e) a treffe alle nadvendige tiltak for & sikre at byraets virksomhet er i samsvar med denne forordningen, herunder vedta
interne administrative instrukser og offentliggjere meldinger,

f) 4 gjennomfore beslutningene truffet av styret,
g) &utarbeide den konsoliderte arsberetningen om byréets virksomhet og framlegge den for styret for vedtakelse,

h) 4 utarbeide et utkast til overslag over byraets inntekter og utgifter i henhold til artikkel 120 og gjennomfere budsjettet i
henhold til artikkel 121,

i) & delegere myndighet fra daglig leder til andre medlemmer av byrdets personell. Kommisjonen skal vedta gjennomferings-
rettsakter som fastsetter regler som far anvendelse pa slik delegering. Disse gjennomferingsrettsaktene skal vedtas etter
radgivningsprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 2,

j)  autarbeide programplanleggingsdokumentet nevnt i artikkel 117 nr. 1 og framlegge det for styret for vedtakelse, etter & ha
innhentet uttalelse fra Kommisjonen,

k) & gjennomfore programplanleggingsdokumentet nevnt i artikkel 117 nr. 1 og avgi rapport for styret om gjennomforingen
av det,

1) & utarbeide en handlingsplan for oppfelging av konklusjonene i interne og eksterne revisjonsrapporter og vurderinger samt
undersokelser foretatt av OLAF, og framlegge en framdriftsrapport to ganger i dret for Kommisjonen og jevnlig for styret,

m) & verne Unionens egkonomiske interesser gjennom tiltak for & forebygge bedrageri, korrupsjon og annen ulovlig
virksomhet, gjennom effektiv kontroll og, dersom uregelmessigheter avdekkes, gjennom inndrivelse av urettmessig
utbetalte belop samt, nar det er hensiktsmessig, gjennom a pélegge administrative og ekonomiske sanksjoner som er
virkningsfulle, stér i forhold til overtredelsen og virker avskrekkende,

n) 4 utarbeide en strategi for bedrageribekjempelse for byraet og framlegge den for styret for vedtakelse,
0) autarbeide et utkast til finansielle regler for byraet,

p) A& utarbeide den europeiske planen for flysikkerheten med senere oppdateringer, og framlegge dem for styret for
vedtakelse,

q) & avgi rapport til styret om gjennomferingen av den europeiske planen for flysikkerhet,
r) asvare pa foresporsler om bistand fra Kommisjonen gjort i samsvar med denne forordningen,
s) & akseptere omfordelingen av ansvar til byraet i samsvar med artikkel 64 og 65,

t)  den daglige administrasjonen av byraet,
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u) a treffe alle beslutninger om opprettelsen av byraets indre strukturer og, om nedvendig, om eventuelle endringer av dem,
unntatt beslutninger pa ledernivé, som skal godkjennes av styret,

v) & vedta regler for forebygging og behandling av interessekonflikter med hensyn til deltakere i arbeidsgrupper og
ekspertgrupper, og annet personell som ikke er omfattet av vedtektene for tjenestemenn, som skal inneholde bestemmelser
om interesseerkleringer og eventuelt om yrkesvirksombhet etter at ansettelsesforholdet er avsluttet.

4. Daglig leder er ogsa ansvarlig for a avgjere om det med henblikk pa utferelsen av byrdets oppgaver pa en effektiv og
formalstjenlig mate er nedvendig & opprette ett eller flere lokalkontorer i én eller flere medlemsstater eller & samlokalisere
personell i Unionens delegasjoner i tredjeland i henhold til egnede avtaler med den europeiske tjenesten for utenriks-
forbindelser. Nevnte beslutning krever forhdndssamtykke fra Kommisjonen, styret og, dersom det er relevant, medlemsstaten
der lokalkontoret skal opprettes. Beslutningen skal angi omfanget av den virksomheten som skal utferes ved det aktuelle
lokalkontoret eller av det aktuelle samlokaliserte personellet pd en slik méate at man unngér unedvendige kostnader og
overlapping av administrative funksjoner i byraet.

Artikkel 105
Klageinstansens myndighet

1. Det skal opprettes en klageinstans som inngér i byrdets administrative struktur. Kommisjonen gis myndighet til & vedta
delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 med sikte pa & bestemme klageinstansens organisering og sammensetning.

2. Klageinstansen skal treffe beslutning om klager pa beslutningene nevnt i artikkel 108. Klageinstansen skal tre sammen
ved behov.

Artikkel 106
Klageinstansens medlemmer

1. Medlemmene og deres respektive vararepresentanter skal utnevnes av styret pd grunnlag av en liste over kvalifiserte
kandidater som er utarbeidet av Kommisjonen.

2. Mandatperioden for medlemmene av klageinstansen, herunder leder og vararepresentanter, skal vaere fem ar og skal kunne
forlenges med ytterligere fem éar.

3.  Medlemmene av klageinstansen skal veere uavhengige. Nar de treffer sine beslutninger, skal de verken be om eller motta
instruks fra noen regjering eller noen annen instans.

4.  Medlemmene av klageinstansen skal ikke utfere andre oppgaver i byraet. Funksjonen som medlem av en klageinstans kan
vere en deltidsfunksjon.

5. Medlemmene av klageinstansen skal ikke fjernes fra sin stilling eller fra listen over kvalifiserte kandidater i lopet av sine
respektive mandatperioder, med mindre det foreligger tungtveiende grunner for dette og Kommisjonen har truffet beslutning
om dette etter & ha innhentet uttalelse fra styret.

6. Kommisjonen gis myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 128 for & bestemme hvilke
kvalifikasjoner som kreves av medlemmene av klageinstansen, deres status og kontraktsforhold til byraet, enkeltmedlemmenes
myndighet i den forberedende fasen av beslutningene og reglene og prosedyrene for avstemninger.

Artikkel 107
Utelukkelse og innsigelse

1.  Medlemmene av klageinstansen skal ikke delta i noen klagebehandling dersom de har en personlig interesse i saken, eller
dersom de tidligere har representert en av partene i saken, eller dersom de har veert med pa a treffe beslutningen som er
gjenstand for klage.

2. Dersom et medlem av klageinstansen av drsaker nevnt i nr. 1 eller av en hvilken som helst annen arsak anser at
vedkommende ikke kan delta i klagebehandlingen, skal vedkommende underrette klageinstansen om dette.

3. Enhver part i en klagesak kan framsette innsigelse mot ethvert medlem av klageinstansen, med henvisning til en hvilken
som helst av grunnene nevnt i nr. 1, eller ved mistanke om at medlemmet er partisk. En innsigelse skal ikke tas til folge dersom
parten i klagesaken har innledet saken med kjennskap til at det foreld en innsigelsesgrunn. Det kan ikke framsettes innsigelser
pé grunnlag av medlemmenes nasjonalitet.
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4. Klageinstansen skal treffe beslutning om hvilke tiltak som skal treffes i tilfellene nevnt i nr. 2 og 3, uten at det berorte
medlemmet deltar. Néar en slik beslutning treffes, skal det bererte medlemmet i klageinstansen erstattes med sin
vararepresentant.

Artikkel 108
Beslutninger som kan piklages

1. Beslutninger som byrédet har truffet i henhold til artikkel 64 og 65, artikkel 76 nr. 6, artikkel 77-83, artikkel 85 eller
artikkel 126, kan paklages.

2. En klage som inngis i henhold til nr. 1, har ikke oppsettende virkning. Daglig leder kan utsette gjennomferingen av den
péklagede beslutningen dersom vedkommende anser at omstendighetene tillater det.

3. En beslutning som ikke avslutter saksbehandlingen med hensyn til en av partene, kan péklages bare i forbindelse med en
klage pé den endelige beslutningen, med mindre nevnte beslutning gir adgang til serskilt klage.

Artikkel 109
Klageberettigede personer

Enhver fysisk eller juridisk person kan péklage en beslutning som er rettet mot denne personen, eller en beslutning som bererer
personen direkte og individuelt, selv om beslutningen framstar som rettet mot en annen person. Partene i saken kan vaere parter
i klagesaken.

Artikkel 110
Klagefrist og klagens form

Klagen og en underbygd begrunnelse for denne skal inngis skriftlig til klageinstansens sekretariat innen en frist pa to méneder
etter at den bererte personen fikk underretning om tiltaket, eller, i mangel av slik underretning, etter at vedkommende fikk
kjennskap til tiltaket, alt etter hva som er relevant.

Artikkel 111
Omgjoring

1. For klagen behandles, skal klageinstansen skal gi byrdet anledning til 4 gjennomgé sin beslutning. Dersom daglig leder
anser at klagen er begrunnet, skal vedkommende omgjere beslutningen innen to méneder etter & ha fitt melding fra klage-
instansen. Denne bestemmelsen far ikke anvendelse dersom den som har inngitt klagen, har en motpart i klagesaken.

2. Dersom beslutningen ikke omgjeres, skal byrdet omgaende treffe beslutning om hvorvidt det skal utsette gjennomferingen
av beslutningen i henhold til artikkel 108 nr. 2.

Artikkel 112
Behandling av klager

1.  Klageinstansen skal vurdere om klagen kan behandles og er begrunnet.

2. Klageinstansen skal handle raskt ved behandling av klagen i henhold til nr. 1. Den skal s ofte som nedvendig oppfordre
partene til & framsette skriftlige merknader til meldinger den sender ut, eller meldinger fra de andre partene i klagesaken innen
en frist som fastsettes av klageinstansen. Klageinstansen kan beslutte & holde en muntlig hering, enten pa eget initiativ eller pa
begrunnet anmodning fra en av partene i klagesaken.

Artikkel 113
Beslutning om klagen

Dersom klageinstansen anser at klagen ikke kan behandles, eller at klagen ikke er underbygd, skal den avvise klagen. Dersom
klageinstansen anser at klagen kan behandles, og at klagen er underbygd, skal den oversende saken til byréet. Byréet skal treffe
ny, begrunnet beslutning idet det tas hensyn til beslutningen truffet av klageinstansen.
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Artikkel 114
Preving av klagen for Domstolen

1. Beslutninger kan klages inn for Domstolen med henblikk pa annullering av byraets handlinger som skal ha rettsvirkning
overfor tredjeparter, for passivitet og, i samsvar med artikkel 97, for ansvar utenfor kontraktsforhold og, i henhold til en
voldgiftsklausul, erstatningsansvaret i kontraktsforhold for skader forarsaket av byraets handlinger.

2. Klager med sikte pa annullering av beslutninger som byréet har truffet i henhold til artikkel 64 og 65, artikkel 76 nr. 6,
artikkel 77-83, artikkel 85 eller artikkel 126, kan bringes inn for Domstolen forst etter at alle byraets interne klagemuligheter er
uttemt.

3. Unionens institusjoner og medlemsstatene kan bringe klager mot beslutninger truffet av byraet direkte inn for Domstolen,
uten at det kreves at byréets interne klagemuligheter skal vere uttomt.

4.  Byraet skal treffe alle nodvendige tiltak for & etterkomme Domstolens avgjorelse.

AVSNITT 111
Arbeidsmetoder

Artikkel 115

Prosedyrer for utarbeiding av uttalelser, sertifiseringsspesifikasjoner og andre detaljerte spesifikasjoner, akseptable
samsvarskriterier og veiledende materiale

1. Styret skal fastsette gjennomsiktige prosedyrer for utstedelse av uttalelser, sertifiseringsspesifikasjoner og andre detaljerte
spesifikasjoner, akseptable samsvarskriterier og veiledende materiale som nevnt i artikkel 76 nr. 1 og 3. Disse prosedyrene skal

a) bygge pa sakkunnskapen til sivile og eventuelt militeere luftfartsmyndigheter i medlemsstatene,

b) om nedvendig involvere sakkyndige fra relevante bererte parter eller bygge pd sakkunnskapen i de relevante europeiske
standardiseringsorganene eller andre spesialiserte organer,

c) sikre at byrdet offentliggjor dokumentene og i vidt omfang holder samrad med bererte parter etter en tidsplan og en
prosedyre som omfatter en forpliktelse for byréet til & svare skriftlig under samradsprosessen.

2. Nar byréet i henhold til artikkel 76 nr. 1 og 3 utarbeider uttalelser, sertifiseringsspesifikasjoner og andre detaljerte
spesifikasjoner, akseptable samsvarskriterier og veiledende materiale, skal det fastsette en prosedyre for forhdndsdreftinger med
medlemsstatene. For dette formélet kan byraet nedsette en arbeidsgruppe der hver av medlemsstatene har rett til & utnevne en
sakkyndig. Dersom det kreves samrad i forbindelse med militeere aspekter, skal byraet i tillegg til medlemsstatene radfore seg
med Det europeiske forsvarsbyra og andre militeere sakkyndige utpekt av medlemsstatene. Dersom det kreves samrad om mulig
sosial virkning av disse tiltakene fra byraet, skal byraet involvere partene i arbeidslivet i Unionen og andre berarte parter.

3. Byréet skal offentliggjere de uttalelsene, sertifiseringsspesifikasjonene og andre detaljerte spesifikasjoner, de akseptable
samsvarskriteriene og det veiledende materialet som er utarbeidet i henhold til artikkel 76 nr. 1 og 3, og framgangsmatene
fastsatt i henhold til nr. 1 i denne artikkelen i byraets offisielle publikasjon.

Artikkel 116
Prosedyrer for beslutninger
1. Styret skal fastsette gjennomsiktige prosedyrer for & treffe enkeltbeslutninger som fastsatt i artikkel 76 nr. 4.
Disse prosedyrene skal sarlig

a) sikre at den fysiske eller juridiske personen som beslutningen er rettet til, samt enhver annen person som direkte og
individuelt berares av den, blir hert,

b) sikre at beslutningen meddeles den bererte fysiske eller juridiske personen, og at den offentliggjeres, med forbehold for
kravene i artikkel 123 og artikkel 132 nr. 2,

c) sikre at den fysiske eller juridiske personen som beslutningen er rettet til, og enhver annen part i saken, underrettes om sin
klageadgang i henhold til denne forordningen,

d) sikre at beslutningen er begrunnet.
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2. Ttillegg skal styret fastsette prosedyrer som angir vilkarene for underretning om beslutningene til de bererte personene,
herunder opplysninger om muligheten for klagebehandling som fastsatt i denne forordningen.

Artikkel 117
Arlig og flerarig programplanlegging

1. Innen 31. desember hvert ar skal styret i samsvar med artikkel 98 nr. 2 bokstav c) vedta et programplanleggingsdokument
som inneholder flerarig og arlig programplanlegging, basert pa et utkast framsatt av daglig leder seks uker for dokumentet
vedtas, idet det tas hensyn til uttalelse fra Kommisjonen og i forbindelse med flerdrig programplanlegging etter at
Europaparlamentet er radspurt. Styret skal omgéende oversende det til Europaparlamentet, Radet og Kommisjonen. Program-
planleggingsdokumentet blir endelig etter at det alminnelige budsjettet er endelig vedtatt og om nedvendig justert tilsvarende.

2. Det arlige arbeidsprogrammet skal inneholde detaljerte mal og forventede resultater, herunder ytelsesindikatorer, og skal
ta hensyn til mélene i den europeiske planen for flysikkerhet. Den skal ogsa inneholde en beskrivelse av tiltakene som skal
finansieres, og en angivelse av de ekonomiske og menneskelige ressursene som avsettes til hvert tiltak, i samsvar med
prinsippene om virksomhetsbasert budsjettering og styring, med angivelse av hvilke former for virksomhet som skal finansieres
gjennom budsjettet knyttet til reguleringsoppgaver, og hvilke former for virksomhet som skal finansieres gjennom gebyrer og
avgifter som byraet har mottatt. Det arlige arbeidsprogrammet skal vare i samsvar det flerérige arbeidsprogrammet nevnt i nr. 4
i denne artikkelen. Det skal klart angi hvilke oppgaver som er tilfoyd, endret eller ikke viderefort i forhold til foregéende
regnskapsar. Arlig programplanlegging skal omfatte byréets strategi for sin virksomhet knyttet til internasjonalt samarbeid i
samsvar med artikkel 90, og byraets tiltak knyttet til denne strategien.

3. Styret skal endre det vedtatte arlige arbeidsprogrammet dersom byréet far en ny oppgave. Enhver vesentlig endring av det
arlige arbeidsprogrammet skal vedtas etter samme framgangsméte som det forste arlige arbeidsprogrammet. Styret kan delegere
myndigheten til & foreta ikke-vesentlige endringer i det arlige arbeidsprogrammet til daglig leder.

4.  Det flerarige arbeidsprogrammet skal angi den overordnede strategiske programplanleggingen, herunder mél, forventede
resultater og ytelsesindikatorer. Det skal ogsa angi ressursplanlegging, herunder flerarig budsjett og personell.

Ressursplanleggingen skal oppdateres arlig. Den strategiske programplanleggingen skal oppdateres dersom det er hensikts-
messig, serlig for & ivareta utfallet av vurderingen nevnt i artikkel 124.

Artikkel 118
Konsolidert arsberetning

1. Den konsoliderte arsberetningen skal beskrive hvordan byréet har gjennomfort sitt arlige arbeidsprogram og forvaltet sitt
budsjett og sine personellressurser. Den skal klart angi hvilke av byrdets mandater og oppgaver som er tilfoyd eller endret, eller
som ikke viderefores i forhold til foregéende &r.

2. Beretningen skal angi hvilke aktiviteter byrdet har gjennomfert, og vurdere resultatene av dem med hensyn til fastsatte
mal, tidsplan, risikoen forbundet med aktivitetene, bruken av ressurser og byréets generelle drift samt effektiviteten til og
virkningen av det interne kontrollsystemet. Den skal ogsa angi hvilke aktiviteter som er finansiert gjennom budsjettet knyttet til
reguleringsoppgaver, og hvilke aktiviteter som er finansiert gjennom gebyrer og avgifter som byraet har mottatt.

Artikkel 119
Apenhet og kommunikasjon

1. Forordning (EF) nr. 1049/2001 far anvendelse p& dokumenter som byrdet innehar. Dette bererer ikke reglene for tilgang
til data og opplysninger som er fastsatt i forordning (EU) nr. 376/2014 og i gjennomforingsrettsaktene som er vedtatt pa
grunnlag av artikkel 72 nr. 5 og artikkel 74 nr. 8 i denne forordningen.

2. Byréaet kan delta i kommunikasjonsvirksomhet pa eget initiativ innenfor sitt ansvarsomréade. I tillegg til publikasjonen
nevnt i artikkel 115 nr. 3 skal byraet sarlig sikre at offentligheten og alle andre bererte parter hurtig mottar objektive, pélitelige
og lett forstaelige opplysninger om dets arbeid. Byraet skal sikre at tildelingen av dets ressurser til kommunikasjonsvirksomhet
ikke er til skade for effektiv utforelse av oppgavene nevnt i artikkel 75.
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3. Byraet skal oversette sikkerhetsfremmende materiale til de offisielle sprakene i Unionen, dersom det er relevant.

4.  Vedkommende nasjonale myndigheter skal bistd byraet med effektiv formidling av relevante sikkerhetsopplysninger
innenfor sine respektive territorier.

5. Enhver fysisk eller juridisk person har rett til & henvende seg skriftlig til byraet pa et hvilket som helst av de offisielle
sprakene i Unionen og har rett til & fa svar pa samme sprak.

6.  Oversettelsestjenestene som kreves for byraets virksomhet, skal ytes av Oversettelsessenteret for Den europeiske unions
institusjoner.

AVSNITT IV
Finansielle bestemmelser

Artikkel 120
Budsjett
1.  Med forbehold for andre inntekter skal byraets inntekter skal besta av
a) et bidrag fra Unionen,
b) et bidrag fra ethvert europeisk tredjeland som Unionen har inngatt avtaler med, som nevnt i artikkel 129,

c) avgifter betalt av sekere om og innehavere av sertifikater som byrdet har utstedt, og av personer som har registrert
erklaeringer hos byraet,

d) gebyrer for publikasjoner, opplering og eventuelle andre tjenester som byréet yter, og for byraets klagebehandling,

e) eventuelle frivillige finansielle bidrag fra medlemsstater, tredjeland eller andre enheter, forutsatt at et slikt bidrag ikke
bringer byréets uavhengighet og upartiskhet i fare,

f) tilskudd.

2.  Byraets utgifter omfatter utgifter til personell, administrasjon, infrastruktur og drift. Nar det gjelder driftsutgifter, kan
budsjettforpliktelser som gjelder tiltak som strekker seg over flere enn ett regnskapsér, om nedvendig fordeles over flere ar i
arlige delbelop.

3.  Inntekter og utgifter skal vare i balanse.

4. Budsjettene knyttet til reguleringsoppgaver, avgiftene som palegges og innkreves for sertifiseringsvirksomhet, og
gebyrene som byraet innkrever, skal behandles sarskilt 1 byréets regnskap.

5. Byraet skal i lapet av regnskapsaret tilpasse planleggingen av bruken av sine ansatte og handteringen av virksomhet som
finansieres gjennom ressurser knyttet til gebyrer og avgifter, pa en méte som gjor det mulig a reagere raskt pa arbeidsbyrde og
svingninger i disse inntektene.

6. Hvert &r skal daglig leder sette opp et utkast til overslag over byrdets inntekter og utgifter for det kommende
regnskapsaret, herunder et utkast til stillingsoversikt, og sende det til styret sammen med forklarende materiale for
budsjettsituasjonen. Utkastet til stillingsoversikt skal med hensyn til regnskapsposter som finansieres gjennom gebyrer og
avgifter, bygge pa et begrenset sett av indikatorer som er godkjent av Kommisjonen for & méle byraets arbeidsbyrde og
effektivitet, og skal inneholde de ressursene som kreves for & oppfylle behovene for sertifisering og annen virksomhet pa en
effektiv mate til rett tid, herunder dem som folger av omfordeling av ansvar i samsvar med artikkel 64 og 65.

Styret skal pa grunnlag av dette utkastet vedta et forelopig utkast til overslag over byraets inntekter og utgifter for kommende
regnskapsar. Det forelopige utkastet til overslag over byréets inntekter og utgifter skal sendes til Kommisjonen innen 31. januar
hvert ar.

7. Styret skal sende det endelige utkastet til overslag over byraets inntekter og utgifter, som skal omfatte utkastet til
stillingsoversikt sammen med et forelopig arbeidsprogram, senest innen 31. mars til Kommisjonen og til de europeiske
tredjelandene som Unionen har inngétt internasjonale avtaler med som nevnt i artikkel 129.

8. Kommisjonen skal sende overslaget til Europaparlamentet og Radet sammen med det forelopige forslaget til Den
europeiske unions alminnelige budsjett.

9.  Pé grunnlag av overslaget skal Kommisjonen innta i det forelopige forslaget til Den europeiske unions alminnelige
budsjett de overslagene den anser nedvendige for stillingsoversikten og det tilskuddet som skal ytes over det alminnelige
budsjettet, og skal framlegge dette for Europaparlamentet og Radet i samsvar med artikkel 313 og 314 i TEUV.
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10. Europaparlamentet og Radet skal godkjenne bevilgninger til tilskuddet til byraet og vedta byraets stillingsoversikt, idet det
tas hensyn til indikatorene knyttet til byraets arbeidsbyrde og effektivitet nevnt i nr. 6.

11. Budsjettet skal vedtas av styret. Det blir endelig etter at Unionens alminnelige budsjett er endelig vedtatt. Det skal
eventuelt justeres tilsvarende.

12.  Styret skal snarest mulig gi Europaparlamentet og Rédet melding om ethvert prosjekt det har til hensikt & gjennomfore
som kan fa betydelige skonomiske folger for finansieringen av budsjettet, serlig om ethvert prosjekt i tilknytning til eiendom,
f.eks. leie eller kjop av bygninger, og skal underrette Kommisjonen om dette. For alle byggeprosjekter som vil kunne fa
betydelige konsekvenser for byraets budsjett, far delegert kommisjonsforordning (EU) nr. 1271/2013(43) anvendelse.

Dersom Europaparlamentet eller Radet har meddelt at det har til hensikt & avgi en uttalelse, skal det oversende sin uttalelse til
Styret innen en frist pa seks uker fra datoen for melding om prosjektet.

Artikkel 121
Gjennomforing og kontroll av budsjettet

1. Daglig leder skal gjennomfere byraets budsjett.

2. Innen 1. mars etter avslutningen av hvert regnskapsar skal byraets regnskapsforer oversende de forelapige regnskapene til
Kommisjonens regnskapsforer og til Revisjonsretten. Byréets regnskapsforer skal ogsd sende en rapport om budsjett- og
okonomistyringen for dette regnskapsaret til Kommisjonens regnskapsferer innen 1. mars etter avslutningen av hvert
regnskapsar. Kommisjonens regnskapsforer skal konsolidere de forelopige regnskapene for institusjonene og de desentraliserte
organene i samsvar med artikkel 147 i europaparlaments- og radsforordning (EF, Euratom) nr. 966/2012(44).

3. Innen 31. mars etter avslutningen av hvert regnskapsér skal daglig leder oversende rapporten om budsjett- og
okonomistyringen i regnskapsaret til Europaparlamentet, Radet, Kommisjonen og Revisjonsretten.

4. Thenhold til artikkel 148 i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 skal regnskapsforeren etter mottak av Revisjonsrettens
synspunkter pa byraets forelopige regnskaper utarbeide byraets endelige regnskap pa eget ansvar, og daglig leder skal
framlegge det for Styret for uttalelse.

5. Styret skal avgi en uttalelse om byraets endelige regnskap.

6.  Byraets regnskapsforer skal innen 1. juli etter avslutningen av hvert regnskapsar oversende det endelige regnskapet til
Europaparlamentet, Radet, Kommisjonen og Revisjonsretten, sammen med Styrets uttalelse.

7. Det endelige regnskapet skal offentliggjores i Den europeiske unions tidende innen 15. november etter avslutningen av
hvert regnskapsar.

8. Daglig leder skal innen 30. september etter avslutningen av hvert regnskapsar sende Revisjonsretten et svar pa dens
merknader. Daglig leder skal ogsa sende dette svaret til Styret og Kommisjonen.

9.  Daglig leder skal framlegge for Europaparlamentet, pd anmodning fra dette, alle opplysninger som er nedvendige for at
framgangsmaten for meddelelse av ansvarsfrihet for det aktuelle regnskapséret skal kunne gjennomferes pa en tilfredsstillende
mate, som fastsatt i artikkel 165 nr. 3 i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

10. Europaparlamentet skal etter anbefaling fra Radet, som skal treffe sin beslutning med kvalifisert flertall, for 15. mai i &r
n + 2 treffe beslutning om ansvarsfrihet for daglig leder for gjennomfoeringen av budsjettet for ar n.

() Delegert kommisjonsforordning (EU) nr. 1271/2013 av 30. september 2013 om det finansielle rammereglementet for organene nevnt i
artikkel 208 i europaparlaments- og radsforordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 (EUT L 328 av 7.12.2013, s. 42).

(*4) Europaparlaments- og radsforordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 av 25. oktober 2012 om finansielle regler for Den europeiske unions
alminnelige budsjett og om oppheving av radsforordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 (EUT L 298 av 26.10.2012, s. 1).
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Artikkel 122
Bedrageribekjempelse

1. Med sikte pa a bekjempe bedrageri, korrupsjon og annen ulovlig virksomhet far europaparlaments- og radsforordning
(EU, Euratom) nr. 883/2013(45) ubegrenset anvendelse.

2. Byraet skal tiltre den tverrinstitusjonelle avtalen av 25. mai 1999 mellom Europaparlamentet, Radet for Den europeiske
union og Kommisjonen for De europeiske fellesskap om interne undersekelser som foretas av Det europeiske kontor for
bedrageribekjempelse (OLAF)(46) innen seks maneder regnet fra 11. september 2018, og skal vedta egnede bestemmelser, som
far anvendelse pa byraets ansatte, ved hjelp av malen angitt i vedlegget til nevnte avtale.

3. Revisjonsretten har myndighet til a utfere revisjon, pa grunnlag av dokumenter og kontroller pa stedet, hos alle
tilskuddsmottakere, leveranderer og underleveranderer som har mottatt unionsmidler fra byraet.

4.  Det europeiske kontor for bedrageribekjempelse (OLAF) kan i samsvar med bestemmelsene og framgangsmatene fastsatt
i forordning (EU, Euratom) nr. 883/2013 og radsforordning (Euratom, EF) nr. 2185/96(47) gjennomfere undersekelser, herunder
kontroller péa stedet og inspeksjoner, med sikte pa a fastsla hvorvidt det har forekommet bedrageri, korrupsjon eller annen
ulovlig virksomhet som pévirker Unionens ekonomiske interesser i forbindelse med et tilskudd eller en kontrakt som er
finansiert av byraet.

5. Uten at det bergrer nr. 1-4, skal byraets samarbeidsavtaler med tredjeland og internasjonale organisasjoner, kontrakter,
tilskuddsavtaler og tilskuddsvedtak inneholde bestemmelser som uttrykkelig gir Revisjonsretten og OLAF myndighet til &
utfore slike revisjoner og undersekelser i henhold til deres respektive myndighet.

Artikkel 123
Sikkerhetsregler om vern av graderte og folsomme, ikke-graderte opplysninger

Byréet skal vedta egne sikkerhetsregler som tilsvarer Kommisjonens sikkerhetsregler for vern av graderte EU-opplysninger og
folsomme, ikke-graderte opplysninger, som fastsatt i kommisjonsbeslutning (EU, Euratom) 2015/443(%8) og (EU, Euratom)
2015/444(49). Byraets sikkerhetsregler skal blant annet omfatte bestemmelser om utveksling, behandling og lagring av slike
opplysninger.

Artikkel 124
Evaluering

1. Senest 12. september 2023 og deretter hvert femte &r skal Kommisjonen foreta en evaluering i samsvar med
Kommisjonens retningslinjer for & vurdere byréets resultater med hensyn til dets mél, mandat og oppgaver. Evalueringen skal
ogsa vurdere i hvilken grad denne forordningen, byrdet og dets arbeidsmetoder har bidratt til et heyt sikkerhetsniva i sivil
luftfart. Ved evalueringen skal det ogsa tas stilling til et eventuelt behov for & endre byraets mandat og de skonomiske folgene
av en slik endring. Ved evalueringen skal det tas hensyn til styrets og de bererte partenes synspunkter, bade pa unionsplan og pa
nasjonalt plan.

2. Dersom Kommisjonen anser at det ikke lenger er berettiget & opprettholde byrdet med hensyn til de malene, det mandatet
og de oppgavene det er tildelt, kan den eventuelt foresla at denne forordningen endres eller oppheves.

3. Kommisjonen skal oversende resultatene fra evalueringen og dens konklusjoner til Europaparlamentet, Rédet og styret.
Om nedvendig vedlegges en handlingsplan og en tidsplan. Resultatene fra evalueringen og anbefalingene skal offentliggjares.

(%) Europaparlaments- og rddsforordning (EU, Euratom) nr. 883/2013 av 11. september 2013 om undersegkelser som foretas av Det europeiske
kontor for bedrageribekjempelse (OLAF), og om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1073/1999 og radsforordning
(Euratom) nr. 1074/1999 (EUT L 248 av 18.9.2013, s. 1).

(*) EFTL 136 av 31.5.1999, s. 15.

(“7) Radsforordning (EF, Euratom) nr. 2185/96 av 11. november 1996 om kontroll og inspeksjon pa stedet som foretas av Kommisjonen for &
verne De europeiske fellesskaps gkonomiske interesser mot bedrageri og andre uregelmessigheter (EFT L 292 av 15.11.1996, s. 2).

(“8) Kommisjonsbeslutning (EU, Euratom) 2015/443 av 13. mars 2015 om sikkerhet i Kommisjonen (EUT L 72 av 17.3.2015, s. 41).

(*°) Kommisjonsbeslutning (EU, Euratom) 2015/444 av 13. mars 2015 om sikkerhetsregler for vern av graderte EU-opplysninger (EUT L 72
av 17.3.2015, s. 53).
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Artikkel 125
Finansielle regler

De finansielle reglene som far anvendelse pa byraet, skal vedtas av styret etter samrdd med Kommisjonen. De skal ikke avvike
fra delegert forordning (EU) nr. 1271/2013, med mindre byréets drift serlig krever dette og Kommisjonen pé forhand har gitt
sitt samtykke.

Artikkel 126
Gebyrer og avgifter
1. Det skal innkreves gebyrer og avgifter for

a) utstedelse og fornyelse av sertifikater og registrering av erkleringer fra byraet i henhold til denne forordningen samt dens
tilsynsvirksomhet med hensyn til aktiviteter som disse sertifikatene og erkleringene gjelder for,

b) publikasjoner, opplering og all annen tjenesteyting fra byraet, som skal gjenspeile den reelle kostnaden ved hver enkelt
tjieneste som ytes,

¢) klagebehandling.
Gebyrer og avgifter skal angis og betales i euro.

2. Gebyrenes og avgiftenes storrelse skal fastsettes pa et niva som sikrer en inntekt som dekker de samlede kostnadene ved
virksomheten som er knyttet til de tjenestene som ytes, og som hindrer at det akkumuleres et betydelig overskudd. Alle byraets
utgifter til personell som er involvert i aktivitetene nevnt i nr. 1, saerlig arbeidsgivers pro rata-bidrag til pensjonsordningen, skal
gjenspeiles i denne kostnaden. Gebyrene og avgiftene skal vere eremerkede inntekter for byraet for aktiviteter knyttet til
tjenester som det skal betales der gebyrer og avgifter for.

3.  Budsjettmessige overskudd som framkommer gjennom gebyrer og avgifter, skal finansiere framtidig virksomhet knyttet
til gebyrer og avgifter eller utligne tap. Dersom det regelmessig oppstar et betydelig positivt eller negativt budsjettresultat, skal
nivaet pa avgifter og gebyrer revideres.

4.  Etter 4 ha radspurt byraet i samsvar med artikkel 98 nr. 2 bokstav i) skal Kommisjonen vedta gjennomferingsrettsakter
som fastsetter narmere regler for gebyrer og avgifter som byraet innkrever, der det serlig angis i hvilke tilfeller gebyrer og
avgifter skal innkreves i henhold til artikkel 120 nr. 1 bokstav ¢) og d), og gebyrenes og avgiftenes storrelse og méten de betales
pa. Slike gjennomforingsrettsakter skal vedtas i samsvar med undersgkelsesprosedyren nevnt i artikkel 127 nr. 3.

KAPITTEL VI

SLUTTBESTEMMELSER

Artikkel 127
Komitéprosedyre
1.  Kommisjonen skal bistas av en komité. Nevnte komité er en komité i henhold til forordning (EU) nr. 182/2011.
2. Nar det vises til dette nummeret, far artikkel 4 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.
3. Nar det vises til dette nummeret, far artikkel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

4. Nar det vises til dette nummeret, far artikkel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011 sammenholdt med artikkel 4 i samme
forordning anvendelse.

Artikkel 128
Utevelse av delegert myndighet
1. Myndigheten til 4 vedta delegerte rettsakter gis Kommisjonen med forbehold for vilkarene fastsatt i denne artikkelen.

2. Myndigheten til & vedta de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58 og 61, artikkel 62 nr. 13,
artikkel 68 nr.3, artikkel 84 nr.4, artikkel 105 og artikkel 106 gis Kommisjonen for en periode pa fem éar fra
11. september 2018. Kommisjonen skal utarbeide en rapport om den delegerte myndigheten senest ni méneder for utgangen av
femarsperioden. Delegeringen av myndighet skal stilltiende forlenges med perioder av samme varighet, med mindre
Europaparlamentet eller Radet motsetter seg slik forlengelse senest tre maneder for utlapet av hver periode.
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3.  Den delegerte myndigheten nevnt i artikkel 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58 og 61, artikkel 62 nr. 13, artikkel 68 nr. 3,
artikkel 84 nr. 4, artikkel 105 og artikkel 106 kan nér som helst tilbakekalles av Europaparlamentet eller Radet. En beslutning
om tilbakekalling innebarer at den delegerte myndigheten som er angitt i beslutningen, oppherer & gjelde. Tilbakekallingen trer
i kraft dagen etter den er kunngjort i Den europeiske unions tidende, eller pé et senere tidspunkt som angis i beslutningen. Den
berorer ikke gyldigheten av delegerte rettsakter som allerede er tradt i kraft.

4.  For Kommisjonen vedtar en delegert rettsakt, skal den radsperre sakkyndige som utpekes av hver medlemsstat i samsvar
med prinsippene fastsatt i den tverrinstitusjonelle avtalen av 13. april 2016 om bedre regelverksutforming.

5. Sasnart Kommisjonen vedtar en delegert rettsakt, skal den underrette Europaparlamentet og Radet samtidig om dette.

6.  En delegert rettsakt nevnt i artikkel 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58 og 61, artikkel 62 nr. 13, artikkel 68 nr. 3, artikkel 84 nr. 4,
artikkel 105 og artikkel 106 trer i kraft bare dersom verken Europaparlamentet eller Rédet har gjort innsigelse innen en frist pa
to maneder etter at rettsakten ble meddelt Europaparlamentet og Rédet, eller dersom bade Europaparlamentet og Radet for
utlepet av denne fristen har underrettet Kommisjonen om at de ikke har til hensikt & gjore innsigelse. Fristen skal forlenges med
to maneder pa Europaparlamentets eller Radets initiativ.

Artikkel 129
Europeiske tredjelands deltakelse

Byréet er dpent for deltakelse fra europeiske tredjeland som er parter i Chicago-konvensjonen, og som har inngétt internasjonale
avtaler med Unionen i henhold til hvilke de har vedtatt og anvender unionsrett pd de omrddene som omfattes av denne
forordningen.

Disse internasjonale avtalene kan omfatte bestemmelser som sarlig angir arten og omfanget av de bererte curopeiske
tredjelandenes deltakelse i byraets arbeid, herunder bestemmelser om finansielle bidrag og personell. Byréet kan i samsvar med
artikkel 90 nr. 2 opprette samarbeidsordninger med vedkommende myndighet i det bererte europeiske tredjelandet for &
gjennomfere disse bestemmelsene.

Artikkel 130
Vertsstatsavtale og driftsforhold

1. De nedvendige ordningene med hensyn til lokaler for byrdet i vertsmedlemsstaten, og det utstyret som nevnte
medlemsstat skal stille til radighet, samt de serlige reglene som i vertsmedlemsstaten far anvendelse pa daglig leder,
styremedlemmene, byréets personell og deres familiemedlemmer, skal fastsettes i en vertsstatsavtale mellom byrdet og den
medlemsstaten der setet ligger.

2. Byréets vertsmedlemsstat skal serge for de nedvendige forutsetningene for & sikre at byraet virker pa en tilfredsstillende
mate, herunder flerspréklig, tilstrekkelig skoleundervisning og hensiktsmessige transportforbindelser.

Artikkel 131
Sanksjoner

Medlemsstatene skal fastsette regler for sanksjoner som far anvendelse ved overtredelse av denne forordningen og de delegerte
rettsaktene og gjennomferingsrettsaktene som er vedtatt pa grunnlag av den, og skal treffe alle nedvendige tiltak for & sikre at
de gjennomfores. De fastsatte sanksjonene skal vare virkningsfulle, sta i forhold til overtredelsen og virke avskrekkende.

Artikkel 132
Behandling av personopplysninger

1. Nar det gjelder behandling av personopplysninger innenfor rammen av denne forordningen, skal medlemsstatene utfore
sine oppgaver i henhold til denne forordningen i samsvar med nasjonale lover eller forskrifter, i samsvar med forordning
(EU) 2016/679.

2. Nar det gjelder behandling av personopplysninger innenfor rammen av denne forordningen, skal Kommisjonen og byraet
utfore sine oppgaver i henhold til denne forordningen i samsvar med forordning (EF) nr. 45/2001.
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Artikkel 133
Endring av forordning (EF) nr. 2111/2005
I artikkel 15 i forordning (EF) nr. 2111/2005 skal nr. 1-3 lyde:

«l. Kommisjonen skal bistds av en komité («EUs flysikkerhetskomité»). Nevnte komité er en komité i henhold til
forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar det vises til dette nummeret, far artikkel 4 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.
3. Nar det vises til dette nummeret, far artikkel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.»
Artikkel 134
Endringer i forordning (EF) nr. 1008/2008
I forordning (EF) nr. 1008/2008 gjares folgende endringer:
1) I artikkel 4 skal bokstav b) lyde:

«b) det innehar et gyldig godkjenningssertifikat for luftfartsselskap (AOC) utstedt i samsvar med europaparlaments- og
radsforordning (EU) 2018/1139(*) enten av en nasjonal myndighet i en medlemsstat, av flere nasjonale myndigheter i
medlemsstatene som opptrer i fellesskap i samsvar med artikkel 62 nr. 5 i nevnte forordning, eller av Den europeiske
unions flysikkerhetsbyra,

(*) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2018/1139 av 4. juli 2018 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyra, og om endring av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014, og europaparlaments- og rddsdirektiv
2014/30/EU og 2014/53/EU, samt om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og radsforordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 av 22.8.2018, s. 1).»

2) Artikkel 6 skal lyde:
«Artikkel 6
Godkjenningssertifikat for luftfartsselskap (AOC)

1. Tildeling av en lisens og dens gyldighet forutsetter at luftfartsselskapet har et gyldig AOC som angir hvilken
virksomhet denne lisensen omfatter.

2. Enhver endring i AOC-et til et EF-luftfartsselskap skal eventuelt gjenspeiles i selskapets lisens.

Vedkommende myndighet med ansvar for AOC-et skal underrette vedkommende lisensutstedende myndighet snarest mulig
om eventuelle relevante forslag til endringer i AOC-et.

3. Vedkommende myndighet med ansvar AOC-et og vedkommende lisensutstedende myndighet skal innga avtale om
tiltak for proaktiv utveksling av opplysninger som er relevante for vurdering og oppbevaring av AOC-et og lisensen.

Slik utveksling kan omfatte, uten & vare begrenset til, opplysninger om finansielle ordninger, eierskap eller organisatoriske
ordninger i et EF-luftfartsselskap som kan pavirke sikkerhet eller solvens i dets virksomhet, eller som kan bista
vedkommende myndighet med ansvar for AOC-et med a utfeore dens tilsynsvirksomhet knyttet til sikkerhet. Dersom
opplysninger gis i fortrolighet, skal det vaere innfert tiltak for & sikre tilstrekkelig vern av opplysningene.

3a. Dersom det er sannsynlig at handhevingstiltak vil bli nedvendig, skal vedkommende myndighet med ansvar for AOC-
et og vedkommende lisensutstedende myndighet snarest mulig rddsperre hverandre for slike tiltak treffes, og de skal
samarbeide for & lgse problemene for det treffes tiltak. Dersom det treffes tiltak, skal vedkommende myndighet med ansvar
for AOC-et og vedkommende lisensutstedende myndighet underrette hverandre snarest mulig om at det er truffet tiltak.»

3) Tartikkel 12 skal nr. 1 lyde:

«l. Den medlemsstaten hvis vedkommende myndighet har utstedt lisensen, kan velge om luftfartagyer som brukes av et
EF-luftfartsselskap, skal registreres i medlemsstatens eget nasjonale register eller i det nasjonale registeret til en annen
medlemsstat. Dersom det brukes i henhold til en avtale om leie av luftfartey uten besetning eller med besetning i samsvar
med artikkel 13, kan slike luftfartoyer registreres i det nasjonale registeret enten i en medlemsstat eller i et tredjeland.»
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Artikkel 135
Endringer i forordning (EU) nr. 996/2010
Artikkel 5 i forordning (EU) nr. 996/2010 skal lyde:
«Artikkel 5
Underseokelsesplikt

1. Alle ulykker og alvorlige hendelser som involverer luftfartoyer som europaparlaments- og radsforordning (EU)
2018/1139(*) far anvendelse p4, skal vere gjenstand for en sikkerhetsundersekelse i den medlemsstaten der ulykken eller
den alvorlige hendelsen inntraff.

2. Dersom et luftfartey som forordning (EU) 2018/1139 far anvendelse pd, og som er registrert i en medlemsstat, er
involvert i en ulykke eller alvorlig hendelse pa et sted som ikke entydig kan anses & tilhere noen stats territorium, skal
sikkerhetsundersekelsen gjennomferes av myndigheten med ansvar for sikkerhetsundersgkelser i den medlemsstaten der
luftfartoyet er registrert.

3. Omfanget av sikkerhetsundersekelsene nevnt i nr. 1, 2 og 4 og prosedyren som skal felges ved gjennomferingen av
slike sikkerhetsunderseokelser, skal fastsettes av myndigheten med ansvar for sikkerhetsundersekelser, idet den tar hensyn

til konsekvensene av ulykken eller den alvorlige hendelsen og den lerdommen den forventer & trekke av disse
undersgkelsene med henblikk pé & bedre flysikkerheten.

4. I samsvar med medlemsstatenes nasjonale lovgivning kan myndighetene med ansvar for sikkerhetsundersgkelser
beslutte & underseke andre hendelser enn dem som er nevnt i nr. 1 og 2, samt ulykker eller alvorlige hendelser som gjelder
andre typer luftfartoyer, dersom de forventer & trekke leerdom av dem som er av betydning for sikkerheten.

5. Som unntak fra nr. 1 og 2 i denne artikkelen kan myndigheten med ansvar for sikkerhetsundersekelser, idet den tar
hensyn til den forventede leerdommen med henblikk pé bedring av flysikkerheten, beslutte ikke & innlede en sikkerhets-
undersekelse nér en ulykke eller alvorlig hendelse gjelder et ubemannet luftfartey som det ikke kreves et sertifikat eller en
erklering for i henhold til artikkel 56 nr. 1 og 5 i forordning (EU) 2018/1139, eller gjelder et bemannet luftfartey med en
storste tillatte startmasse pa 2 250 kg eller mindre, og nér ingen er blitt dedelig eller alvorlig skadet.

6.  Sikkerhetsundersgkelsene nevnt i nr. 1, 2 og 4 skal ikke i noe tilfelle fordele skyld eller ansvar. De skal vere
uavhengige av, atskilt fra og ikke berare eventuelle rettslige eller forvaltningsmessige skritt for & fordele skyld eller ansvar.

(*) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2018/1139 av 4. juli 2018 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyra, og om endring av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014, og europaparlaments- og radsdirektiv
2014/30/EU og 2014/53/EU, samt om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og radsforordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 av 22.8.2018, s. 1).»

Artikkel 136
Endringer i forordning (EU) nr. 376/2014
I artikkel 3 i forordning (EU) nr. 376/2014 skal nr. 2 lyde:

«2. Denne forordningen far anvendelse pa tilfeller og andre sikkerhetsrelaterte opplysninger som omfatter sivile
luftfarteyer som europaparlaments- og radsforordning (EU) 2018/1139(¥) ikke far anvendelse pa.

Denne forordningen far ikke anvendelse pa tilfeller og andre sikkerhetsrelaterte opplysninger som omfatter ubemannede
luftfartoyer som det ikke kreves et sertifikat eller en erklering for i henhold til artikkel 56 nr. 1 og 5 i forordning (EU)
2018/1139, med mindre tilfellet eller de andre sikkerhetsrelaterte opplysningene som involverer slike ubemannede
luftfarteyer, medforte dedelig eller alvorlig personskade eller involverte andre luftfarteyer enn et ubemannet luftfartoy.

Medlemsstatene kan beslutte 4 la denne forordningen fa anvendelse ogsd pé tilfeller og andre sikkerhetsrelaterte
opplysninger som involverer luftfartayer som forordning (EU) 2018/1139 ikke far anvendelse pa.

(*) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2018/1139 av 4. juli 2018 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyrd, og om endring av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014, og europaparlaments- og radsdirektiv
2014/30/EU og 2014/53/EU, samt om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og radsforordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 av 22.8.2018, s. 1).»
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Artikkel 137
Endringer i direktiv 2014/30/EU

I artikkel 2 nr. 2 i direktiv 2014/30/EU skal bokstav b) lyde:

«b) folgende luftfartsutstyr, dersom utstyret herer inn under virkeomradet for europaparlaments- og radsforordning (EU)
2018/1139(*) og er beregnet utelukkende pa bruk i luftfarteyer:

i)  Andre luftfarteyer enn ubemannede luftfartoyer, samt tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er
fastmontert.

ii) Ubemannede luftfarteyer, samt tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, hvis
konstruksjon er sertifisert i samsvar med artikkel 56 nr. 1 i nevnte forordning, og som er beregnet pa drift bare pa
frekvenser tildelt i henhold til Den internasjonale teleunions radioreglement for beskyttet bruk i luftfarten,

(*) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2018/1139 av 4. juli 2018 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyra, og om endring av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014, og europaparlaments- og rddsdirektiv
2014/30/EU og 2014/53/EU, samt om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og radsforordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 av 22.8.2018, s. 1).»

Artikkel 138
Endringer i direktiv 2014/53/EU

I vedlegg I til direktiv 2014/53/EU skal nr. 3 lyde:

«3. Folgende luftfartsutstyr, dersom utstyret herer inn under virkeomradet for europaparlaments- og radsforordning (EU)
2018/1139(*) og er beregnet utelukkende pé bruk i luftfarteyer:

a) Andre luftfarteyer enn ubemannede luftfarteyer, samt tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er
fastmontert.

b) Ubemannede luftfartoyer, samt tilherende motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, hvis
konstruksjon er sertifisert i samsvar med artikkel 56 nr. 1 i nevnte forordning, og som er beregnet pa drift bare pa
frekvenser tildelt i henhold til Den internasjonale teleunions radioreglement for beskyttet bruk i luftfarten.

(*) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2018/1139 av 4. juli 2018 om felles regler for sivil luftfart og om
opprettelse av Den europeiske unions flysikkerhetsbyrd, og om endring av europaparlaments- og radsforordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010 og (EU) nr. 376/2014, og europaparlaments- og radsdirektiv
2014/30/EU og 2014/53/EU, samt om oppheving av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og radsforordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 av 22.8.2018, s. 1).»

Artikkel 139

Oppheving

1. Forordning (EF) nr. 216/2008 oppheves med virkning fra 11. september 2018.

2. Forordning (EF) nr. 552/2004 oppheves med virkning fra 11. september 2018. Artikkel 4, 5, 6, 6a og 7 i nevnte forordning
samt dens vedlegg I1I og IV far imidlertid fortsatt anvendelse fram til datoen for anvendelse av de delegerte rettsaktene nevnt i
artikkel 47 i denne forordningen og i den grad disse rettsaktene omfatter formalet med de relevante bestemmelsene i forordning
(EF) nr. 552/2004, og i alle tilfeller ikke lenger enn fram til 12. september 2023.

3. Forordning (EQF) nr. 3922/91 oppheves fra og med datoen for anvendelse av de n@rmere reglene vedtatt i henhold til
artikkel 32 nr. 1 bokstav a) om begrensninger i flyge- og tjenestetid og krav til hvileperioder med hensyn til taxiflyging,
ambulanseflyging og kommersiell lufttransport med fly med én flyger.
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4.  Henvisninger til de opphevede forordningene nevnt i nr. 1, 2 og 3, skal forstds som henvisninger til denne forordningen
og, dersom det er relevant, leses som angitt i sammenligningstabellen i vedlegg X.

Artikkel 140
Overgangsbestemmelser

1. Sertifikater og sarlige luftdyktighetsspesifikasjoner som er utstedt eller anerkjent, og erklaeringer som er gitt eller
anerkjent i samsvar med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gjennomferingsregler, er fortsatt gyldige og skal anses & vare
utstedt, tildelt og anerkjent i henhold til de tilsvarende bestemmelsene i denne forordningen, herunder ved anvendelse av
artikkel 67.

2. Gjennomferingsreglene vedtatt pa grunnlag av forordning (EF) nr. 216/2008 og (EF) nr. 552/2004 skal senest
12. september 2023 tilpasses til denne forordningen. Fram til tilpasningen skal alle henvisninger i nevnte gjennomferingsregler
tilpasning til

a) «kommersiell drift» forstds som en henvisning til artikkel 3 bokstav i) i forordning (EF) nr. 216/2008,

b) «motordrevet, teknisk komplisert luftfartey» forstds som en henvisning til artikkel 3 bokstav j) i forordning (EF) nr.
216/2008,

c) «utstyr» forstds som en henvisning til artikkel 3 nr. 29 i denne forordningen,

d) «fritidsflygersertifikat» forstds som en henvisning til sertifikatet nevnt i artikkel 7 nr. 7 1 forordning (EF) nr. 216/2008.

3. Byréet skal senest to ar etter 11. september 2018, i samsvar med artikkel 76 nr. 1 og 3 i denne forordningen, avgi uttalelser
om forslag til endringer i kommisjonsforordning (EU) nr. 748/2012(%0), (EU) nr. 1321/2014(5%), (EU) nr. 1178/2011(52) og (EU)
nr. 965/2012(33) samt gjeldende sertifiseringsspesifikasjoner med sikte pa, for luftfartoyer som hovedsakelig er beregnet pa
sports- og fritidsbruk, a tilpasse dem til denne forordningen.

4.  Byréet kan innen 12. september 2021 utstede veiledningsmateriale som medlemsstatene frivillig kan bruke for & stotte
utviklingen av forholdsmessige nasjonale regler for konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av luftfarteyer oppfert i
vedlegg I.

5. Som unntak fra artikkel 55 og 56 féar de relevante bestemmelsene i forordning (EF) nr. 216/2008 fortsatt anvendelse fram
til de delegerte rettsaktene nevnt i artikkel 58 og gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57 i denne forordningen trer i kraft.

6.  Medlemsstatene skal snarest mulig etter ikrafttredelsen av denne forordningen, og under alle omstendigheter for
12. september 2021, heve eller tilpasse eksisterende bilaterale avtaler som de har inngatt med tredjeland pd de omradene som
omfattes av denne forordningen.

Artikkel 141
Ikrafttredelse

Denne forordningen trer i kraft den 20. dagen etter at den er kunngjort i Den europeiske unions tidende.

(°°) Kommisjonsforordning (EU) nr. 748/2012 av 3. august 2012 om fastsettelse av gjennomferingsregler for luftdyktighets- og milje-
sertifisering av luftfarteyer og tilherende produkter, deler og utstyr og for sertifisering av konstruksjons- og produksjonsorganisasjoner
(EUT L 224 av 21.8.2012, 5. 1).

(®Y) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1321/2014 av 26. november 2014 om kontinuerlig luftdyktighet for luftfarteyer og luftfarteyprodukter,
-deler og -utstyr og om godkjenning av organisasjoner og personell som deltar i disse oppgavene (EUT L 362 av 17.12.2014, s. 1).

(°?) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1178/2011 av 3. november 2011 om fastsettelse av tekniske krav og administrative framgangsmaéter for
besetninger i sivil luftfart i samsvar med europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 av 25.11.2011, s. 1).

(53) Kommisjonsforordning (EU) nr. 965/2012 av 5. oktober 2012 om fastsettelse av tekniske krav og administrative framgangsmater for
luftfartsoperasjoner i samsvar med europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 av 25.10.2012, s. 1).
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Denne forordningen er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater.

Utferdiget i Strasbourg 4. juli 2018.

For Europaparlamentet For Rddet
A. TAJANI K. EDTSTADLER

President Formann
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VEDLEGG I

Luftfarteyer nevnt i artikkel 2 nr. 3 bokstav d)
1. Kategorier av bemannede luftfartoyer som denne forordningen ikke fér anvendelse pa:
a) Historiske luftfartayer som oppfyller folgende kriterier:
i) Luftfarteyer
— hvis opprinnelige konstruksjon er utformet for 1. januar 1955, og
— hvis produksjon oppherte for 1. januar 1975,
eller
ii) luftfarteyer med klar historisk relevans knyttet til
— deltakelse i en betydningsfull historisk begivenhet,
— et viktig skritt 1 utviklingen av luftfarten, eller
— en viktig rolle i en medlemsstats vaepnede styrker.
eller

b) Luftfarteyer som er spesielt konstruert eller endret for forskningsformél, forseksformal eller vitenskapelige formal, og
som ventes produsert bare i et svert begrenset antall.

c) Luftfarteyer, herunder levert som byggesett, der minst 51 % av arbeidet med produksjon og bygging utferes av en
amater eller en ideell organisasjon av amaterer til egen bruk, uten noe kommersielt formal.

d) Luftfarteyer som har veert i de vapnede styrkers tjeneste, med mindre luftfarteyet er av en type som byraet har fastsatt
en konstruksjonsstandard for.

e) Fly med en malbar steilehastighet eller en minste stabil flygehastighet i landingskonfigurasjon pa heyst 35 knop
kalibrert flygehastighet (CAS), helikoptre, motordrevne fallskjermer, seilfly og motordrevne seilfly, med hayst to seter
og en storste tillatte startmasse (MTOM) som ifolge medlemsstatenes registrering ikke overstiger felgende:

g)

h)

)

F ly/hehkopter./ 4 Amfibiefly eller Fallskjermsystem som
motordrevet fallskjerm/ Seilfly . . kan bare hele flyet,
. sjofly/helikopter .
motordrevet seilfly montert pa flykroppen
Ettsetes 300 kg MTOM 250 kg MTOM Ytterligere 30 kg Ytterligere 15 kg
MTOM MTOM
Toseters 450 kg MTOM 400 kg MTOM Ytterligere 45 kg Ytterligere 25 kg
MTOM MTOM

Dersom et amfibiefly eller sjofly/helikopter flys bade som sjefly/helikopter og som landfly/helikopter, ma det vaere
under gjeldende grense for MTOM.

Ett- og toseters gyroplan med en MTOM pa hayst 600 kg.

Kopier av luftfarteyer som oppfyller kriteriene i bokstav a) eller d), og som har en strukturell utforming som ligner pa
originalluftfartoyets.

Ballonger og lufiskip for én eller to personer konstruert for et varmluftsvolum pa heyst 1 200 m® og et volum pé heyst
400 m® med hensyn til andre oppdriftsgasser.

Alle andre bemannede luftfartoyer med en sterste tommasse, herunder drivstoff, p& heyst 70 kg.
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2. Ttillegg far denne forordningen ikke anvendelse pa
a) forankrede luftfartoyer uten framdriftssystem, dersom forteyningen er hoyst 50 m lang og
i) luftfarteyets MTOM, herunder nyttelasten, er mindre enn 25 kg, eller
ii) for et lufifartey som er lettere enn luft, luftfarteyets storste dimensjonerende volum er mindre enn 40 m?

b) forankrede luftfartoyer med en MTOM pé hayst 1 kg.

s
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VEDLEGG 1I

Grunnleggende krav til luftdyktighet

1. PRODUKTETS INTEGRITET

Produktets integritet, herunder vern mot trusler mot informasjonssikkerhet, skal sikres under alle forventede
flygeforhold i luftfarteyets driftslevetid. Det skal kunne pavises oppfyllelse av alle krav gjennom vurderinger eller
analyser, underbygd av previnger dersom det er nadvendig.

1.1.  Strukturer og materialer

1.1.1. Strukturens integritet skal sikres for hele det operative begrensningsomradet til luftfarteyet, herunder framdrifts
systemet, og i tilstrekkelig grad utover dette, og skal opprettholdes i luftfartoyets driftslevetid.

1.1.2. Alle deler av luftfartoyet som ved svikt kan redusere strukturens integritet, skal oppfylle vilkdrene nedenfor uten
skadelig deformasjon eller svikt. Dette omfatter alle deler med betydelig masse og deres festeinnretninger.

a) Det skal tas hensyn til alle belastningskombinasjoner som kan forventes & forckomme innenfor og i tilstrekkelig
grad utover grensene for luftfartayets masse, tyngdepunktsomrade, operative begrensningsomrdde og levetid. Dette
omfatter belastninger forirsaket av turbulens, manevrer, trykksetting, bevegelige overflater samt kontroll- og
framdriftssystemer bade under flyging og pa bakken.

b) Det skal tas hensyn til belastninger og sannsynlig svikt som skyldes nedlanding pa bakken eller pa vann.

c) Alt etter hva som er relevant for typen av operasjon, skal konstruksjonen utformes med hensyn til dynamiske
effekter ved slike belastninger, idet det tas hensyn til luftfarteyets storrelse og konfigurasjon.

1.1.3. Luftfarteyet skal veere fritt for enhver aeroelastisk ustabilitet og altfor store vibrasjoner.

1.1.4. Produksjonsprosessene og materialene som brukes ved konstruksjon av luftfarteyer, skal resultere i kjente og
reproduserbare strukturegenskaper. Alle endringer i materialenes ytelse som er knyttet til driftsmiljeet, skal begrunnes.

1.1.5. Det skal i den grad det er praktisk mulig, sikres at virkningene av syklisk belastning, forringelse som skyldes miljoet,
skader som skyldes ulykker eller enkeltskader ikke reduserer strukturens integritet til et nivd under et akseptabelt
restmotstandsniva. Alle instrukser som er ngdvendige for & sikre kontinuerlig luftdyktighet i den forbindelse, skal gjores
kjent.

1.2.  Framdrift
1.2.1. Framdriftssystemets (dvs. motorens, eventuelt propellenes) integritet skal vare dokumentert i hele det operative
begrensningsomradet til framdriftssystemet, og i tilstrekkelig grad utover dette, og skal opprettholdes i framdrifts-

systemets levetid, idet det tas hensyn til framdriftssystemets rolle i luftfartoyets generelle sikkerhetsmodell.

1.2.2. Framdriftssystemet skal, innenfor de fastsatte grensene, produsere den skyvekraften eller kraften som kreves under alle
flygeforhold som forekommer, idet det tas hensyn til miljovirkninger og miljeforhold.

1.2.3. Produksjonsprosessen og materialene som brukes ved konstruksjon av framdriftssystemet, skal resultere i kjent og
reproduserbar strukturatferd. Alle endringer i materialenes ytelse som er knyttet til driftsmiljoet, skal begrunnes.

1.2.4. Virkningene av syklisk belastning, forringelse som skyldes miljoet og driften, og sannsynlig pafelgende svikt i deler
skal ikke redusere framdriftssystemets integritet til et niva under det akseptable. Alle instrukser som er nedvendige for &

sikre kontinuerlig luftdyktighet i den forbindelse, skal gjeres kjent.

1.2.5. Alle instrukser, opplysninger og krav som er nedvendige for & sikre et korrekt og sikkert grensesnitt mellom framdrifts
systemet og luftfarteyet, skal gjores kjent.

1.3.  Systemer og utstyr (unntatt utstyr som ikke er fastmontert)

1.3.1. Luftfarteyet skal ikke ha konstruksjonsmessige egenskaper eller detaljer som erfaring har vist er farlige.
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1.3.2. Luftfarteyet, herunder systemer og utstyr som kreves i forbindelse med vurdering av typekonstruksjonen eller i henhold
til driftsregler, skal virke etter hensikten under alle forventede driftsforhold i hele det operative begrensningsomrédet til
luftfarteyet og i tilstrekkelig grad utover dette, idet det tas beherig hensyn til systemets eller utstyrets driftsmiljo. Andre
systemer eller annet utstyr som ikke kreves i forbindelse med typesertifiseringen eller i henhold til driftsregler — enten
de virker tilfredsstillende eller ikke — skal ikke redusere sikkerheten og skal ikke skade andre systemers eller annet
utstyrs korrekte virkemate. Systemer og utstyr skal kunne betjenes uten at det kreves sarskilt kompetanse eller fysisk
styrke.

1.3.3. Luftfarteyets systemer og utstyr skal hver for seg og i forhold til hverandre vere slik utformet at én enkelt svikt som
ikke er blitt pavist som ytterst usannsynlig, ikke forer til en katastrofal totalsvikt, og det skal vare et omvendt forhold
mellom sannsynligheten for en svikt og omfanget av virkningen pa luftfarteyet og dem som er om bord. Med hensyn til
kriteriet for én enkelt svikt som nevnt ovenfor aksepteres det at det mé tas beherig hensyn til luftfarteyets storrelse og
dets samlede konfigurasjon, og at kriteriet for én enkelt svikt derfor muligens ikke kan oppfylles for visse deler og visse
systemer i helikoptre og sméfly.

1.3.4. Besetningen eller eventuelt vedlikeholdspersonell skal p&d en klar, sammenhengende og entydig mate gis de
opplysningene som er nedvendige for sikker gjennomfering av flygningen, samt opplysninger om usikre forhold.
Systemer, utstyr og kontrollinnretninger, herunder skilt og meldinger, skal vare slik utformet og plassert at feil som
kunne ha bidratt til en farlig situasjon, begrenses til et minimum.

1.3.5. Det skal tas forholdsregler med hensyn til konstruksjonen for & minske risikoen for luftfarteyet og dem som er om bord,
som folge av tenkelige farer, herunder trusler mot informasjonssikkerheten, bade inne i og utenfor luftfarteyet, herunder
beskyttelse mot risikoen for en alvorlig svikt eller et sammenbrudd i utstyr som ikke er fastmontert.

1.4.  Utstyr som ikke er fastmontert

1.4.1. Utstyr som ikke er fastmontert, skal utfore sin sikkerhetsfunksjon eller funksjon som er relevant for sikkerheten, etter
hensikten under alle forutsigbare driftsforhold, med mindre denne funksjonen ogsé kan utfores pa annen méte.

1.4.2. Utstyr som ikke er fastmontert, skal kunne betjenes uten at det kreves sarskilt kompetanse eller fysisk styrke.

1.4.3. Utstyr som ikke er fastmontert, enten det virker tilfredsstillende eller ikke, skal ikke redusere sikkerheten og skal ikke
skade annet utstyrs eller andre systemers korrekte virkemate.

1.5.  Kontinuerlig luftdyktighet

1.5.1. Alle nedvendige dokumenter, herunder instrukser for kontinuerlig luftdyktighet, skal utarbeides og gjeres tilgjengelige
for & sikre at luftdyktighetsstandarden knyttet til luftfarteytypen og eventuelle tilknyttede deler opprettholdes i hele
luftfarteyets driftslevetid.

1.5.2. Det skal finnes midler som muliggjer inspeksjon, tilpasning, smering, fjerning eller utskifting av deler og utstyr som
ikke er fastmontert, i den grad dette er nedvendig for & sikre kontinuerlig luftdyktighet.

1.5.3. Instrukser for kontinuerlig luftdyktighet skal finnes i form av én eller flere handbeker, alt etter datamengden.
Handbekene skal omfatte vedlikeholds- og reparasjonsinstrukser, opplysninger om service, diagnose- og inspeksjons-
metoder og ha et format som gjer dem lette & bruke.

1.5.4. Instrukser for kontinuerlig luftdyktighet skal inneholde opplysninger om begrensninger i luftdyktigheten som angir
obligatoriske utskiftingstidspunkter, obligatoriske inspeksjonsintervaller og obligatoriske tilknyttede framgangsmater
for inspeksjon.

2. ASPEKTER VED DRIFTEN AV PRODUKTER KNYTTET TIL LUFTDYKTIGHETEN

2.1.  Det skal pavises at det er tatt hensyn til folgende for & sikre sikkerheten for personer om bord i luftfarteyet eller pa
bakken nér produktet er i drift:

a) Det skal fastsettes hvilke former for drift luftfarteyet er godkjent for, og hvilke begrensninger og opplysninger som
er ngdvendige for sikker drift, herunder miljebegrensninger og miljoprestasjon.
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2.2.

2.3.

3.1.

b) Luftfarteyet skal kunne styres og manevreres pa en sikker mate under alle forventede driftsforhold, herunder etter
en svikt i ett eller eventuelt flere framdriftssystemer, idet det tas hensyn til luftfarteyets storrelse og konfigurasjon.
Det skal tas beherig hensyn til flygerens fysiske styrke, miljoet i forerkabinen, flygerens arbeidsbyrde og andre
menneskelige faktorer samt flygefasen og dens varighet.

c) Det skal vaere mulig & foreta en jevn overgang fra en flygefase til en annen uten at det krever sarlig ferdighet,
arvakenhet, fysisk styrke eller en sarlig arbeidsinnsats fra flygerens side under alle forventede driftsforhold.

d) Luftfarteyet skal ha en slik stabilitet at kravene til flygeren ikke blir urimelig store, idet det tas hensyn til flygefasen
og dens varighet.

e) Det skal fastsettes framgangsmater for normal drift, svikt og nedssituasjoner.

f) Det skal finnes advarsler eller andre forebyggende midler som hindrer at det normale flyoperative begrensnings
omradet for luftfarteytypen overskrides.

g) Luftfarteyet og dets systemer skal ha egenskaper som gjor det mulig & gjenopprette situasjonen pa en sikker mate
etter eventuelle ekstreme forhold som kan oppsta innenfor det flyoperative begrensningsomradet.

Opplysninger om driftsbegrensningene og andre opplysninger som er nedvendige for sikker drift, skal gjores
tilgjengelige for besetningen.

Driften av produktene skal vare beskyttet mot farer som skyldes ugunstige eksterne og interne forhold, herunder
miljeforhold.

a) Det skal sarlig, alt etter hva som er relevant for typen operasjon, ikke oppstéd noen usikker situasjon som folge av
fenomener som darlige veerforhold, lyn, sammenstet med fugler, hoyfrekvente stralingsfelt, ozon osv., men ikke
begrenset til dette, som kan forventes & forekomme under driften av produktet, idet det tas hensyn til luftfartoyets
storrelse og konfigurasjon.

b) Passasjerkabinene skal, alt etter hva som er relevant for typen operasjon, gi tilfredsstillende transportforhold for
passasjerene og hensiktsmessig beskyttelse mot forventede farer som folge av flygeoperasjoner eller neds-
situasjoner, herunder fare i forbindelse med ild, reyk, giftige gasser og hurtig dekompresjon, idet det tas hensyn til
luftfarteyets storrelse og konfigurasjon. Det skal treffes tiltak for & gi dem som er om bord, rimelig mulighet til &
unngd alvorlig skade, til hurtig remming av luftfarteyet og til beskyttelse mot folgene av retardasjonskrefter i
tilfelle negdlanding pa land eller pa vann. Det skal etter behov serges for klare og entydige skilt eller meldinger som
opplyser dem som er om bord, om sikker atferd samt plassering og riktig bruk av sikkerhetsutstyret. Nodvendig
sikkerhetsutstyr skal vaere lett tilgjengelig.

c) Besetningsrommene skal, alt etter hva som er relevant for typen operasjoner, vaere utformet med henblikk pa & lette
flygeoperasjonene, herunder med midler som sikrer situasjonsforstaelse samt handtering av alle forventede
situasjoner og nedssituasjoner. Miljoet i besetningsrommene skal ikke redusere besetningens evne til & utfore sine
oppgaver, og utformingen skal ta sikte pa & unnga forstyrrelser ved drift samt feil bruk av betjeningsinnretningene.

ORGANISASJONER (HERUNDER FYSISKE PERSONER SOM UTFORER KONSTRUKSJON, PRODUKSJON, SIKRING AV
KONTINUERLIG LUFTDYKTIGHET ELLER VEDLIKEHOLD)

Alt etter hva som er relevant for typen av virksomhet, skal det utstedes godkjenning til organisasjoner nar folgende
vilkar er oppfylt:

a) Organisasjonen skal ha de nedvendige midler til & gjennomfere sine oppgaver. Disse midlene omfatter, men er ikke
begrenset til, folgende: anlegg, personell, utstyr, redskaper og materiell, dokumentasjon av oppgaver, ansvar og
framgangsmater, tilgang til relevante data og arkivering.

b) Alt etter hva som er relevant for typen av virksomhet og organisasjonens sterrelse, skal organisasjonen gjennomfore
og vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget,
héandtere sikkerhetsrisikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

¢) Organisasjonen skal om nedvendig innfere ordninger sammen med andre relevante organisasjoner, for a sikre
fortsatt oppfyllelse av de grunnleggende krav til luftdyktighet fastsatt i dette vedlegget.
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d) Organisasjonen skal innfore et system for rapportering av tilfeller, som skal inngé i ledelsessystemet nevnt i bokstav
b) og ordningene nevnt i bokstav c), for & bidra til mélet om kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Systemet for
rapportering av tilfeller skal vere i samsvar med gjeldende unionsrett.

3.2.  Vilkarene i nr. 3.1 bokstav c) og d) far ikke anvendelse pa organisasjoner med ansvar for vedlikeholdsopplering.

3.3.  Fysiske personer som utforer vedlikehold, skal tilegne seg og opprettholde teoretiske kunnskaper, praktiske ferdigheter
og erfaring pé et niva som er relevant for typen av virksomhet.
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VEDLEGG 1II

Grunnleggende krav til miljeforenlighet knyttet til produkter

1. Produktene skal veere konstruert slik at stoy reduseres s& mye som mulig, idet det tas hensyn til nr. 4.
2. Produktene skal veere konstruert slik at utslipp reduseres mest mulig, idet det tas hensyn til nr. 4.

3. Produktene skal veere konstruert slik at utslipp fra fordamping eller av veesker reduseres mest mulig, idet det tas hensyn til
nr. 4.

4. Eventuelle kompromisser mellom konstruksjonsmessige tiltak med sikte pa & redusere stoy, forskjellige former for utslipp
og utslipp av vaesker skal tas i betraktning.

5. Alle normale driftsforhold og geografiske omrader der stay og utslipp fra luftfarteyet er et problem, skal tas i betraktning
ved minimering av stey og utslipp.

6. Luftfarteysystemene og -utstyret som kreves til miljovern, skal konstrueres, produseres og vedlikeholdes slik at de virker
etter hensikten under alle forutsigbare driftsforhold. Péliteligheten skal vere tilstrekkelig i forhold til deres tiltenkte
virkning pa produktets miljeforenlighet.

7. Alle instrukser, framgangsmater, midler, handbgker, begrensninger og inspeksjoner som trengs for & sikre at et luft
farteyprodukt fortsatt skal oppfylle de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget, skal utarbeides og framlegges for
de tiltenkte brukerne pa en tydelig méte.

8. Organisasjonene som er involvert i konstruksjon, produksjon og vedlikehold av luftfartsprodukter, skal

a) ha alle nedvendige midler for 4 sikre at et luftfartsprodukt oppfyller de grunnleggende kravene fastsatt i dette
vedlegget, og

b) om nedvendig innfore ordninger sammen med andre relevante organisasjoner for & sikre at et luftfartsprodukt oppfyller
de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget.
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VEDLEGG IV

Grunnleggende krav til besetning

1. FLYGERUTDANNING
1.1.  Generelt

En person som gjennomgar opplaring for a fly et luftfartoy, skal vere tilstrekkelig moden utdanningsmessig, fysisk og
mentalt til & kunne tilegne seg, fastholde og dokumentere relevante teoretiske kunnskaper og praktiske ferdigheter.

1.2.  Teoretiske kunnskaper

En flyger skal tilegne seg og opprettholde et kunnskapsniva som svarer til de funksjonene vedkommende ivaretar pa
luftfartoyet, og star i forhold til de risikoene som er forbundet med typen virksomhet. Slike kunnskaper skal minst
omfatte folgende:

a) Luftfartslovgivning.

b) Generelle kunnskaper om luftfartayer.

c) Tekniske aspekter ved kategorien av luftfartay.

d) Planlegging og gjennomforing av flygninger.

e) Menneskers yteevne og begrensninger.

f) Meteorologi.

g) Navigasjon.

h) Driftsprosedyrer, herunder ressursforvaltning.

i) Flygeprinsipper.

j)  Kommunikasjon.

k) Ikke-tekniske ferdigheter, herunder gjenkjenning og héndtering av trusler og feil.
1.3.  Dokumentasjon og vedlikehold av teoretiske kunnskaper

1.3.1. Tilegning og fastholdelse av teoretiske kunnskaper skal dokumenteres ved kontinuerlig vurdering under opplering og
eventuelt ved eksamener.

1.3.2. Et hensiktsmessig kompetanseniva innen teoretisk kunnskap skal opprettholdes. Oppfyllelsen av dette kravet skal
dokumenteres ved regelmessige vurderinger, eksamener, prover eller kontroller. Hyppigheten av eksamener, prover
eller kontroller skal st i forhold til risikonivéet forbundet med virksomheten.

1.4.  Praktiske ferdigheter

En flyger skal tilegne seg og opprettholde praktiske ferdigheter til a ivareta sine funksjoner i luftfarteyet. Slike
ferdigheter skal sté i forhold til de risikoene som er forbundet med typen virksomhet og skal, dersom det er relevant for
virksomheten som uteves i luftfarteyet, omfatte folgende:

a) Aktiviteter for og under flyging, herunder luftfartayets ytelse, bestemmelse av masse og balanse, inspeksjon og
service av luftfarteyet, drivstoff-/energiplanlegging, varvurdering, ruteplanlegging, luftromsbegrensninger og
rullebanetilgjengelighet.

b) Operasjoner knyttet til flyplass og trafikkmenstre.
¢) Forholdsregler og prosedyrer for 4 unngé kollisjoner.
d) Kontroll av luftfarteyet ved ekstern visuell referanse.

e) Flygemanevrer, herunder i kritiske situasjoner, og tilherende gjenopprettingsmanevrer, i den grad det er teknisk
mulig.

f)  Avgang og landing under normale forhold og i sidevind.

g) Flyging basert utelukkende pa instrumenter, etter relevans for typen virksomhet.
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1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

h) Driftsprosedyrer, herunder gruppearbeid og ressursforvaltning, etter hva som er relevant for typen operasjon, med
ett eller flere besetningsmedlemmer.

i) Navigasjon og anvendelse av lufttrafikkregler og tilherende prosedyrer ved hjelp av visuell referanse eller
navigasjonshjelpemidler, etter hva som er relevant.

j)  Drift i unormale situasjoner og nedssituasjoner, herunder simulerte funksjonsfeil pa luftfartoyet.

k) Overholdelse av prosedyrer for lufttrafikktjenester og kommunikasjon.

1) Bestemte aspekter ved luftfartoytype eller -klasse.

m) Ytterligere tilegnelse av praktiske ferdigheter som kan kreves for a redusere farene knyttet til serlig virksomhet.

n) Ikke-tekniske ferdigheter, herunder gjenkjenning og héandtering av trusler og feil, ved hjelp av en egnet vurde-
ringsmetodikk i forbindelse med vurdering av de tekniske ferdighetene.

Dokumentasjon og vedlikehold av praktiske ferdigheter

En flyger skal dokumentere evne til & utfore prosedyrer og mangvrer med en grad av kompetanse som passer for de
funksjonene vedkommende utever i luftfartoyet, ved

a) & overholde grensene for drift av luftfarteyet,
b) & utvise god demmekraft og flygerskjonn,
¢) 4 anvende sine luftfartskunnskaper,

d) 4abeholde kontrollen over flyet til enhver tid pa en slik mate at det alltid sikres at en prosedyre eller mangver utfores
korrekt,

e) ikke-tekniske ferdigheter, herunder gjenkjenning og handtering av trusler og feil, ved hjelp av en egnet vurde
ringsmetodikk i forbindelse med vurdering av de tekniske ferdighetene.

Et hensiktsmessig kompetansenivé innen praktiske ferdigheter skal opprettholdes. Oppfyllelsen av dette kravet skal
dokumenteres ved regelmessige vurderinger, eksamener, prover eller kontroller. Hyppigheten av eksamener, prover
eller kontroller skal sté i forhold til risikonivéet forbundet med virksomheten.

Sprékferdigheter

En flyger skal ha sprakferdigheter pd et niva som passer til de funksjonene vedkommende utever i luftfartayet. Slike
ferdigheter skal omfatte

a) evne til a forsta vaerinformasjonsdokumenter,
b) bruk av luftfartskart underveis, ved avgang og ved innflyging samt tilherende luftfartsinformasjonsdokumenter, og

c) evne til 8 kommunisere med andre besetningsmedlemmer og flysikringstjenester i alle faser av flygningen, herunder
forberedelse til flyging, pa det spraket som brukes til radiokommunikasjon under flygingen.

Oppleringsinnretninger for flysimulering

Dersom en opplaringsinnretning for flysimulering (FSTD) brukes ved opplering, eller til & dokumentere at en praktisk
ferdighet er tilegnet, skal denne FSTD tilsvare et visst ytelsesniva pd de omradene som er relevante for fullfering av
oppgaven. Serlig skal gjengivelsen av konfigurasjon, betjeningsegenskaper, luftfartoyets ytelse og systemenes
virkemate representere luftfartoyet tilstrekkelig noyaktig.

Oppleringskurs

Oppleringen skal gjennomferes som et opplaringskurs.
Et opplaeringskurs skal oppfylle folgende vilkér:

a) En studieplan skal utarbeides for hver type kurs, og

b) oppleringskurset skal i nedvendig grad omfatte bade teoretiske kunnskaper og praktisk flygeundervisning (herunder
simulering).



Nr. 79/852 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 24.10.2024

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

Instrukterer
Teoretisk undervisning

Teoretisk undervisning skal gis av beherig kvalifiserte instrukterer. De skal

a) ha tilstrekkelige kunnskaper pa det omradet det undervises i, og
b) kunne bruke egnede undervisningsmetoder.
Flygeundervisning og flysimuleringsundervisning

Flygeundervisning og flysimuleringsundervisning skal gis av beherig kvalifiserte instrukterer som

a) har de teoretiske kunnskapene og den erfaringen som kreves for undervisningen som gis,
b) kan bruke egnede undervisningsmetoder,

¢) har erfaring med undervisningsmetoder innen de flygemanevrene og flygeprosedyrene som det skal gis flyge-
undervisning i,

d) har vist evne til 4 undervise pa de omradene det skal gis flygeundervisning i, herunder for og etter flyging og pa
bakken, og

e) tar regelmessige oppfriskingskurs for & sikre at undervisningsstandardene opprettholdes.

Flygeinstrukterer som gir opplering i luftfarteyer, skal ogsa ha rett til & fungere som farteysjef pa luftfarteyet som det
undervises i, unntatt ved opplering pa nye farteytyper.

Kontrollanter

Personer med ansvar for & vurdere flygernes ferdigheter skal

a) oppfylle kravene til flygeinstrukterer og flysimuleringsinstrukterer, og
b) wvere i stand til 4 vurdere flygernes yteevne og gjennomfere testflygninger og flygekontroller.
KRAV TIL ERFARING - FLYGERE

En person som fungerer som flygebesetningsmedlem, instrukter eller kontrollant, skal tilegne seg og vedlikeholde
tilstrekkelig erfaring for de funksjonene vedkommende utever, med mindre gjennomferingsrettsakter som er vedtatt pa
grunnlag av denne forordningen, krever at kvalifikasjonene skal dokumenteres i samsvar med nr. 1.5.

MEDISINSK SKIKKETHET - FLYGERE
Medisinske kriterier

Alle flygere skal regelmessig dokumentere at de er medisinsk skikket til & ivareta sine funksjoner pa en tilfredsstillende
mate, idet det tas hensyn til typen virksomhet. Slik skikkethet skal dokumenteres gjennom en passende vurdering basert
pa flymedisinsk beste praksis, idet det tas hensyn til typen virksomhet og mulig aldersbetinget psykisk og fysisk
svekkelse.

Medisinsk skikkethet, herunder fysisk og psykisk skikkethet, betyr at flygeren ikke har noen sykdom eller nedsatt
funksjonsevne som gjor vedkommende ute av stand til &

a) utfere de nedvendige oppgavene for drift av luftfarteyet,
b) utfere pélagte oppgaver pa et hvilket som helst tidspunkt, eller
c) oppfatte sine omgivelser korrekt.

Dersom medisinsk skikkethet ikke kan dokumenteres, kan det iverksettes korrigerende tiltak som gir tilsvarende
flysikkerhet.
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3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

42.2.

4.3.

44.

Flyleger

En flylege skal

a) vere kvalifisert og autorisert til & praktisere medisin,

b) ha fatt opplering i flymedisin og regelmessige oppfriskingskurs i flymedisin for a sikre at vurderingsstandardene
opprettholdes, og

c) ha tilegnet seg praktiske ferdigheter og erfaring om de forholdene som flygerne utever sitt arbeid under.
Flymedisinske sentre

Flymedisinske sentre skal oppfylle folgende vilkar:

a) Ha alle nedvendige midler for & ivareta det ansvaret som er forbundet med deres s@rskilte rettigheter. Disse midlene
omfatter, men er ikke begrenset til, folgende: anlegg, personell, utstyr, redskaper og materiell, dokumentasjon av
oppgaver, ansvar og framgangsmater, tilgang til relevante data og arkivering.

b) Alt etter hva som er relevant for typen av virksomhet og organisasjonens starrelse, gjennomfere og vedlikeholde et
ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget, handtere sikkerhets-
risikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

¢) Om nedvendig innfore ordninger sammen med andre relevante organisasjoner for a sikre kontinuerlig oppfyllelse av
disse kravene.

KABINBESETNINGSMEDLEMMER
Generelt

Kabinbesetningsmedlemmene skal

a) ha gjennomgatt opplering og vare kontrollert regelmessig, slik at de har oppnadd og opprettholder et tilstrekkelig
kompetanseniva til & utfare sine palagte sikkerhetsoppgaver, og

b) vurderes regelmessig for medisinsk skikkethet for & sikre at de pd en sikker maéte kan utfore sine sikkerhets
oppgaver. Oppfyllelsen av dette kravet skal dokumenteres ved relevant vurdering basert pa flymedisinsk beste
praksis.

Oppleringskurs

Dersom det er hensiktsmessig for typen operasjon eller sarskilte rettigheter, skal oppleringen gjennomferes som et
oppleringskurs.

Et opplaeringskurs skal oppfylle folgende vilkar:
a) En studieplan skal utarbeides for hver type kurs, og

b) oppleringskurset skal i nedvendig grad omfatte bade teoretiske kunnskaper og praktisk undervisning (herunder
simulering).

Instrukterer for kabinbesetningsmedlemmer

Undervisning skal gis av beharig kvalifiserte instrukterer. Disse instrukterene skal

a) ha tilstrekkelige kunnskaper pé det omradet det undervises i,

b) kunne bruke egnede undervisningsmetoder, og

c) taregelmessige oppfriskingskurs for & sikre at undervisningsstandardene opprettholdes.
Kontrollanter for kabinbesetning

Personer med ansvar for kontroll av kabinbesetningen skal

a) oppfylle kravene til instrukterer for kabinbesetningsmedlemmer og

b) vere i stand til & vurdere kabinbesetningens arbeid og gjennomfoare kontroller.



Nr. 79/854 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 24.10.2024

5. UTDANNINGSORGANISASJONER

En utdanningsorganisasjon som utdanner flygere og kabinbesetningsmedlemmer, skal oppfylle felgende krav:

a) Ha alle nedvendige midler for & ivareta det ansvaret som er forbundet med deres virksomhet. Disse midlene
omfatter, men er ikke begrenset til, folgende: anlegg, personell, utstyr, redskaper og materiell, dokumentasjon av
oppgaver, ansvar og framgangsmater, tilgang til relevante data og arkivering.

b) Alt etter hva som er relevant for den utdanningen som gis, og organisasjonens sterrelse, skal organisasjonen
gjennomfore og vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette
vedlegget, handtere sikkerhetsrisikoer, herunder risikoene knyttet til svekkelse i standarden pa utdanningen, og
tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

¢) Om nedvendig innfere ordninger sammen med andre relevante organisasjoner for & sikre kontinuerlig oppfyllelse av
disse kravene.
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VEDLEGG V

Grunnleggende Krav til luftfartsoperasjoner

1. GENERELT

1.1.  En flygning skal ikke gjennomfores dersom besetningsmedlemmene og eventuelt alt annet driftspersonell som er
involvert i forberedelsen og gjennomferingen av flygningen, ikke er fortrolige med de lovene, forskriftene og
prosedyrene som er relevante for utferelsen av deres oppgaver, og som gjelder for de omrddene som skal gjennomflys,
de flyplassene som er planlagt benyttet, og de tilherende flysikringsinnretningene.

1.2.  En flygning skal gjennomferes i samsvar med driftsprosedyrene som er angitt i flygehandboken eller, dersom det kreves,
i driftshandboken, for forberedelse og gjennomfering av flygningen.

1.3.  Feor hver flygning skal hvert besetningsmedlems roller og plikter defineres. Fartoysjefen har ansvar for driften og
sikkerheten til luftfartoyet og for sikkerheten til alle besetningsmedlemmer, passasjerer og last om bord.

1.4.  Produkter eller stoffer som kan utgjere en betydelig risiko for helse, sikkerhet, eiendom eller miljo, for eksempel farlig
last, vdpen og ammunisjon, skal ikke fraktes om bord pd noe luftfartey med mindre det medfoelger konkrete
sikkerhetsprosedyrer og instruksjoner for & redusere risikoen forbundet med dem.

1.5. Alle nedvendige data, dokumenter, registre og opplysninger som dokumenterer at vilkdrene angitt i nr. 5.3 er oppfylt,
skal oppbevares for hver flygning, vaere tilgjengelige og beskyttet mot ulovlig endring i et minste tidsrom som stér i

forhold til typen operasjon.

2. FORBEREDELSE TIL FLYGING

En flygning skal pabegynnes forst nar det med alle rimelige midler er kontrollert at falgende vilkar er oppfylt:

a) De anleggene som er direkte nedvendige for flygningen og for sikker drift av luftfarteyet, herunder kommuni
kasjonsanlegg og navigasjonshjelpemidler, er tilgjengelige for gjennomfering av flygningen, idet det tas hensyn til
tilgjengelig dokumentasjon for luftfartsinformasjonstjenester.

b) Besetningen skal vare fortrolig med og passasjerene underrettet om plassering og bruk av relevant nedutstyr.
Besetning og passasjerer skal ha tilgang til tilstrekkelige opplysninger knyttet til driften som er spesifikke for det
utstyret som er montert, om nedprosedyrer og bruk av sikkerhetsutstyr i kabinen.

c) Farteysjefen skal ha forsikret seg om at

i) luftfarteyet er luftdyktig som angitt i nr. 6,

ii) luftfarteyet er beherig registrert, dersom dette kreves, og at relevante sertifikater i den forbindelse finnes om
bord i luftfarteyet,

iii) instrumenter og utstyr som angitt i nr. 5 som kreves for & gjennomfere flygningen, er montert i luftfartayet og er
funksjonsdyktige, med mindre minsteutstyrslisten (MEL) eller et tilsvarende dokument gir fritak i s& méte,

iv) luftfarteyets masse og tyngdepunkt er slik at flygningen kan gjennomferes innenfor de grensene som er fastsatt
i luftdyktighetsdokumentasjonen,

v) all kabinbagasje, bagasje i lasterommet og last er korrekt lastet og sikret, og
vi) luftfarteyets driftsbegrensninger som angitt i nr. 4 ikke vil overskrides pa noe tidspunkt under flygningen.
d) Opplysninger om meteorologiske forhold for avgangs- og bestemmelsesflyplass og eventuelle alternative flyplasser

samt forholdene underveis skal veere tilgjengelige for flygebesetningen. Serlig oppmerksomhet skal vies potensielt
farlige atmosfzriske forhold.
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e) Egnede risikoreduserende tiltak eller beredskapsplaner skal vare innfert for & handtere potensielt farlige
atmosferiske forhold som forventes & forekomme under flygningen.

f) For en flygning basert pa visuellflygeregler skal de meteorologiske forholdene langs ruten som skal flys, vere slik at
det er mulig & folge disse flygereglene. For en flygning basert pa instrumentflygeregler skal bestemmelsesflyplass og
eventuelle alternative flyplasser der luftfarteyet kan lande, velges, idet det tas serlig hensyn til varslede meteoro-
logiske forhold, tilgjengeligheten til flysikringstjenester, tilgjengeligheten til bakkeanlegg og instrument-
flygingsprosedyrer godkjent av staten der bestemmelsesflyplassen eller den alternative flyplassen befinner seg.

g) Mengden av drivstoff/energi for framdrift og forbruksvarer om bord skal vere tilstrekkelig til & sikre at den planlagte
flygningen kan fullferes trygt, idet det tas hensyn til meteorologiske forhold, eventuelle andre forhold som pavirker
luftfartoyets ytelse, og eventuelle forsinkelser som forventes for flygningen. Dessuten skal det medbringes en
drivstoff-/energireserve med henblikk péa utforutsette hendelser. Det skal eventuelt fastsettes prosedyrer for
drivstoff-/energihandtering under flygningen.

3. FLYGEOPERASJONER

I forbindelse med flygeoperasjoner skal alle folgende vilkar vere oppfylt:

a) Dersom det er relevant for typen luftfartey, skal hvert besetningsmedlem ved start og landing, og ellers nér
fartoysjefen anser det nedvendig av hensyn til sikkerheten, sitte pa sin plass og bruke det tilgjengelige sikrings-
utstyret.

b) Dersom det er relevant for typen luftfartoy, skal alle besetningsmedlemmer som méa vere til stede i forerkabinen,
sitte og forbli sittende pa sin plass, med setebeltene festet, unntatt i situasjoner underveis da fysiologiske eller
driftsmessige behov tilsier noe annet.

c) Dersom det er relevant for luftfarteytypen og typen operasjon, skal fartoysjefen for start og landing, under taksing og
nér det anses nedvendig for sikkerheten, sikre at hver passasjer sitter pd sin plass og er forsvarlig fastspent.

d) En flygning skal gjennomfores pa en slik mate at nedvendig avstand til andre luftfarteyer opprettholdes og
tilstrekkelig klaring til hindringer sikres i alle faser av flygningen. Slik klaring skal vaere minst den som kreves i
relevante luftfartsregler, etter hva som er relevant for typen operasjon.

e) En flygning skal ikke fortsettes med mindre kjente forhold fortsatt tilsvarer minst forholdene i nr. 2. For en flygning
basert pé instrumentflygeregler skal dessuten en innflygning mot en flyplass ikke fortsettes under visse angitte

heyder eller forbi en viss posisjon dersom fastsatte siktkriterier ikke er oppfylt.

f) I en nedssituasjon skal farteysjefen sikre at alle passasjerer instrueres om de nedtiltakene som er nedvendige etter
omstendighetene.

g) En farteysjef skal treffe alle nedvendige tiltak for & minimere forstyrrende passasjerers konsekvenser for flygningen.

h) Et luftfartey skal ikke takses i trafikkomradet pa en flyplass, og luftfarteyets rotor skal ikke koples inn, med mindre
personen ved betjeningsinnretningene har de nedvendige kvalifikasjoner.

i) De relevante prosedyrene for drivstoff-/energihéndtering om bord skal benyttes.

4. LUFTFARTOYETS YTELSE OG DRIFTSBEGRENSNINGER

4.1. Et luftfartey skal brukes i samsvar med luftdyktighetsdokumentasjonen og alle tilherende driftsprosedyrer og
-begrensninger slik de er gjengitt i dets godkjente flygehandbok eller eventuell tilsvarende dokumentasjon. Flygehand-

boken eller tilsvarende dokumentasjon skal veare tilgjengelig for besetningen og holdes oppdatert for hvert luftfartoy.

4.2.  Uten hensyn til nr. 4.1 kan det ved operasjoner med helikoptre tillates at det i noen fa eyeblikk flys gjennom
begrensningsomradet for haydehastighet, forutsatt at sikkerheten kan sikres.

4.3. Luftfarteyet skal brukes i samsvar med gjeldende miljedokumentasjon.
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4.4. En flygning skal ikke pdbegynnes med mindre luftfarteyets planlagte ytelse, idet det tas hensyn til alle faktorer som kan
pavirke ytelsesnivaet vesentlig, gjor det mulig & gjennomfore alle faser av flygningen innen relevante avstander/omrader
og hinderklaringer ved planlagt driftsmasse. Blant ytelsesfaktorene som vesentlig pavirker start, flyging underveis og
innflyging/landing, er serlig

a) driftsprosedyrer,

b) flyplassens trykkheyde,

¢) vearforhold (temperatur, vind, nedber og sikt),

d) start- og landingsomradets sterrelse, helning og tilstand og

e) flyskrogets, motorenes eller systemenes tilstand, idet det tas hensyn til mulig forringelse.

4.5. Det skal tas hensyn til slike faktorer direkte som driftsparametrer eller indirekte i form av tillatte avvik eller marginer,
som alt etter hva som er relevant for typen operasjon, kan tas med ved planlegging av ytelsesdata.

5. INSTRUMENTER, DATA OG UTSTYR

5.1.  Et luftfartey skal vere utstyrt med alt navigasjonsutstyr, kommunikasjonsutstyr og annet utstyr som er nedvendig for
den planlagte flygningen, idet det tas hensyn til gjeldende lufttrafikkregler og luftfartsregler i alle faser av flygningen.

5.2.  Dersom det er relevant, skal et luftfartey veere utstyrt med alt nedvendig sikkerhetsutstyr, medisinsk utstyr, evakuerings-
utstyr og overlevelsesutstyr, idet det tas hensyn til risikoen forbundet med omradene der operasjonen finner sted, rutene
som skal flys, flygehoyden og flygningens varighet.

5.3. Alle ngdvendige data for besetningens gjennomfering av flygningen skal vare oppdatert og tilgjengelig om bord pa
luftfartoyet, idet det tas hensyn til gjeldende lufttrafikkregler, luftfartsregler, flygehoyder og omrader der operasjonen
finner sted.

6. KONTINUERLIG LUFTDYKTIGHET OG PRODUKTERS MILJIOFORENLIGHET
6.1.  Et luftfartoy skal ikke brukes med mindre
a) luftfarteyet er luftdyktig og driftssikkert og kan brukes i samsvar med miljekravene,
b) det drifts- og nedutstyret som er nadvendig for den planlagte flygningen, er funksjonsdyktig,
c) luftfarteyets luftdyktighetsdokument og eventuelt stoysertifikat er gyldig,
d) vedlikehold av luftfarteyet er utfort i samsvar med gjeldende krav.

6.2. For hver flygning eller serie av péfolgende flygninger skal luftfartoyet inspiseres ved en kontroll for flyging, for &
avgjere om det er egnet for den planlagte flygningen.

6.3. Luftfarteyet skal ikke brukes med mindre det er frigitt til bruk av kvalifiserte personer eller organisasjoner etter
vedlikehold. Det underskrevne sertifikatet for frigivelse for bruk skal serlig inneholde grunnleggende opplysninger om
det utforte vedlikeholdet.

6.4. Dokumentasjon som er nedvendig for & pavise status for luftdyktighet og miljeforenlighet for luftfarteyet, skal
oppbevares og beskyttes mot ulovlig endring i et tidsrom som er i samsvar med de gjeldende kravene til kontinuerlig
luftdyktighet, til opplysningene i den er erstattet med nye opplysninger av tilsvarende omfang og detaljniva, men uansett
i minst 24 méaneder.

6.5. Alle endringer og reparasjoner skal oppfylle de grunnleggende kravene til luftdyktighet og, dersom det er relevant, til
produkters miljoforenlighet. Dataene som dokumenterer at kravene til luftdyktighet og kravene til produkters
miljeforenlighet er oppfylt, skal oppbevares og beskyttes mot ulovlig endring.

6.6. Luftfarteyoperateren er ansvarlig for & sikre at en tredjepart som utferer vedlikehold, oppfyller operaterens krav til
flysikkerhet og luftfartssikkerhet.



Nr. 79/858 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 24.10.2024

7. BESETNINGSMEDLEMMER

7.1.  Besetningens antall og sammensetning skal fastsettes idet det tas hensyn til
a) luftfarteyets sertifiseringsbegrensninger, herunder eventuelt relevant nedevakueringsdemonstrasjon,
b) luftfarteyets konfigurasjon og
c) operasjonenes type og varighet.

7.2. Fartoysjefen skal ha myndighet til & gi alle kommandoer og treffe alle egnede tiltak for & ivareta sikkerheten for
operasjonen og luftfartoyet og personer og/eller eiendom som fraktes med det.

7.3. 1 en nedssituasjon som setter sikkerheten for operasjonen og luftfarteyet og/eller personer om bord i fare, skal
fartoysjefen treffe de tiltakene vedkommende anser som nedvendige av hensyn til sikkerheten. Dersom et slikt tiltak
innebzarer brudd pa lokale regler eller framgangsmater, er fartoysjefen ansvarlig for straks & underrette vedkommende
lokale myndighet.

7.4.  Uten at det berorer nr. 8.12, kan nedssituasjoner eller unormale situasjoner, dersom andre personer er om bord, simuleres
bare dersom disse personene er blitt beherig underrettet og er kjent med de tilherende risikoene for de gar om bord.

7.5. Ingen besetningsmedlemmer skal la sin utferelse av oppgaver eller beslutningstaking svekkes i en slik grad at
flysikkerheten bringes i fare pa grunn av virkningene av tretthet, idet det blant annet tas hensyn til akkumulert tretthet,
sevnmangel, antall sektorer som gjennomflys, nattjeneste eller tidssoneendringer. Hvileperiodene skal gi tilstrekkelig tid
til & sette besetningen i stand til & overvinne virkningene av forrige tjeneste og vere uthvilt ved begynnelsen av neste
flygetjenesteperiode.

7.6. Et besetningsmedlem skal ikke utfere oppgaver om bord i et luftfartey under pavirkning av psykotrope stoffer eller
alkohol, eller dersom vedkommende er uskikket p& grunn av skade, tretthet, medisinering, sykdom eller andre &rsaker.

8. TILLEGGSKRAV TIL KOMMERSIELL LUFTTRANSPORT OG ANDRE OPERASJONER UNDERLAGT KRAV OM
SERTIFISERING ELLER ERKLARING, OG SOM UTFORES MED FLY, HELIKOPTRE ELLER LUFTFART@YER MED
TILTROTOR

8.1.  Operasjonen skal ikke utfores med mindre folgende vilkar er oppfylt:

a) Luftfarteyoperateren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter ha nedvendige midler for operasjonenes art
og omfang. Disse midlene omfatter, men er ikke begrenset til, folgende: luftfartoyer, anlegg, ledelsesstruktur,
personell, utstyr, dokumentasjon av oppgaver, ansvar og framgangsmater, tilgang til relevante data og arkivering.

b) Luftfarteyoperataren skal bare bruke tilstrekkelig kvalifisert og opplert personell, og skal gjennomfere og
vedlikeholde opplarings- og kontrollprogrammer for besetningsmedlemmer og annet relevant personell som er
nedvendig for & sikre at deres sertifikater, rettigheter og kvalifikasjoner er gyldige.

c) Alt etter hva som er relevant for typen virksomhet og organisasjonens storrelse, skal luftfartoyoperatoren
gjennomfere og vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette
vedlegget, handtere sikkerhetsrisikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

d) Luftfarteyoperatoren skal innfere et system for rapportering av tilfeller, som skal inngé i ledelsessystemet nevnt i
bokstav c), for & bidra til mélet om kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Systemet for rapportering av tilfeller skal
vere i samsvar med gjeldende unionsrett.

8.2.  Operasjonen skal bare utfores i samsvar med en luftfarteyoperaterens driftshandbok. En slik hdndbok skal inneholde alle
nedvendige instrukser, opplysninger og prosedyrer for alle luftfarteyer som brukes, og som driftspersonellet trenger for &
utfore sine oppgaver, Begrensninger som gjelder for flygetid, flygetjenesteperioder og hvileperioder for besetnings-
medlemmer, skal angis. Driftshdndbekene og med revisjoner skal vere i samsvar med den godkjente flygehdndboken,
og skal endres ved behov.

8.3. Luftfarteyoperatoren skal etter behov fastsette prosedyrer for & gjere forstyrrende passasjerers konsekvenser for
flysikkerheten s& sma som mulig.
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8.4. Luftfarteyoperatoren skal utarbeide og vedlikeholde sikkerhetsprogrammer som er tilpasset luftfartoyet og typen
operasjon, herunder serlig

a) sikkerheten i forerkabinen,
b) kontrolliste for gjennomseking av luftfarteyet,
c) opplaringsprogrammer og

d) beskyttelse av elektroniske systemer og datasystemer for a hindre overlagt og ikke-overlagt systemforstyrrelse og -
adeleggelse.

8.5. Dersom sikkerhetstiltakene kan pavirke driftssikkerheten negativt, skal farene vurderes og relevante prosedyrer
utarbeides for & redusere sikkerhetsrisikoen, noe som kan nedvendiggjere bruk av spesialutstyr.

8.6. Luftfarteyoperatoren skal utpeke en flyger blant flygebesetningen til fartoysjef.

8.7. Forebygging av tretthet skal handteres gjennom et system som forebygger tretthet. For en flygning, eller en serie av
flygninger, skal et slikt system innrettes mot flygetid, flygetjenesteperioder, tjenesteperioder og tilpassede hvileperioder.
Ved fastsettelse av begrensninger innen systemet som forebygger tretthet, skal det tas hensyn til alle relevante faktorer
som bidrar til tretthet, serlig antallet sektorer som gjennomflys, tidssoneendringer, sevnmangel, forstyrrelse av
degnrytmen, nattjeneste, posisjonering, kumulativ tjenestetid for gitte tidsrom, deling av palagte oppgaver mellom
besetningsmedlemmer og innsetting av flere besetningsmedlemmer.

8.8.  Luftfarteyoperatoren skal sikre at oppgavene angitt i nr. 6.1 og de som beskrives i nr. 6.4 og 6.5, kontrolleres av en
organisasjon med ansvar for sikring av kontinuerlig luftdyktighet som skal oppfylle kravene i vedlegg II nr. 3.1 og
vedlegg Il nr. 7 og 8.

8.9. Luftfarteyoperataren skal sikre at den frigivelsen for bruk som kreves i henhold til nr. 6.3, utstedes av en organisasjon
som er kvalifisert for vedlikehold av produkter, deler og utstyr som ikke er fastmontert. Organisasjonen skal oppfylle
kravene i vedlegg Il nr. 3.1.

8.10. Organisasjonen nevnt i nr. 8.8 skal utarbeide en organisasjonshéndbok til bruk og veiledning av berert personell som gir
en beskrivelse av alle organisasjonens framgangsmater for kontinuerlig luftdyktighet i organisasjonen.

8.11. Det skal foreligge et system med sjekklister som besetningsmedlemmene kan bruke ved behov i alle faser av driften av
luftfarteyet under normale og unormale forhold og i nedssituasjoner. Det skal utarbeides prosedyrer for alle neds-
situasjoner som med rimelighet kan forutses.

8.12. Nadssituasjoner eller unormale situasjoner skal ikke simuleres mens luftfartayet har passasjerer eller last om bord.
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VEDLEGG VI

Grunnleggende krav til godkjente organer

1. Det godkjente organet, dets leder og dets personell med ansvar for & utfere sertifiserings- og tilsynsoppgavene kan verken
direkte eller som representant delta i konstruksjon, produksjon, markedsforing eller vedlikehold av produkter, deler, utstyr
som ikke er fastmontert, komponenter eller systemer, og heller ikke i drift, tjenesteyting eller bruk av disse. Dette utelukker
ikke muligheten for utveksling av tekniske opplysninger mellom de involverte organisasjonene og det godkjente organet.

Forste ledd er ikke til hinder for at en organisasjon som er opprettet med sikte pa a fremme luftsport eller fritidsflyging, kan
ha rett til & fa akkreditering som godkjent organ, forutsatt at det til den akkrediterende myndighetens tilfredsstillelse er
dokumentert at den har innfort egnede ordninger for & hindre interessekonflikter.

2. Det godkjente organet og dets personell med ansvar for sertifiserings- og tilsynsoppgavene skal utfere sitt arbeid med storst
mulig faglig integritet og best mulig teknisk kompetanse, og skal ikke utsettes for press eller pavirkning av noen type,
serlig av gkonomisk art, som kan pévirke deres vurderinger og beslutninger eller resultatene av deres sertifiserings- og
tilsynsoppgaver, sarlig fra personer eller grupper av personer som pavirkes av disse resultatene.

3. Det godkjente organet skal rade over nedvendig personell og negdvendige midler til & utfore de tekniske og administrative
oppgavene knyttet til sertifiserings- og tilsynsprosessen pa en tilfredsstillende méte; det skal ogsa ha tilgang til det utstyret
som er ngdvendig for & utfore serlige kontroller.

4. Det godkjente organet og dets personell med ansvar for undersegkelser skal ha

a) solid teknisk og faglig opplaring, eller tilstrekkelig sakkunnskap opparbeidet gjennom erfaring med relevante
aktiviteter,

b) tilfredsstillende kunnskaper om kravene i forbindelse med de sertifiserings- og tilsynsoppgavene de utferer, og
tilstrekkelig erfaring med slike prosesser,

¢) nedvendig kompetanse til & utarbeide erkleringer, dokumenter og rapporter som dokumenterer at sertifiserings- og
tilsynsoppgavene er utfort.

5. Det skal sikres at det personellet som er ansvarlig for sertifiserings- og tilsynsoppgavene, er upartisk. Deres godtgjering
skal ikke avhenge av antallet undersekelser de utforer, eller av resultatene av disse undersegkelsene.

6. Det godkjente organet skal tegne ansvarsforsikring, med mindre ansvaret dekkes av en medlemsstat i henhold til dens
nasjonale rett.

7. Det godkjente organets personell skal veere underlagt taushetsplikt for alle opplysninger det tilegner seg ved utferelsen av
oppgaver i henhold til denne forordningen.
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VEDLEGG VII

Grunnleggende krav til flyplasser

FYSISKE KJENNETEGN, INFRASTRUKTUR OG UTSTYR
Trafikkomrade
Flyplasser skal ha et definert omrade avsatt til luftfarteyers landing og start som oppfyller folgende vilkar:

a) Landings- og startomradet skal ha dimensjoner og egenskaper som er passende for de luftfartayene som er tiltenkt &
bruke anlegget.

b) Landings- og startomradet skal, nar det er relevant, ha tilstrekkelig bareevne til 4 tale gjentatte flybevegelser med
de planlagte luftfartoayene. Omrader som ikke er beregnet pa gjentatte operasjoner, trenger bare & kunne téle

luftfarteyenes vekt.

¢) Landings- og startomradet skal vare konstruert for vannavrenning og for & hindre at stillestdende vann utgjer en
uakseptabel risiko for luftfarteyoperasjoner.

d) Hellingen og variasjoner i hellingen pa landings- og startomrddet skal ikke skape en uakseptabel risiko for
luftfarteyoperasjoner.

e) Overflateegenskapene til landings- og startomradet skal vaere egnet for bruk av de planlagte luftfartayene.

f) Landings- og startomradet skal vere fritt for gjenstander som kan skape en uakseptabel risiko for luftfartey
operasjoner.

Dersom det finnes flere definerte landings- og startomrader, skal de vare av en slik art at de ikke skaper en uakseptabel
risiko for luftfarteyoperasjoner.

Det definerte landings- og startomréadet skal veere omgitt av avgrensede omrader. Disse omradenes formal er a beskytte

luftfarteyer som flyr over dem i forbindelse med start eller landing, eller & begrense folgene av for lav innflyging eller

utforkjering over siden eller enden av start- og landingsomradet, og skal oppfylle folgende vilkar:

a) Omradene skal ha dimensjoner som er tilpasset de forventede luftfarteyoperasjonene.

b) Hellingen og variasjoner i hellingen skal ikke skape en uakseptabel risiko for luftfartayoperasjoner.

¢) Omréadene skal vere fri for gjenstander som kan skape en uakseptabel risiko for luftfartayoperasjoner. Dette
utelukker ikke at det plasseres brekkbart utstyr pd omradene dersom det er nedvendig av hensyn til luftfartey-
operasjonene.

d) Hvert av omradene skal ha tilstrekkelig beereevne ut fra omradets formal.

De omradene av en flyplass, med tilherende umiddelbare omgivelser, som skal brukes til taksing eller parkering av

luftfarteyer, skal vare konstruert for sikker drift av luftfarteyer som forventes a bruke det aktuelle anlegget under alle

planlagte forhold, og de skal oppfylle felgende vilkar:

a) Omradene skal ha tilstrekkelig bareevne til & tale gjentatte operasjoner med de planlagte luftfarteyene, unntatt
omrader som er beregnet bare pa tilfeldig bruk, som bare trenger & kunne téle luftfartoyenes vekt.

b) Omréadene skal veere konstruert for vannavrenning og for a hindre at stillestdende vann utgjer en uakseptabel risiko
for luftfarteyoperasjoner.

c) Hellingen og variasjoner i hellingen skal ikke skape en uakseptabel risiko for luftfartayoperasjoner.
d) Omradenes overflateegenskaper skal vare egnet for bruk av de planlagte luftfartoyene.

e) Omradene skal vere fri for gjenstander som kan skape en uakseptabel risiko for luftfarteyer. Dette er ikke til hinder
for at utstyr som kreves for omradet, parkeres i sarlig angitte posisjoner eller soner.
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1.1.5. Annen infrastruktur som er beregnet pa luftfarteyer, skal utformes slik at bruken av den ikke skaper en uakseptabel
risiko for luftfarteyer som bruker den.

1.1.6. Konstruksjoner, bygninger, utstyr eller lagringsomrader skal plasseres og utformes slik at de ikke skaper en uakseptabel
risiko for luftfarteyoperasjoner.

1.1.7. Det skal treffes hensiktsmessige forholdsregler for & hindre at uautoriserte personer, uautoriserte kjoretoyer eller dyr
som er store nok til & utgjere en uakseptabel risiko for luftfarteyoperasjoner, kommer inn pé trafikkomradet, uten at det
berorer nasjonale eller internasjonale dyrevernbestemmelser.

1.2. Hinderklaringer

1.2.1. For a beskytte luftfartayer som naermer seg en flyplass for & lande, eller som tar av fra en flyplass, skal det fastsettes
innflygings- og utflygingstraseer eller omrader. Slike traseer eller omrader skal serge for at luftfarteyer har nedvendig
klaring fra hindre i omradet rundt flyplassen, idet det tas beherig hensyn til lokale fysiske forholdene.

1.2.2. Hinderklaringen skal vere tilstrekkelig ut fra flygningens fase og typen operasjon som utferes. Den skal ogsa ta hensyn
til utstyret som brukes til & bestemme luftfartoyets posisjon.

1.3.  Sikkerhetsrelatert flyplassutstyr, herunder visuelle og ikke-visuelle hjelpemidler

1.3.1. Hjelpemidlene skal vaere formalstjenlige og gjenkjennelige, og skal gi entydige opplysninger til brukerne under alle
planlagte driftsforhold.

1.3.2. Sikkerhetsrelatert flyplassutstyr skal fungere etter hensikten under de forventede driftsforholdene. Under driftsforhold
eller ved eventuelle feil skal sikkerhetsrelatert flyplassutstyr ikke skape en uakseptabel risiko for flysikkerheten.

1.3.3. Hjelpemidlene og deres kraftforsyningssystemer skal veere utformet slik at eventuelle feil ikke forer til at brukerne far
uhensiktsmessige, misvisende eller utilstrekkelige opplysninger, eller til avbrudd i en vesentlig funksjon.

1.3.4. Passende beskyttelsesordninger skal vere tilgjengelige for 4 unngé skader pa eller forstyrrelser av slike hjelpemidler.

1.3.5. Strélingskilder og bevegelige eller faste gjenstander skal ikke forstyrre eller virke negativt inn pa ytelsen til luftfartoyers
kommunikasjons-, navigasjons- og overvakingssystemer.

1.3.6. Opplysninger om drift og bruk av sikkerhetsrelatert flyplassutstyr skal stilles til radighet for berert personell, herunder
tydelige anvisninger om forhold som kan skape uakseptable risikoer for flysikkerheten.

1.4.  Flyplassdata

1.4.1. Data om flyplassen og tjenestene som tilbys, skal utarbeides og holdes oppdatert.

1.4.2. Dataene skal vare neyaktige, leselige, fullstendige og entydige. Gyldighet og passende sikkerhetsnivder skal
opprettholdes.

1.4.3. Dataene skal i rett tid stilles til radighet for brukerne og de relevante ANS-yterne ved hjelp av en tilstrekkelig sikker og
hurtig kommunikasjonsmetode.

2. DRIFT OG LEDELSE
2.1.  Flyplassoperatorens ansvar

Flyplassoperateren er ansvarlig for driften av flyplassen. Flyplassoperateren har folgende ansvarsomrader:

a) Flyplassoperatoren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter rade over alle nedvendige midler for & sikre
sikker drift av luftfarteyer pa flyplassen. Disse midlene omfatter, men er ikke vare begrenset til, anlegg, personell,
utstyr og materiell, dokumentasjon av oppgaver, ansvar og framgangsmater, tilgang til relevante data og arkivering.
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b) Flyplassoperatoren skal kontrollere at kravene i nr. 1 til enhver tid er oppfylt, eller treffe de nedvendige tiltak for &
begrense risikoene forbundet med manglende oppfyllelse av kravene. Det skal fastsettes og anvendes prosedyrer
for & underrette alle brukere i rett tid om slike tiltak.

¢) Flyplassoperatoren skal utarbeide og gjennomfore et egnet risikostyringsprogram for den viltlevende dyrebestanden
pé flyplassen direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter.

d) Flyplassoperatoren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter sikre at kjoretoyers og personers bevegelser i
trafikkomradet og andre driftsomrader samordnes med luftfartayenes bevegelser for & unnga kollisjoner og skader
pé luftfarteyene.

e) Flyplassoperatoren skal sikre at det utarbeides og gjennomferes prosedyrer for & begrense risikoene forbundet med
drift av flyplassen om vinteren, under dérlige vaerforhold, ved nedsatt sikt eller om natten, dersom det er relevant.

f) Flyplassoperateren skal om nedvendig innfere ordninger sammen med andre relevante organisasjoner for & sikre
fortsatt oppfyllelse av disse grunnleggende kravene for flyplasser fastsatt i dette vedlegget. Disse organisasjonene
omfatter, men er ikke begrenset til, luftfartayoperaterer, ANS-ytere, ytere av lufthavnrelaterte tjenester, AMS-ytere
samt andre organisasjoner hvis aktiviteter eller produkter kan pavirke luftfartayenes sikkerhet.

g) Flyplassoperatoren skal kontrollere at organisasjoner som er involvert i lagring og distribusjon av drivstoff/energi
til framdrift av luftfarteyer, har prosedyrer som sikrer at luftfartoyet forsynes med ikke-forurenset drivstoff/energi
av riktig type.

h) Héndbeker for drift og vedlikehold av flyplassutstyr skal vere tilgjengelige, brukes i praksis og omfatte
vedlikeholds- og reparasjonsinstrukser, opplysninger om service samt diagnose- og inspeksjonsmetoder.

i)  Flyplassoperatoren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter utarbeide og iverksette en beredskapsplan
for flyplassen som omfatter nedssituasjoner som kan oppstd pd flyplassen eller i dens omgivelser. Planen skal
samordnes etter behov med samfunnets beredskapsplan.

j)  Flyplassoperatoren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter sikre at flyplassen tilbyr egnede rednings- og
brannslokkingstjenester. Slike tjenester skal reagere hurtig pa en hendelse eller ulykke, og skal minst omfatte
utstyr, slokkemidler og tilstrekkelig personell.

k) Flyplassoperatoren skal bruke bare opplart og kvalifisert personell til drift og vedlikehold av flyplassen, og skal
direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter gjennomfore og vedlikeholde opplaerings- og kontrollprogrammer
for & opprettholde et hayt kompetanseniva hos alt relevant personell.

1) Flyplassoperateren skal sikre at alle personer som gis adgang uten folge til trafikkomrddet eller andre drifts-
omrader, er beherig opplert og kvalifisert for slik adgang.

m) Rednings- og brannslokkingspersonell skal vare beherig opplert og kvalifisert til & arbeide i flyplassmiljoet.
Flyplassoperateren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter gjennomfere og vedlikeholde oppleerings- og
kontrollprogrammer for & opprettholde et hayt kompetanseniva hos slikt personell.

n) Alt rednings- og brannslokkingspersonell som kan fa i oppgave & rykke ut ved nedssituasjoner innenfor luftfart,
skal regelmessig dokumentere at de er medisinsk skikket til & ivareta sine oppgaver pa en tilfredsstillende méte, idet
det tas hensyn til typen aktivitet. I den forbindelse menes med medisinsk skikkethet, herunder fysisk og psykisk
skikkethet, & ikke ha noen sykdom eller nedsatt funksjonsevne som kan gjare personellet ute av stand til &

— utfere de oppgavene som er nadvendige for & operere i nadssituasjoner innenfor luftfart,

— utfere palagte oppgaver pa et hvilket som helst tidspunkt, eller

— oppfatte sine omgivelser korrekt.
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2.2.  Ledelsessystemer

2.2.1. Flyplassoperataren skal, alt etter hva som er relevant for typen aktivitet og organisasjonens sterrelse, gjennomfere og
vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget, handtere
sikkerhetsrisikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

2.2.2. Flyplassoperatoren skal innfere et system for rapportering av tilfeller, som skal inngd i ledelsessystemet nevnt i
nr. 2.2.1, for & bidra til mélet om kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Analysen av opplysninger fra dette systemet
for rapportering av tilfeller skal omfatte partene oppfert i nr. 2.1 bokstav f), etter hva som er relevant. Systemet for
rapportering av tilfeller skal vaere i samsvar med gjeldende unionsrett.

2.2.3. Flyplassoperatoren skal utarbeide en flyplasshdndbok og drive flyplassen i samsvar med handboken. Slike hdndbeker
skal inneholde alle nedvendige instrukser, opplysninger og prosedyrer for flyplassen og ledelsessystemet, slik at drifts-
og vedlikeholdspersonellet kan utfore sine oppgaver.

3. FLYPLASSENS OMGIVELSER

3.1.1. Luftrommet omkring flyplassens trafikkomrader skal holdes fritt for hindre, slik at de planlagte luftfarteyoperasjonene
pa flyplassen kan gjennomferes uten at det oppstar uakseptable risikoer pa grunn av hindre omkring flyplassen. Det skal
derfor defineres hinderovervékingsflater som tas i bruk og hele tiden overvékes for a identifisere eventuell
gjennomtrenging av flatene.

3.1.2. Enhver gjennomtrenging av en hinderflate krever en vurdering for 4 definere om gjenstanden utgjor en uakseptabel
risiko. En gjenstand som utgjer en uakseptabel risiko, skal fjernes, eller det skal treffes passende begrensende tiltak for &
beskytte luftfartoyer som bruker flyplassen.

3.1.3. Eventuelle resterende hindre skal offentliggjeres, og skal ved behov merkes og om nedvendig synliggjeres med lys.

3.2.  Farer forbundet med menneskers virksomhet og arecalbruk, deriblant eksemplene pa listen nedenfor, skal overvakes.
Risikoene de medforer, skal vurderes og begrenses pé en egnet mate:

a) All utvikling eller endring i arealbruken i flyplassomréadet.
b) Mulighet for turbulens forarsaket av hindre.

¢) Bruk av farlige, forvirrende eller villedende lys.

d) Blending fra store og svert reflekterende overflater.

e) Opprettelse av omrader som kan fremme utvikling av en viltlevende dyrebestand i omgivelsene rundt flyplassens
trafikkomrade.

f) Kilder til usynlig straling eller forekomst av bevegelige eller faste gjenstander som kan forstyrre eller virke negativt
inn pé ytelsen til luftfarteyers kommunikasjons-, navigasjons- og overvakingssystemer.

3.3.  Medlemsstatene skal sikre at det utarbeides en beredskapsplan til bruk i nedssituasjoner innen luftfart som oppstar i
flyplassens narhet.

4. LUFTHAVNRELATERTE TJENESTER
4.1.  Ansvarsomréader for ytere av lufthavnrelaterte tjenester

Yteren av lufthavnrelaterte tjenester er ansvarlig for sikker drift av sin virksomhet pa flyplassen. Tjenesteyteren har
folgende ansvarsomréader:

a) Tjenesteyteren skal rade over alle nedvendige midler for & sikre sikker tjenesteyting pa flyplassen. Disse midlene
omfatter, men er ikke begrenset til, anlegg, personell, utstyr og materiell.

b) Tjenesteyteren skal overholde prosedyrene i flyplasshdndboken, herunder i forbindelse med flytting av sine
kjeretoyer, sitt utstyr og personell samt risikoen forbundet med driften av flyplassen om vinteren, om natten og
under darlige vaerforhold.
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c) Tjenesteyteren skal yte lufthavnrelaterte tjenester i samsvar med prosedyrene og instruksene fra luftfarteyoperateren
det ytes tjenester til.

d) Tjenesteyteren skal sikre at handbeker for drift og vedlikehold av utstyr til lufthavnrelaterte tjenester er
tilgjengelige, brukes i praksis og omfatter drifts-, vedlikeholds- og reparasjonsinstrukser, opplysninger om service
samt prosedyrer for feilsgking og inspeksjon.

e) Tjenesteyteren skal bare bruke tilstrekkelig opplert og kvalifisert personell, og skal sikre gjennomfering og
vedlikehold av opplarings- og kontrollprogrammer for & opprettholde et heyt kompetanseniva hos alt relevant
personell.

f) Tjenesteyteren skal sikre at vedkommendes personell er fysisk og psykisk skikket til & utfere sine oppgaver pa en
tilfredsstillende mate, idet det tas hensyn til typen virksomhet og sarlig dens mulige sikkerhetsvirkning og
sikkerhetsrelaterte virkning.

4.2.  Ledelsessystemer

4.2.1. Alt etter hva som er relevant for typen av virksomhet og organisasjonens sterrelse, skal yteren gjennomfere og
vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget, handtere
sikkerhetsrisikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet. Et slikt system skal samordnes med flyplass-
operatorens ledelsessystem.

4.2.2. Tjenesteyteren skal innfore et system for rapportering av tilfeller, som skal innga i ledelsessystemet nevnt i nr. 4.2.1, for
a bidra til mélet om kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Uten at det bererer andre rapporteringsforpliktelser, skal
tjienesteyteren oversende alle tilfeller til rapporteringssystemet til flyplassoperateren, luftfartayoperatoren og, dersom
det er relevant, yteren av lufttrafikktjenester. Systemet for rapportering av tilfeller skal vere i samsvar med gjeldende
unionsrett.

4.2.3. Tjenesteyteren skal utarbeide en hdndbok for lufthavnrelaterte tjenester og drive sin virksomhet i samsvar med den. En
slik handbok skal inneholde alle nedvendige instrukser, opplysninger og prosedyrer for tjenesten og ledelsessystemet,
slik at servicepersonellet kan utfore sine oppgaver.

5. OPPSTILLINGSPLATTFORMTJENESTER (AMS)
5.1.  AMS-yteren skal yte sine tjenester i samsvar med driftsprosedyrene i flyplasshandboken.

5.2.  Etter hva som er relevant for typen av virksomhet og organisasjonens sterrelse, skal AMS-yteren innfore og
vedlikeholde et ledelsessystem, herunder sikkerhetsstyring, for & sikre samsvar med de grunnleggende kravene fastsatt i
dette vedlegget.

5.3. AMS-yteren skal inngd formelle avtaler med flyplassoperateren og yteren av lufttrafikktjenester som beskriver
omfanget av tjenestene som skal ytes.

5.4.  AMS-yteren skal innfore et system for rapportering av tilfeller, som skal innga i ledelsessystemet nevnt i nr. 5.2, for &
bidra til mélet om kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Uten at det bererer andre rapporteringsforpliktelser, skal
AMS-yteren oversende alle tilfeller til rapporteringssystemet til flyplassoperateren og, dersom det er relevant, yteren av
lufttrafikktjenester.

5.5. AMS-yteren skal delta i sikkerhetsprogrammet som er utarbeidet av flyplassoperatoren.
6. ANNET

Med forbehold for luftfarteyoperaterens ansvar skal flyplassoperateren, unntatt i nedssituasjoner for luftfartayer, nar
disse omdirigeres til en annen flyplass, eller under andre forhold som skal angis i hvert enkelt tilfelle, sikre at en flyplass
eller deler av den ikke brukes av luftfartayer som flyplassens utforming og driftsprosedyrer normalt ikke er beregnet pa.
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VEDLEGG VIII

Grunnleggende krav til ATM/ANS og flygeledere

1. BRUK AV LUFTROMMET

1.1.  Alle luftfarteyer, unntatt de som er involvert i virksomhet nevnt i artikkel 2 nr. 3 bokstav a), skal i alle faser av en
flygning eller pé trafikkomrddet pa en flyplass drives i samsvar med felles alminnelige driftsregler og eventuelle
gjeldende prosedyrer som er fastsatt for bruken av luftrommet.

1.2.  Alle luftfarteyer, unntatt de som er involvert i virksomheten nevnt i artikkel 2 nr. 3 bokstav a), skal vere utstyrt med
nedvendige komponenter og flys i brukes med dette. Komponenter som brukes i ATM/ANS-systemet, skal i tillegg
oppfylle kravene i nr. 3.

2. TJENESTER
2.1.  Luftfartsinformasjon og luftfartsdata til luftromsbrukere med henblikk pé flysikring

2.1.1. Data som brukes som kilde til luftfartsinformasjon, skal vere av tilstrekkelig kvalitet, fullstendige, aktuelle og leveres i
rett tid.

2.1.2. Luftfartsinformasjon skal veere neyaktig, fullstendig, aktuell og utvetydig, komme fra en legitim kilde, ha tilstrekkelig
integritet og vere i et format som passer brukerne.

2.1.3. Spredning av luftfartsinformasjon til luftromsbrukere skal skje i rett tid ved hjelp av tilstrekkelig pélitelige og hurtige
kommunikasjonsmetoder som er beskyttet mot tilsiktede og utilsiktede inngrep og endringer.

2.2.  Meteorologisk informasjon
2.2.1. Data som brukes som kilde til informasjon om flyveer, skal vaere av tilstrekkelig kvalitet, fullstendige og aktuelle.

2.2.2. Iden grad det er mulig, skal informasjon om flyvar vaere neyaktig, fullstendig og aktuell, ha tilstrekkelig integritet og
vaere utvetydig, slik at luftromsbrukernes behov oppfylles. Informasjon om flyver skal komme fra en legitim kilde.

2.2.3. Spredning av informasjon om flyveer til luftromsbrukere skal skje i rett tid ved hjelp av tilstrekkelig palitelige og hurtige
kommunikasjonsmetoder som er beskyttet mot inngrep og endringer.

2.3.  Lufttrafikktjenester
2.3.1. Data som brukes som kilde ved yting av lufttrafikktjenester, skal vare korrekte, fullstendige og aktuelle.

2.3.2. Yting av lufttrafikktjenester skal vare tilstrekkelig neyaktig, fullstendig, aktuell og utvetydig, slik at brukernes
sikkerhetsbehov oppfylles.

2.3.3. Automatiserte verktoy som formidler informasjon eller rad til brukerne, skal utformes, produseres og vedlikeholdes pa
en mate som sikrer at de er egnet for formalet.

2.3.4. Flygekontrolltjenester og tilknyttede prosesser skal serge for at luftfarteyer er tilstrekkelig atskilt, skal pa flyplassens
trafikkomrade hindre kollisjon mellom luftfarteyer og hindringer og, dersom det er relevant, bistd med & beskytte mot
andre flybarne farer, og skal sikre en hurtig og rettidig samordning med alle relevante brukere og tilstetende deler av
luftrommet.

2.3.5. Kommunikasjon mellom lufttrafikktjenester og luftfartayer samt mellom relevante enheter for lufttrafikktjenester skal
skje i rett tid, veere tydelig, korrekt og utvetydig, vaere beskyttet mot inngrep og vare allment forstaelig og, dersom det
er relevant, anerkjent av alle bererte parter.

2.3.6. Det skal foreligge metoder for a oppdage eventuelle nedssituasjoner og ved behov sette i gang sek og redning.
Metodene skal minst omfatte hensiktsmessige varslingsordninger, samordningstiltak samt prosedyrer, ressurser og
personell for & dekke ansvarsomradet effektivt.
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2.4.  Kommunikasjonstjenester

Kommunikasjonstjenester skal ha og opprettholde et tilstrekkelig ytelsesniva med hensyn til tilgjengelighet, integritet,
kontinuitet og rettidighet. De skal vare hurtige og beskyttet mot endringer og inngrep.

2.5. Navigasjonstjenester

Navigasjonstjenester skal ha og opprettholde et tilstrekkelig ytelsesniva med hensyn til veiledning, posisjonering og, nar
det er aktuelt, tidsopplysninger. Ytelseskriteriene omfatter tjenestens neyaktighet, integritet, kildenes legitimitet,
tilgjengelighet og kontinuitet.

2.6.  Overvakingstjenester

Overvékingstjenester skal bestemme posisjonen til luftfarteyer i luften og til andre luftfartoyer samt kjoretoyer pé
flyplassen, og ytelsesnivaet skal vere tilfredsstillende med hensyn til neyaktighet, integritet, kildenes legitimitet,
kontinuitet og deteksjonssannsynlighet.

2.7.  Trafikkflytstyring

I den taktiske styringen av trafikkflyten p& unionsplan skal det benyttes og leveres tilstrekkelig neyaktige og aktuelle
opplysninger om omfanget og arten av den planlagte lufttrafikken som péavirker tjenesteytingen, og omdirigeringer eller
utsettelse av trafikkflyt skal samordnes og forhandles for & redusere risikoen for at det oppstér situasjoner med
overbelastning i luften eller pé flyplassene. Trafikkflytstyring skal utfores med sikte pd & optimere tilgjengelig kapasitet
for bruk av luftrommet og forbedre prosessene for trafikkflytstyring. Den skal bygge pa sikkerhet, innsyn og
effektivitet, og skal sikre at kapasiteten gjores tilgjengelig pé en fleksibel og rettidig mate i samsvar med anbefalingene i
den europeiske flysikringsplanen.

Tiltakene nevnt i artikkel 43 for trafikkflytstyring skal stotte de driftsbeslutningene som ytere av flysikringstjenester,
flyplassoperaterer og luftromsbrukere treffer, og skal omfatte folgende omrader:

a) Planlegging av flygninger.
b) Bruk av tilgjengelig luftromskapasitet i alle faser av flygningen, herunder tildeling av tidsluker underveis.
¢) Bruk av flygeruter i allmenn lufttrafikk, herunder

— opprettelse av én felles publikasjon for rute- og trafikkplanlegging,

— alternativer for omdirigering av allmenn lufttrafikk fra overbelastede omrader og

— prioriteringsregler for den allmenne lufttrafikkens tilgang til luftrommet, serlig i perioder med overbelastning
og ved kriser.

d) Samsvar mellom reiseplaner og tidsluker i lufthavnene samt den nedvendige samordning med tilgrensende regioner,
etter hva som er relevant.

2.8.  Styring av luftrommet

Utpeking av serlige deler av luftrommet til et bestemt formél skal overvakes, samordnes og gjores kjent i rett tid for &
redusere risikoen for manglende atskillelse mellom luftfarteyer under alle omstendigheter. Idet det tas hensyn til
organiseringen av militeere aktiviteter og tilknyttede aspekter under medlemsstatenes ansvar, skal styring av luftrommet
ogsa stette en ensartet anvendelse av prinsippet om fleksibel bruk av luftrommet, som beskrevet i ICAO og som
gjennomfort i henhold til forordning (EF) nr. 551/2004, for & lette luftromsstyringen og lufttrafikkstyringen innenfor
rammene av den felles transportpolitikk.

2.9.  Utforming av prosedyrer ved flyging

Prosedyrer ved flyging skal utformes, kontrolleres og godkjennes pé riktig mate for de kan innferes og tas i bruk av
luftfartoyer.

3. SYSTEMER OG KOMPONENTER
3.1.  Generelt

ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter som leverer informasjon om slike systemer og komponenter til og fra
luftfartoyer og pé bakken, skal utformes, produseres, installeres, vedlikeholdes, beskyttes mot inngrep fra
uvedkommende og drives pa en mate som sikrer at de er egnet for formalet.
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Systemene og prosedyrene skal sarlig omfatte det som kreves for & stette folgende funksjoner og tjenester:

a) Styring av luftrommet.
b) Trafikkflytstyring.

c) Lufttrafikktjenester, serlig behandlingssystemer for flygedata, behandlingssystemer for overvakingsdata og
systemer for grensesnitt mellom menneske og maskin.

d) Kommunikasjon, herunder kommunikasjon bakke-til-bakke/rom, luft-til-bakke- og luft-til-luft/rom.
e) Navigasjon.
f) Overvéking.
g) Luftfartsinformasjonstjenester.
h) Flyvertjenester.
3.2. Integritet, ytelse og palitelighet for systemer og komponenter

Integriteten og den sikkerhetsrelaterte ytelsen til systemer og komponenter, det vaere seg i luftfartoyer, pa bakken eller i
luftrommet, skal veere egnet for bruksformalet. De skal holde det pakrevde nivaet for driftsmessig ytelse under alle
forutsigbare driftsforhold og i hele driftslevetiden.

ATM/ANS-systemer og ATM/ANS-komponenter skal utformes, bygges, vedlikeholdes og drives ved hjelp av egnede
og validerte prosedyrer, pa en mate som sikrer sammenhengende drift av Det europeiske nett for lufttrafikkstyring
(EATMN) til enhver tid og for alle faser av flygningen. Sammenhengende drift kan serlig innbefatte utveksling av
opplysninger, herunder relevante opplysninger om driftsstatus, felles forstdelse av opplysninger, sammenlignbar
databehandling og tilherende prosedyrer som muliggjer felles operativ yteevne som er avtalt for hele eller deler av
EATMN.

EATMN, dets systemer og deres komponenter skal pa koordinert grunnlag stette nye omforente og validerte
driftsmodeller som forbedrer flysikringstjenestenes kvalitet, beerekraft og effektivitet, saerlig med hensyn til sikkerhet og
kapasitet.

EATMN, dets systemer og deres komponenter skal stotte gradvis gjennomfering av sivil-militer koordinering, i den
grad det er nedvendig for effektiv luftromsstyring og trafikkflytstyring, og sikker og effektiv bruk av luftrommet for alle
brukere, ved anvendelse av prinsippet for fleksibel bruk av luftrommet.

For & nd disse mélene skal EATMN, dets systemer og deres komponenter stotte rettidig utveksling av korrekte og
ensartede opplysninger som omfatter alle faser av flygningen mellom sivile og militere parter, uten at det berorer
sikkerhets- eller forsvarspolitiske interesser, herunder kravene om fortrolighet.

3.3.  Utforming av systemer og komponenter
3.3.1. Systemer og komponenter skal utformes slik at de oppfyller gjeldende krav til flysikkerhet og luftfartssikkerhet.

3.3.2. Systemer og komponenter skal samlet, hver for seg og i forhold til hverandre vare slik utformet at sannsynligheten for
at en feil kan fore til en totalsvikt i systemet, er omvendt proporsjonal med alvorlighetsgraden av virkningen pa
tienestenes sikkerhet.

3.3.3. Det skal ved utformingen av systemer og komponenter, hver for seg og i kombinasjon med hverandre, tas hensyn til
begrensninger knyttet til menneskers evner og yteevne.

3.3.4. Systemer og komponenter skal utformes slik at de og de dataene de formidler, beskyttes mot skadelige vekselvirkninger
med interne og eksterne elementer.

3.3.5. Personell skal pa en klar, sammenhengende og entydig mate gis de opplysningene som er nedvendige for & produsere,
installere, drive og vedlikeholde systemer og komponenter, samt opplysninger om usikre forhold.
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3.4.  Kontinuerlig serviceniva

Sikkerhetsnivaet for systemer og komponenter skal opprettholdes under tjenesten og eventuelle endringer i tjenesten.

4. FLYGELEDERES KVALIFIKASJONER
4.1.  Generelt

En person som gjennomgar opplering som flygeleder eller flygelederelev, skal veare tilstrekkelig moden utdannings-
messig, fysisk og psykisk til & kunne tilegne seg, fastholde og dokumentere relevante teoretiske kunnskaper og praktiske
ferdigheter.

4.2.  Teoretiske kunnskaper

4.2.1. En flygeleder skal tilegne seg og opprettholde et kunnskapsniva som svarer til de funksjonene vedkommende ivaretar,
og star i forhold til de risikoene som er forbundet med tjenesten.

4.2.2. Tilegning og fastholdelse av teoretiske kunnskaper skal dokumenteres ved kontinuerlig evaluering under opplaring,
eller ved passende eksamener.

4.2.3. Et hensiktsmessig niva i teoretisk kunnskap skal opprettholdes. Oppfyllelsen av dette kravet skal dokumenteres ved
regelmessige evalueringer eller eksamener. Eksamenshyppigheten skal std i forhold til risikonivaet knyttet til
tjenestetypen.

4.3.  Praktiske ferdigheter

4.3.1. En flygeleder skal tilegne seg og opprettholde de praktiske ferdighetene som er nedvendige for a4 kunne ivareta sine
funksjoner. Slike ferdigheter skal sté i forhold til de risikoene som er forbundet med tjenesten, og skal, dersom det er
relevant for funksjonene vedkommende ivaretar, omfatte folgende:

a) Driftsprosedyrer.

b) Oppgavespesifikke aspekter.

¢) Unormale situasjoner og nedssituasjoner.
d) Menneskelige faktorer.

4.3.2. En flygeleder skal dokumentere evne til & utfere sine prosedyrer og oppgaver med et kompetansenivd som svarer til de
funksjonene vedkommende ivaretar.

4.3.3. Et tilfredsstillende kompetanseniva innen praktiske ferdigheter skal opprettholdes. Oppfyllelsen av dette kravet skal
kontrolleres ved regelmessige evalueringer. Evalueringshyppigheten skal sta i forhold til kompleksiteten og risikonivaet
knyttet til tjenesten og oppgavene som utfores.

4.4.  Spréakferdigheter

4.4.1. En flygeleder skal dokumentere at vedkommende kan snakke og forstd engelsk godt nok til & kunne kommunisere
effektivt bare ved hjelp av tale (telefon/radiotelefon) og i situasjoner ansikt til ansikt om konkrete og arbeidsrelaterte
emner, herunder i nedssituasjoner.

4.4.2. Dersom det er nedvendig i forbindelse med yting av lufttrafikktjenester (ATS) i en bestemt del av luftrommet, skal en
flygeleder ogsa kunne snakke og forstd nasjonalspraket/nasjonalsprékene som beskrevet ovenfor.

4.5.  Simuleringsinnretninger (STD)

Nar en STD brukes ved praktisk opplaring i situasjonsforstielse og menneskelige faktorer, eller for & dokumentere at en
praktisk ferdighet er tilegnet eller opprettholdt, skal den ha et ytelsesnivd som gjor det mulig & gjennomfore en
tilfredsstillende simulering av arbeidsmiljeer og driftssituasjoner som er hensiktsmessige for opplaringen som
gjennomfores.

4.6.  Oppleringskurs

4.6.1. Opplering skal skje i form av et opplaringskurs, som kan omfatte teoretisk og praktisk undervisning, samt eventuelt
opplaring med en STD.

4.6.2. Det skal utarbeides og godkjennes et kurs for hver opplaringstype.
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4.7.  Instrukterer
4.7.1. Teoretisk undervisning skal gis av beherig kvalifiserte instrukterer. De skal
a) ha tilstrekkelige kunnskaper pa det omradet det undervises i, og
b) ha vist at de har evne til & bruke egnede undervisningsmetoder.
4.7.2. Opplering i praktiske ferdigheter skal gis av beherig kvalifiserte instrukterer som
a) har de teoretiske kunnskapene og den erfaringen som kreves for undervisningen som gis,
b) har vist at de har evne til 4 undervise og bruke egnede undervisningsmetoder,
¢) har erfaring med undervisningsmetoder innen de prosedyrene som det skal gis undervisning i, og
d) tar regelmessige oppfriskingskurs for & sikre at undervisningskompetansen opprettholdes.
4.7.3. Instrukterer i praktiske ferdigheter skal dessuten ha eller ha hatt rett til & tjenestegjore som flygeleder.
4.8.  Sensorer
4.8.1. Personer med ansvar for & vurdere flygelederes ferdigheter, skal
a) ha vist at de har evne til & vurdere flygelederes prestasjoner samt utfore tester og kontroller av flygeledere, og
b) taregelmessige oppfriskingskurs for & sikre at vurderingsstandardene opprettholdes.

4.8.2. Sensorer for praktiske ferdigheter skal dessuten ha eller ha hatt rett til & tjenestegjore som flygeleder pa de omrader
vurderingen gjelder.

4.9.  Flygelederes medisinske skikkethet

4.9.1. Alle flygeledere skal regelmessig dokumentere at de er medisinsk skikket til & ivareta sine funksjoner pad en
tilfredsstillende mate. Slik skikkethet skal vises gjennom en passende vurdering som tar hensyn til eventuell
aldersbetinget psykisk og fysisk svekkelse.

4.9.2. For & dokumentere medisinsk skikkethet, herunder fysisk og psykisk skikkethet, skal en person som yter en
flygekontrolltjenester (ATC), dokumentere at vedkommende ikke har noen sykdom eller nedsatt funksjonsevne som
gjor vedkommende ute av stand til &

a) utfore de oppgavene som er nadvendig for & yte en ATC-tjeneste,
b) utfere palagte oppgaver pa et hvilket som helst tidspunkt, eller
¢) oppfatte sine omgivelser korrekt.

4.9.3. Dersom medisinsk skikkethet ikke kan dokumenteres, kan det iverksettes korrigerende tiltak som gir tilsvarende
sikkerhet.

5. TJENESTEYTERE OG UTDANNINGSORGANISASJONER
5.1.  Tjenesteyting forutsetter at folgende vilkér er oppfylt:

a) Tjenesteyteren skal direkte eller gjennom avtaler med tredjeparter ha nedvendige midler for tjenestens art og
omfang. Disse midlene omfatter, men er ikke begrenset til, folgende: systemer, anlegg, herunder stremforsyning,
ledelsesstruktur, personell, utstyr og vedlikehold av det, dokumentasjon av oppgaver, ansvar og prosedyrer, tilgang
til relevante data og arkivering.

b) Tjenesteyteren skal utarbeide og oppdatere ledelses- og driftshandbeker for tjenestene som ytes, og skal drive
virksomheten i samsvar med handbekene. Slike handbgker skal inneholde alle nedvendige instrukser, opplysninger
og prosedyrer for driften og ledelsessystemet, slik at driftspersonellet kan utfere sine oppgaver.

c) Alt etter hva som er relevant for typen av virksomhet og organisasjonens sterrelse, skal tjenesteyteren gjennomfere
og vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget,
héndtere sikkerhetsrisikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

d) Tjenesteyteren skal bare bruke tilstrekkelig kvalifisert og opplert personell, og skal gjennomfere og vedlikeholde
opplaerings- og kontrollprogrammer for personellet.
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5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

e) Tjenesteyteren skal opprette formelle kontaktflater med alle bererte parter som direkte kan pavirke tjenestenes
sikkerhet, for a sikre samsvar med de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget.

f) Tjenesteyteren skal innfore og gjennomfore en beredskapsplan som omfatter nedssituasjoner og unormale
situasjoner som kan oppsta i forbindelse med tjenestene, herunder ved hendelser som forer til betydelig forringelse
av eller avbrudd i dens virksomhet.

g) Tjenesteyteren skal innfore et system for rapportering av tilfeller, som skal innga i ledelsessystemet nevnt i bokstav
c), for & bidra til malet om kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Systemet for rapportering av tilfeller skal vaere i
samsvar med gjeldende unionsrett.

h) Tjenesteyteren skal treffe tiltak for a kontrollere at systemene og komponentene vedkommende bruker, til enhver tid
oppfyller sikkerhetskravene.

Yting av ATC-tjenester forutsetter at folgende vilkar er oppfylt:

a) Forebygging av tretthet hos personell som yter en ATC-tjeneste, skal handteres gjennom en vaktlisteordning.
Vaktlisteordningen skal omfatte tjenesteperioder, tjenestetid og tilpassede hvileperioder. Begrensninger i
vaktlisteordningen skal ta hensyn til relevante faktorer som bidrar til tretthet, serlig sevnmangel, forstyrrelse av
degnrytmen, nattjeneste, kumulativ tjeneste for gitte tidsrom samt deling av palagte oppgaver mellom personell.

b) Forebygging av stress hos personell som yter en ATC-tjeneste, skal handteres gjennom opplaerings- og
forebyggingsprogrammer.

¢) ATC-tjenesteyteren skal ha framgangsmater for & kontrollere at personell som yter ATC-tjenester, ikke har nedsatte
kognitive evner eller utilstrekkelig medisinsk skikkethet.

d) ATC-tjenesteyteren skal ta hensyn til driftsmessige og tekniske begrensninger samt til menneskelige faktorer i
forbindelse med planlegging og drift.

Yting av kommunikasjons-, navigasjons- og/eller overvéakingstjenester forutsetter at folgende vilkar er oppfylt:

Tjenesteyteren skal i god tid underrette relevante luftromsbrukere og ATS-enheter om den driftsmessige statusen
(og endringer i den) for de tjenestene som ytes for ATS-formal.

Utdanningsorganisasjoner

En utdanningsorganisasjon som gir opplaring til personell som yter en ATC-tjeneste, skal oppfylle folgende krav:

a) Ha alle nedvendige midler for & ivareta det ansvaret som er forbundet med deres virksomhet. Disse midlene
omfatter, men er ikke begrenset til, folgende: anlegg, personell, utstyr, metodikk, dokumentasjon av oppgaver,
ansvar og prosedyrer, tilgang til relevante data og arkivering.

b) Alt etter hva som er relevant for den utdanningen som gis, og organisasjonens starrelse, skal den gjennomfare og

o

vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget,
handtere sikkerhetsrisikoer, herunder risikoene knyttet til svekkelse i standarden pa utdanningen, og tilstrebe en
stadig forbedring av dette systemet.

¢) Om nedvendig innfore ordninger sammen med andre relevante organisasjoner for & sikre fortsatt oppfyllelse av de
grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget.

FLYLEGER OG FLYMEDISINSKE SENTRE
Flyleger

En flylege skal

a) vere kvalifisert og autorisert til & praktisere medisin,

b) ha fatt opplering i flymedisin og regelmessige oppfriskingskurs i flymedisin for & sikre at vurderingsstandardene
opprettholdes, og

c) ha tilegnet seg praktiske ferdigheter og erfaring om de forholdene som flygeledere utever sitt arbeid under.
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6.2.  Flymedisinske sentre

Flymedisinske sentre skal oppfylle folgende vilkar:

a) Ha alle nedvendige midler for & ivareta det ansvaret som er forbundet med deres s@rskilte rettigheter. Disse midlene
omfatter, men er ikke begrenset til, folgende: anlegg, personell, utstyr, redskaper og materiell, dokumentasjon av
oppgaver, ansvar og framgangsmater, tilgang til relevante data og arkivering.

b) Alt etter hva som er relevant for typen av virksomhet og organisasjonens sterrelse, gjennomfere og vedlikeholde et
ledelsessystem for & sikre oppfyllelse av de grunnleggende kravene fastsatt i dette vedlegget, handtere sikkerhets-
risikoer og tilstrebe en stadig forbedring av dette systemet.

¢) Om nedvendig innfere ordninger sammen med andre relevante organisasjoner for & sikre fortsatt oppfyllelse av
kravene fastsatt i dette vedlegget.
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VEDLEGG IX

Grunnleggende krav til ubemannede luftfarteyer

1. GRUNNLEGGENDE KRAV TIL KONSTRUKSJON, PRODUKSJON, VEDLIKEHOLD OG DRIFT AV UBEMANNEDE
LUFTFARTOYER

1.1.  Operatoren og fjernpiloten for et ubemannet luftfartoy skal kjenne til gjeldende EU-regler og nasjonale regler for de
planlagte operasjonene, szrlig med hensyn til sikkerhet, personvern, vern av personopplysninger, erstatningsansvar,
forsikring, sikkerhet og miljevern. Operateren og fjernpiloten skal kunne sikre sikker drift og sikker avstand mellom det
ubemannede luftfartoyet og personer pa bakken samt mellom det ubemannede luftfartoyet og andre luftromsbrukere.
Dette omfatter god kjennskap til bruksanvisningen fra produsenten, sikker og miljovennlig bruk av ubemannede
luftfarteyer i luftrommet og alle relevante funksjoner pa det ubemannede luftfartoyet samt gjeldende lufttrafikkregler og
ATM/ANS-prosedyrer.

1.2.  Et ubemannet luftfartay skal vaere konstruert og bygd slik at det fungerer etter hensikten og kan betjenes, innstilles og
vedlikeholdes uten at det medferer noen risiko for personer.

1.3.  Dersom det er nedvendig for & redusere risikoene i forbindelse med sikkerhet, personvern og vern av person
opplysninger, luftfartssikkerhet eller miljeet som folge av driften, skal det ubemannede luftfartoyet ha tilsvarende
spesifikke egenskaper og funksjoner som gjennom sin konstruksjon tar hensyn til prinsippene om personvern og vern av
personopplysninger som standard. Disse egenskapene og funksjonene skal etter hva som er nedvendig, sikre enkel
identifikasjon av luftfartayet og arten av og formalet med flygningen, og skal sikre at relevante begrensninger, forbud
eller vilkar overholdes, serlig med hensyn til operasjonen i bestemte geografiske soner, over en viss avstand fra
operatoren eller ved visse heyder.

1.4.  Organisasjonen som er ansvarlig for produksjonen eller markedsforingen av ubemannede luftfarteyer, skal gi
opplysninger til operateren av et slikt luftfartey og eventuelt til vedlikeholdsorganisasjonen om den typen operasjoner
som det ubemannede luftfartayet er beregnet pa, sammen med de begrensningene og opplysningene som er nedvendige
for sikker drift av luftfarteyet, herunder driftsytelse og miljoprestasjon, begrensninger i luftdyktighet og nedssituasjoner.
Disse opplysningene skal gis pd en klar, sammenhengende og utvetydig mate. Den driftsmessige kapasiteten til
ubemannede luftfarteyer som kan brukes i operasjoner som ikke krever et sertifikat eller en erklering, skal gjore det
mulig & innfore begrensninger som er i samsvar med luftromsreglene som gjelder for slike operasjoner.

2. YTTERLIGERE GRUNNLEGGENDE KRAV TIL KONSTRUKSJON, PRODUKSJON, VEDLIKEHOLD OG DRIFT AV
UBEMANNEDE LUFTFARTOYER NEVNT I ARTIKKEL 56 NR. 1 OG 5

Idet det tas hensyn til mélene fastsatt i artikkel 1, skal folgende krav veare oppfylt for & garantere sikkerheten for
personer pa bakken og andre luftromsbrukere ved drift av det ubemannede luftfartoyet, idet det etter behov tas hensyn
til operasjonens risikoniva:

2.1.  Luftdyktighet

2.1.1. Ubemannede luftfartayer skal vere konstruert pd en slik mate eller ha egenskaper eller detaljer som gjor at sikkerheten
til den personen som betjener det ubemannede luftfartayet, eller tredjeparter i luften eller p& bakken, herunder eiendom,
kan dokumenteres pa tilfredsstillende méte.

2.1.2. Ubemannede luftfarteyer skal ha en palitelighet som star i forhold til risikoen ved alle forventede flygeforhold.

2.1.3. Ubemannede luftfartoyer skal kunne styres og manevreres etter hva som er nedvendig, pa en sikker mate under alle
forventede driftsforhold, herunder etter en svikt i ett eller eventuelt flere systemer. Det skal sarlig tas beherig hensyn til
menneskelige faktorer, serlig tilgjengelig kunnskap om forhold som fremmer menneskers sikre drift av teknologi.

2.1.4. Ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring
av ubemannede luftfartoyer skal fungere etter hensikten under alle forutsigbare driftsforhold i hele, og i tilstrekkelig
grad utover, den operasjonen luftfarteyet er konstruert for.
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2.1.5. Ubemannede luftfartoyer og tilherende motorer, propeller, deler, utstyr som ikke er fastmontert, og utstyr til fjernstyring
av ubemannede luftfartoyer skal hver for seg og i forhold til hverandre vere konstruert slik at sannsynligheten for en
svikt og at alvorsgraden i dens virkning p& personer pa bakken og andre luftromsbrukere reduseres pa grunnlag av
prinsippene fastsatt i artikkel 4 nr. 2.

2.1.6. Alt utstyr til fjernstyring av ubemannede luftfarteyer som er involvert i operasjonen, skal vere utformet med henblikk
pa a lette flygeoperasjoner, herunder med midler som sikrer situasjonsforstaelse samt handtering av alle forventede
situasjoner og nedssituasjoner.

2.1.7. Organisasjoner som er involvert i konstruksjonen av ubemannede luftfartoyer, motorer og propeller, skal treffe
forholdsregler for & minimere farene som oppstar som felge av forhold, bade inne i og utenfor det ubemannede
luftfartoyet og dets systemer, som erfaring har vist at virker inn pa sikkerheten. Dette omfatter beskyttelse mot
interferens med elektroniske midler.

2.1.8. Produksjonsprosessene, materialene og komponentene som brukes til & produsere ubemannede luftfartoyer, skal
resultere i tilstrekkelige og reproduserbare egenskaper og ytelser som er i samsvar med konstruksjonsegenskapene.

2.2.  Organisasjoner

Organisasjoner som er involvert i konstruksjon, produksjon, vedlikehold og drift av ubemannede luftfartoyer samt
tilknyttede tjenester og opplering, skal oppfylle folgende vilkar:

a) Organisasjonen skal ha alle nedvendige midler for & utfere sitt arbeid og sikre samsvar med de grunnleggende
kravene, den delegerte rettsakten nevnt i artikkel 58 og gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57 som er
relevante for dens virksomhet.

b) Organisasjonen skal gjennomfere og vedlikeholde et ledelsessystem for & sikre samsvar med de relevante
grunnleggende kravene, héndtere sikkerhetsrisikoer og tilstrebe en stadig forbedring av systemet. Slike ledelses-
systemer skal sta i forhold til organisasjonens type av virksomhet og sterrelse.

¢) Organisasjonen skal innfore et system for rapportering av tilfeller, som skal inngd i sikkerhetsstyringssystemet, for &
bidra til en kontinuerlig forbedring av sikkerheten. Slike rapporteringssystemer skal sta i forhold til organisasjonens
type av virksomhet og sterrelse.

d) Organisasjonen skal innfore ordninger, eventuelt sammen med andre organisasjoner, for a sikre fortsatt oppfyllelse
av de relevante grunnleggende kravene.

2.3.  Personer som er involvert i driften av ubemannede luftfartoyer

Enhver som er involvert i driften av et ubemannet luftfartey, herunder fjernpiloten, skal ha nedvendige kunnskaper og
ferdigheter til & ivareta operasjonens sikkerhet som stér i forhold til risikoen knyttet til typen operasjon. Denne personen
skal ogsa dokumentere medisinsk skikkethet, dersom dette er nedvendig for & redusere risikoene ved den aktuelle
operasjonen.

2.4. Operasjoner

2.4.1. Operatoren av et ubemannet luftfartoy er ansvarlig for operasjonen og skal treffe alle nedvendige tiltak for & sikre
sikkerheten ved operasjonen.

2.4.2. En flygning skal gjennomferes i samsvar med gjeldende lover, forskrifter og prosedyrer som gjelder for utferelsen av de
aktuelle oppgavene og er fastsatt for det omradet, luftrommet, flyplassene eller operasjonsstedene som planlegges brukt,
og eventuelt tilhorende ATM/ANS-systemer.

2.4.3. Operasjoner med ubemannede luftfartoyer skal ivareta sikkerheten til tredjeparter pa bakken og andre luftromsbrukere
og redusere risikoene som skyldes ugunstige eksterne og interne forhold, herunder miljeforhold, ved & opprettholde en
egnet separasjonsavstand i alle faser av flygningen.

2.4.4. Ubemannede luftfartoyer skal flys bare dersom det er i luftdyktig stand, og dersom utstyret og de andre komponentene
og tjenestene som er ngdvendige for den planlagte operasjonen, er tilgjengelige og funksjonsdyktige.

2.4.5. Ubemannede luftfartoyer og operasjoner med ubemannede luftfarteyer skal veere i samsvar med de relevante
rettighetene som garanteres i henhold til unionsretten.
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2.4.6. Operatoren av et ubemannet luftfartoy skal sikre at luftfarteyet har alt nedvendig navigasjons-, kommunikasjons- og
overvakingsutstyr, utstyr til deteksjon og unnvikelse samt annet utstyr som er nedvendig for sikkerheten ved den
planlagte flygningen, idet det tas hensyn til gjeldende lufttrafikkregler og luftfartsregler i alle faser av flygningen.

2.5. Grunnleggende krav til elektromagnetisk kompatibilitet og radiospektrum for ubemannede luftfartoyer, og tilherende
motorer, propeller, deler og utstyr som ikke er fastmontert, hvis konstruksjon er sertifisert i samsvar med artikkel 56
nr. 1, og som er beregnet pd & operere bare pa frekvenser tildelt i henhold til Den internasjonale teleunions
radioreglement for beskyttet bruk i luftfarten.

2.5.1. Disse ubemannede luftfartoyene, motorene, propellene, delene og utstyr som ikke er fastmontert, skal, idet det tas
hensyn til navaerende utviklingstrinn i teknikken, konstrueres og produseres pa en méte som sikrer at

a) den elektromagnetiske forstyrrelsen som de skaper, ikke er sterkere enn at radio- og telekommunikasjonsutstyr eller
annet utstyr kan fungere som tiltenkt, og

b) de har en grad av immunitet mot elektromagnetisk forstyrrelse som gjor at de fungerer uten at det gir uakseptabel
forringelse av den planlagte bruken.

2.5.2. Disse ubemannede luftfartoyene, motorene, propellene, delene og utstyr som ikke er fastmontert, skal, idet det tas
hensyn til navaerende utviklingstrinn i teknikken, konstrueres og produseres pa en mate som sikrer at de effektivt
utnytter og stetter effektiv bruk av radiospektrum for & unnga skadelig interferens.

3. GRUNNLEGGENDE MILJIOKRAV TIL UBEMANNEDE LUFTFARTOYER

Ubemannede luftfartoyer skal oppfylle kravene til miljoprestasjon fastsatt i vedlegg III.

4. GRUNNLEGGENDE KRAV TIL REGISTRERING AV UBEMANNEDE LUFTFARTOYER OG DERES OPERATORER, OG TIL
MERKING AV UBEMANNEDE LUFTFARTOYER

4.1.  Uten at det bererer medlemsstatenes forpliktelser i henhold til Chicago-konvensjonen, skal ubemannede luftfartayer
hvis konstruksjon er underlagt sertifisering i henhold til artikkel 56 nr. 1, registreres i samsvar med gjennomforings-
rettsaktene nevnt i artikkel 57.

4.2.  Operatgrer av ubemannede luftfartoyer skal registreres i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57,
dersom de flyr noen av folgende:

a) Ubemannede luftfartoyer som ved sammenstat kan overfore over 80 joule kinetisk energi til et menneske.

b) Ubemannede luftfartoyer som ved drift utgjer risiko for personvern, vern av personopplysninger, sikkerhet eller
milje.

¢) Ubemannede luftfartoyer hvis konstruksjon er underlagt sertifisering i henhold til artikkel 56 nr. 1.

4.3. Dersom et registreringskrav fir anvendelse i henhold til nr. 4.1 eller 4.2, skal det aktuelle ubemannede luftfartoyet
merkes individuelt og identifiseres i samsvar med gjennomferingsrettsaktene nevnt i artikkel 57.
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VEDLEGG X
Sammenligningstabell
Forordning (EF) nr. 216/2008 Denne forordning

Artikkel 1 nr. 1 Artikkel 2 nr. 1 og 2
Artikkel 1 nr. 2 Artikkel 2 nr. 3
Artikkel 1 nr. 3 Artikkel 2 nr. 5
Artikkel 2 Artikkel 1
Artikkel 3 Artikkel 3
Artikkel 4 nr. 1 bokstav a) Artikkel 2 nr. 1 bokstav a)
Artikkel 4 nr. 1 bokstav b) Artikkel 2 nr. 1 bokstav b) 1)
Artikkel 4 nr. 1 bokstav c¢) Artikkel 2 nr. 1 bokstav b) ii)

— Artikkel 2 nr. 1 bokstav b) iii)

Artikkel 4 nr. 1 bokstav d) Artikkel 2 nr. 1 bokstav c)

Artikkel 4 nr. 2 Artikkel 2 nr. 2

Artikkel 4 nr. 3 Artikkel 2 nr. 1 bokstav b) og c)

Artikkel 4 nr. 3a Artikkel 2 nr.1 bokstav d) og e) og artikkel 2 nr. 2
— Artikkel 2 nr. 4

— Artikkel 2 nr. 6

Artikkel 4 nr. 3b Artikkel 2 nr. 7

Artikkel 4 nr. 3¢ Artikkel 2 nr. 1 bokstav g) og artikkel 2 nr. 2
Artikkel 4 nr. 4 og 5 Artikkel 2 nr. 3 bokstav d)

Artikkel 4 nr. 6 —

— Artikkel 2 nr. 8-11

— Artikkel 4

— Artikkel 5

— Artikkel 6

— Artikkel 7

— Artikkel 8

Artikkel 5nr. 1,2 0og 3 Artikkel 9-16

Artikkel 5 nr. 4 bokstav a) og b) Artikkel 18 nr. 2

Artikkel 5 nr. 4 bokstav c¢) Artikkel 18 nr. 1 bokstav b)
— Artikkel 18 nr. 1 bokstav a)

Artikkel 5 nr. 5 Artikkel 17 og 19

Artikkel 5 nr. 6 Artikkel 4

Artikkel 6 Artikkel 9 nr. 2 og artikkel 19 nr. 3
Artikkel 7 nr. 1 og 2 Artikkel 20 og 21

Artikkel 8 nr. 4 Artikkel 22

Artikkel 7 nr. 3-7 Artikkel 23-28

Artikkel 8 nr. 1-3 Artikkel 29 og artikkel 30 nr. 1-3

— Artikkel 30 nr. 4-7
Artikkel 8 nr. 5 Artikkel 31 og 32
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Artikkel 8 nr. 6
Artikkel 8a nr.
Artikkel 8a nr.
Artikkel 8b nr.
Artikkel 8b nr.
Artikkel 8c nr.
Artikkel 8c nr.
Artikkel 9

Artikkel 10 nr.

Artikkel 10 nr.

Artikkel 10 nr.

Artikkel 11 nr.
Artikkel 11 nr.
Artikkel 11 nr.
Artikkel 12
Artikkel 13
Artikkel 14 nr.
Artikkel 14 nr.
Artikkel 15
Artikkel 16
Artikkel 17
Artikkel 18
Artikkel 19
Artikkel 20
Artikkel 21
Artikkel 22 nr.
Artikkel 22 nr.
Artikkel 22a
Artikkel 22b
Artikkel 23

1-5
6
1-6

1-3
4-5b

1-3
47

1
2

Artikkel 4
Artikkel 33-39
Artikkel 4
Artikkel 40-47
Artikkel 4
Artikkel 48-54
Artikkel 4
Artikkel 55-58
Artikkel 59-61

Artikkel 62 nr. 1 og 2

Artikkel 62 nr.
Artikkel 62 nr.

Artikkel 62 nr. 1012
Artikkel 62 nr. 13-15

Artikkel 63
Artikkel 64
Artikkel 65
Artikkel 66
Artikkel 67 nr.
Artikkel 67 nr.
Artikkel 68
Artikkel 69
Artikkel 70
Artikkel 71
Artikkel 72
Artikkel 73
Artikkel 74
Artikkel 75
Artikkel 76 nr.
Artikkel 76 nr.
Artikkel 77
Artikkel 78
Artikkel 76 nr.
Artikkel 76 nr.
Artikkel 79
Artikkel 80
Artikkel 81

Artikkel 82 nr. 1 og 2

Artikkel 82 nr.

3-8
9

1-3
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Artikkel 24 og 54

Artikkel 25
Artikkel 26

Artikkel 27

Artikkel 28 nr
Artikkel 28 nr
Artikkel 29 nr
Artikkel 29 nr
Artikkel 29 nr
Artikkel 30

Artikkel 31

Artikkel 32 nr.
Artikkel 32 nr.

Artikkel 33

Artikkel 34 nr.

Artikkel 34 nr
Artikkel 35
Artikkel 36

Artikkel 37 nr.

Artikkel 38 nr.

Artikkel 39

Artikkel 40

Artikkel 41 nr.

Artikkel 41 nr

Artikkel 41 nr.
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Artikkel 42
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Artikkel 85
Artikkel 84
Artikkel 86 nr.
Artikkel 86 nr.
Artikkel 87
Artikkel 88
Artikkel 89

1

4

Artikkel 90 nr. 1-3

Artikkel 90 nr.
Artikkel 91
Artikkel 92
Artikkel 93

Artikkel 94 nr. 1 og 2

Artikkel 94 nr.

Artikkel 94 nr. 4 og 5

Artikkel 95 nr.

Artikkel 98 nr. 2 bokstav m) og artikkel 98 nr. 6

Artikkel 95 nr.
Artikkel 96
Artikkel 97

3

1

Artikkel 119 nr. 3

Artikkel 119 nr. 6

Artikkel 98 nr. 1-5

Artikkel 99 nr. 1 og 2

Artikkel 99 nr.

Artikkel 99 nr. 4 og 5

Artikkel 100
Artikkel 101
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Artikkel 102 nr.

Artikkel 102 nr.

Artikkel 104 nr.

Artikkel 104 nr.

Artikkel 103
Artikkel 105

Artikkel 106 nr.

Artikkel 106 nr.

Artikkel 106 nr.
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Artikkel 43 Artikkel 107

Artikkel 44 Artikkel 108

Artikkel 45 Artikkel 109

Artikkel 46 Artikkel 110

Artikkel 47 Artikkel 111

Artikkel 48 Artikkel 112

Artikkel 49 Artikkel 113

Artikkel 50 Artikkel 114 nr. 1,2 og 4

Artikkel 51 Artikkel 114 nr. 3

Artikkel 52 nr. 1-3
Artikkel 52 nr. 4
Artikkel 53 nr. 1 og 2
Artikkel 53 nr. 3
Artikkel 54

Artikkel 55

Artikkel 56

Artikkel 57

Artikkel 58 nr. 1 og 2
Artikkel 58 nr. 3
Artikkel 58 nr. 4
Artikkel 59 nr. 14
Artikkel 59 nr. 5-11
Artikkel 60

Artikkel 61

Artikkel 62

Artikkel 63

Artikkel 64 nr. 1 og 3
Artikkel 64 nr. 2
Artikkel 64 nr. 4
Artikkel 64 nr. 5
Artikkel 65

Artikkel 65a

Artikkel 66

Artikkel 67

Artikkel 115
Artikkel 76 nr. 6
Artikkel 116
Artikkel 76 nr. 6
Artikkel 85

Artikkel 83

Artikkel 117
Artikkel 118
Artikkel 119 nr. 1 og 2
Artikkel 119 nr. 4
Artikkel 119 nr. 5
Artikkel 132 nr. 2
Artikkel 120 nr. 1-4
Artikkel 120 nr. 5
Artikkel 120 nr. 6-12
Artikkel 121
Artikkel 122
Artikkel 123
Artikkel 124
Artikkel 125
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