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KOMMISJONENS GJENNOMFZRINGSFORORDNING (EU) 2019/776 2023/E@S/89/68
av 16. mai 2019

om endring av kommisjonsforordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1299/2014, (EU) nr. 1301/2014,
(EU) nr. 1302/2014, (EU) nr. 1303/2014 og (EU) 2016/919, og Kommisjonens
gjennomfaringsbeslutning 2011/665/EU, med hensyn til tilpasning til europaparlaments- og
radsdirektiv (EU) 2016/797 og gjennomfering av de serlige malene i delegert
kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474(*)

EUROPAKOMMISJONEN HAR

under henvisning til traktaten om Den europeiske unions virkeméte,

under henvisning til europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske
unions jernbanesystem(?), seerlig artikkel 5 nr. 11 og artikkel 48 nr. 2, og

ut fra falgende betraktninger:

1) I samsvar med artikkel 19 i europaparlaments- og radsforordning (EU) 2016/796(2) skal Den europeiske unions
jernbanebyra («byraet») rette anbefalinger til Kommisjonen om de tekniske spesifikasjonene for samtrafikkevne (TSI-
er) og revisjon av disse, og sikre at TSl-ene tilpasses til den tekniske utviklingen, markedsutviklingen og de
samfunnsmessige kravene.

2) TSI-ene ber endres slik at de angir hvilke bestemmelser som far anvendelse pa eksisterende delsystemer og kjgretgyer,
serlig ved oppgradering og fornyelse, samt hvilke parametrer for kjgretgyene og de faste delsystemene som
jernbaneforetaket skal kontrollere for & sikre kompatibilitet mellom Kjgretgyene og jernbanestrekningene de skal
trafikkere, og hvilke framgangsmater som skal fglges under denne kontrollen, etter at det er gitt tillatelse til & bringe

kjeretayene i omsetning, og far farste gang de tas i bruk.

3) Delegert kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474(3) fastsetter seerlige mal for utarbeiding, vedtakelse og gjennomgaelse
av TSl-er. Kommisjonen ba 22. september 2017 byraet om & utarbeide anbefalinger om gjennomfaring av en rekke av
disse malene.

4) I henhold til beslutning (EU) 2017/1474 bgr TSl-ene gjennomgas for & ta hensyn til forskning og innovasjon i
utviklingen av Unionens jernbanesystem, og henvisningene til standarder bgr oppdateres.

5) TSI-ene bar ogsa gjennomgas med sikte pa & lukke de resterende dpne punktene. Serlig ber apne punkter knyttet til
spesifikasjoner for konstruksjon av spor som er kompatible med bruk av virvelstrambrems og minsteverdien for
trafikkoder lukkes i kommisjonsforordning (EU) nr. 1299/2014(4). Apne punkter knyttet til spesifikasjoner for
aerodynamiske virkninger, passiv sikkerhet og sporviddevekslingsanlegg og bremseanlegg bar lukkes i kommisjons-
forordning (EU) nr. 1302/2014(5). Apne punkter knyttet til spesifikasjoner for previngsforhold med hensyn til praving
pé spor og sporviddevekslingsanlegg bar lukkes i kommisjonsforordning (EU) nr. 321/2013(8).

(*) Denne unionsrettsakten, kunngjort i EUT L 1391 av 27.5.2019, s. 108, er omhandlet i E@S-komiteens beslutning nr. 248/2021 av
24. september 2021 om endring av EQS-avtalens vedlegg XIII (Transport), enna ikke kunngjort.

() EUTL 138 av 26.5.2016, s. 44.

(3 Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2016/796 av 11. mai 2016 om Den europeiske unions jernbanebyra og om oppheving av
forordning (EF) nr. 881/2004 (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 1).

(®) Delegert kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474 av 8. juni 2017 om utfylling av europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 med
hensyn til serlige mal for utarbeiding, vedtakelse og gjennomgéelse av tekniske spesifikasjoner for samtrafikkevne (EUT L 210 av
15.8.2017, 5. 5).

(*) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1299/2014 av 18. november 2014 om de tekniske spesifikasjonene for samtrafikkevne for delsystemet
«Infrastruktury» i Den europeiske unions jernbanesystem (EUT L 356 av 12.12.2014, s. 1).

(®) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1302/2014 av 18. november 2014 om en teknisk spesifikasjon for samtrafikkevne med hensyn til
delsystemet «Rullende materiell — lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk» i Den europeiske unions jernbanesystem (EUT
L 356 av 12.12.2014, s. 228).

() Kommisjonsforordning (EU) nr. 321/2013 av 13. mars 2013 om den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevne som gjelder for
delsystemet «Rullende materiell — godsvogner» i Den europeiske unions jernbanesystem, og om oppheving av vedtak 2006/861/EF (EUT
L 104 av 12.4.2013,s. 1).
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6) Beslutning (EU) 2017/1474 fastsetter ogsa serlige mal for TSI-en for delsystemet «Rullende materiell — lokomotiver og
rullende materiell for passasjertrafikk» og TSI-en for delsystemet «Rullende materiell — godsvogner». Seerlig bar
bestemmelsene om automatiske systemer for variabel sporvidde gjennomgas, og adgangen til passasjervogner,
kjgretaytillatelsene for passasjervogner i store bruksomrader og sammensetningen av passasjertog bar forenkles.

7 Visse komponenter der én enkelt feil umiddelbart vil kunne fare til en alvorlig ulykke, er kritiske for jernbanesystemets
sikkerhet og bgr merkes som «sikkerhetskritisk» i hvert enkelt tilfelle. Produsenten bgr angi sikkerhetskritiske
komponenter i kjoretayets vedlikeholdsdokumentasjon.

8) Investeringer i utstyr langs sporet og om bord bgr beskyttes ved & sikre at spesifikasjonene for Det europeiske system
for styring av jernbanetrafikk (ERTMS) er kompatible og stabile, noe som gir juridisk og teknisk sikkerhet for at en
enhet om bord som er i samsvar med referanseversjon 3 av ERTMS, trygt kan kjgre pa en linje som er i samsvar med
ERTMS med et akseptabelt ytelsesniva. For & holde tritt med den tekniske utviklingen og oppmuntre til modernisering,
som for eksempel dyptgripende endringer i ERTMS, slik det er beskrevet i byraets rapport «<ERTMS longer-term
perspective» (ERA-REP-150), bar det pa visse vilkar tillates at slike lgsninger gjennomfares. Dersom byréet utferdiger
utkast til spesifikasjoner for dyptgripende endringer i ERTMS far den planlagte offentliggjeringen i 2022, bar
leverandgrer og aktarer som innfarer dette pa et tidlig tidspunkt, bruke spesifikasjonene i pilotfasen, forutsatt at en enhet
om bord som er i samsvar med referanseversjon 3, trygt kan kjgre pa enhver infrastruktur der det gjennomfares en
dyptgripende endring.

9) Pa grunnlag av forsknings- og innovasjonsarbeidet som fellesforetaket Shift2Rail har utfert i forbindelse med
systemarkitektur, tar byraet i sitt arbeid med den dyptgripende endringen knyttet til utviklingen av radiokommunika-
sjonssystemet sikte pa a foresla lgsninger som kan muliggjere uavhengig livssyklushandtering av systemet for
radiokommunikasjon og automatisk togkontroll, og samtidig legge til rette for integrering av det nye radiokommunika-
sjonssystemet i det europeiske togkontrollsystemet (ETCS) pa tog som falger spesifikasjonssett nr. 3 oppfart i tabell 2.3
i vedlegg A til kommisjonsforordning (EU) 2016/919(7).

10)  Selv med en vellykket sertifiseringsprosess kan det ikke alltid utelukkes at nér et delsystem for «Styring, kontroll og
signal om bord» samhandler med et delsystem for «Styring, kontroll og signal langs sporet», kan det fare til at et av
delsystemene gjentatte ganger ikke fungerer, eller ikke fungerer som forventet under visse forhold. Dette kan skyldes
forskjeller i nasjonalt utstyr for styring, kontroll og signal (for eksempel sikringsanlegg), tekniske regler og driftsregler,
mangler i spesifikasjonene, ulike tolkninger, konstruksjonsfeil eller at utstyr er feilmontert. Derfor kan det veere
ngdvendig med kontroller for & pavise at delsystemene for «Styring, kontroll og signal» er teknisk kompatible i et
kjgretays bruksomrade. Ngdvendigheten av slike kontroller bar anses som et midlertidig tiltak for & gke tilliten til den
tekniske kompatibiliteten mellom delsystemene. | forordning (EU) 2016/919 bgr ogsa framgangsmaten for disse
kontrollene angis. Ikke minst bar det vaere dpenhet om prinsippene som ligger til grunn for kontrollene, slik at de legger
grunnlaget for ytterligere harmonisering. Det ber prioriteres a gjare det mulig & utfare kontrollene i et laboratorium som
representerer den konfigurasjon langs sporet som infrastrukturforvalteren skal gjare tilgjengelig.

11)  For & begrense kontrollene til et minimum bgr hver medlemsstat fremme harmonisering innenfor sin infrastruktur. Etter
dette prinsippet bgr det bare kreves ett sett med kompatibilitetskontroller for radio (en kontroll for taleoverfaring og en
annen for dataoverfgring), om det overhodet er ngdvendig, for hver medlemsstat.

12)  Det bgr overveies ngdvendige tiltak for pa kortest mulig tid & gke tilliten til den tekniske kompatibiliteten og begrense
og avskaffe pravinger eller kontroller som skal pavise teknisk kompatibilitet mellom enheter om bord og ulike
anvendelser av ERTMS langs sporet. Derfor bar byraet vurdere de underliggende tekniske forskjellene og fastsette
hvilke tiltak som er ngdvendige for & kunne avskaffe pravinger eller kontroller som skal pavise teknisk kompatibilitet
mellom enheter om bord og ulike anvendelser langs sporet.

13)  Noen TSlI-er kan fastsette overgangsbestemmelser for & holde jernbanesektoren konkurransedyktig og hindre ungdige
kostnader som utlgses av for hyppige endringer i den rettslige rammen. Slike overgangsbestemmelser far anvendelse pa
kontrakter som er i ferd med & gjennomfares, og pa langt framskredne prosjekter pa anvendelsesdatoen for den aktuelle
TSl-en. Sé& lenge disse overgangshestemmelsene gjelder, bar det ikke veere behov for anmodninger om anvendelse av
artikkel 7 nr. 1 i direktiv (EU) 2016/797. Nar disse overgangshestemmelsene utlgper, bar sgkere som ber om at TSlI-er
eller deler av dem ikke skal anvendes, gjgre dette i henhold til artikkel 7 nr. 1 i direktiv (EU) 2016/797. Slike
anmodninger bgr imidlertid bare i behgrig begrunnede tilfeller baseres pa artikkel 7 nr. 1 bokstav a) i direktiv
(EV) 2016/797.

(") Kommisjonsforordning (EU) 2016/919 av 27. mai 2016 om den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevne med hensyn til delsystemene
«Styring, kontroll og signal» i Den europeiske unions jernbanesystem (EUT L 158 av 15.6.2016, s. 1).
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14) | direktiv (EU) 2016/797 og Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545(8) fastsettes byraets rolle som
godkjennende enhet. | gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 fastsettes dessuten framgangsmaten som skal falges
ved en endring av eksisterende kjgretaytyper, serlig med sikte pa & skape versjoner av en Kkjgretaytype og av en
kjgretgytypevariant. Byraets rolle i forbindelse med registrering av data i det europeiske registeret over godkjente typer
jernbanekjgretgyer (ERATV) og godkjennende enheters oppgaver med hensyn til versjoner av en kjgretaytype og
versjoner av en kjgretaytypevariant ber tilpasses i trad med dette.

15)  Forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1302/2014 og (EU) 2016/919 bgr ta hensyn til endringer i framgangsmaten for
a bringe mobile delsystemer i omsetning, som fastsatt i artikkel 20-26 i direktiv (EU) 2016/797. Disse TSl-ene bar
derfor angi de grunnleggende konstruksjonsegenskapene som brukes til & identifisere kjgretaytypen, og fastsette krav til
endringer som pévirker dem. Listen over ERATV-parametrer bar derfor endres.

16) | henhold til beslutning (EU) 2017/1474 bgr TSl-ene angi om samsvarsvurderingsorganer som allerede er meldt pé
grunnlag av en tidligere versjon av TSl-en, ma meldes pé& nytt, og om det bar benyttes en forenklet meldingsprosess.
Ved denne forordningen innfares det begrensede endringer, og det bar ikke vaere ngdvendig & melde organer pé nytt nér
de allerede er meldt pa bakgrunn av en tidligere versjon av TSl-ene.

17)  Denne forordningen endrer TSl-er for & oppnd ytterligere samtrafikkevne i Unionens jernbanesystem, forbedre og
utvikle internasjonal jernbanetransport, bidra til den gradvise gjennomfaringen av det indre marked og utfylle TSl-er
med sikte pa & dekke grunnleggende krav. Den gjgr det mulig & nd malene og oppfylle de grunnleggende kravene i
europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF(°) og direktiv (EU) 2016/797. Denne forordningen bgr derfor komme
direkte til anvendelse i alle medlemsstater, ogsa i medlemsstater som har underrettet byrdet og Kommisjonen i henhold
til artikkel 57 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797 om at de har forlenget innarbeidingsfristen og dermed fortsatt anvender
direktiv 2008/57/EF fram til senest 15. juni 2020. Meldte organer som utgver sin funksjon i henhold til direktiv
2008/57/EF i medlemsstater som har forlenget innarbeidingsfristen, bgr kunne utstede EF-sertifikater i samsvar med
denne forordningen sa lenge direktiv 2008/57/EF gjelder i medlemsstaten der de er etablert.

18)  Byréet utstedte 17. desember 2015, 6. januar 2016 og 14. november 2017 tre anbefalinger om endring av forordning
(EU) nr. 1302/2014 som omhandler vilkarene for & fi en omsetningstillatelse som ikke er begrenset til bestemte
nasjonale jernbanenett, lukking av apne punkter, krav til sikkerhetskritiske komponenter og revisjon av bestemmelsene
om automatiske sporviddevekslingsanlegg.

19)  Byraet utstedte 11. april 2016 en anbefaling om endring av forordning (EU) nr. 321/2013 som omhandler lukking av
apne punkter.

20)  Byrdet utstedte 4. oktober 2017 en anbefaling om endring av forordning (EU) nr. 1299/2014 som omhandler lukking av
apne punkter.

21)  Byrdet utstedte 19. juli 2018 en anbefaling om endring av forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1302/2014 og
Kommisjonens gjennomfaringsbeslutning 2011/665/EU(°) som omhandler endringer i framgangsmaten for & bringe
mobile delsystemer i omsetning, herunder kontroll av kompatibiliteten mellom kjgretay og strekning etter utstedelse av
kjgretaytillatelse og far farste gang kjeretayer med tillatelse tas i bruk, samt bestemmelser som far anvendelse pé
eksisterende delsystemer og kjaretayer, serlig ved oppgradering og fornyelse.

22)  Byrdet utstedte 19. oktober 2018 en anbefaling om endring av forordning (EU) 2016/919 som omhandler endringer i
framgangsmaten for & bringe mobile delsystemer i omsetning, herunder kontroll av kompatibiliteten mellom kjgretay og
strekning far forste gang kjgretayer med tillatelse tas i bruk, samt bestemmelser som far anvendelse pa eksisterende
delsystemer og kjgretayer, serlig ved oppgradering og fornyelse.

23)  Byrdet utstedte 15. november 2018 en anbefaling om endring av forordning (EU) nr. 1303/2014 som omhandler
endringer for 4 tilpasse nevnte forordning til direktiv (EU) 2016/797.

() Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2018/545 av 4. april 2018 om opprettelse av praktiske ordninger for prosessen for
jernbanekjoretoytillatelse og typetillatelse for jernbanekjeretoyer i samsvar med europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797
(EUT L 90 av 6.4.2018, s. 66).

(°) Europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF av 17. juni 2008 om samtrafikkevnen i Fellesskapets jernbanesystem (EUT L 191 av
18.7.2008, s. 1).

(1) Kommisjonens gjennomferingsbeslutning 2011/665/EU av 4. oktober 2011 om det europeiske registeret over godkjente typer
jernbanekjoretoyer (EUT L 264 av 8.10.2011, s. 32).
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24)

25)

26)

Byraet utstedte 29. november 2018 en anbefaling om endring av forordning (EU) nr. 1299/2014 og (EU) nr. 1301/2014
som omhandler endringer for & tilpasse nevnte forordninger til direktiv (EU) 2016/797.

Forordning (EU) nr. 321/2013, forordning (EU) nr. 1299/2014, forordning (EU) nr. 1301/2014, forordning (EU)
nr. 1302/2014, forordning (EU) nr. 1303/2014, forordning (EU) 2016/919 og gjennomfaringsbeslutning 2011/665/EU
bar derfor endres.

Tiltakene fastsatt i denne forordningen er i samsvar med uttalelse fra komiteen nedsatt ved artikkel 51 nr. 1 i direktiv
(EV) 2016/797.

VEDTATT DENNE FORORDNINGEN:

Artikkel 1

I forordning (EU) nr. 321/2013 gjgres falgende endringer:

1)

2)

3)

4)

I artikkel 2 nr. 1 erstattes henvisningen til «nr. 2.7 i vedlegg Il til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «nr. 2.7 i
vedlegg Il til europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797(%).

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske unions
jernbanesystem (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 44).»

| artikkel 3 andre ledd gjeres fglgende endringer:
a) Bokstav a) skal lyde:

«a) nar de fornyes og oppgraderes i samsvar med nr. 7.2.2 i vedlegget til denne forordningen,»
b) Bokstav c) skal lyde:

«c) nar det gjelder «GE»-merking som beskrevet i nr. 5 i tillegg C til vedlegget, kan godsvogner i den eksisterende
flaten som har fatt tillatelse i samsvar med kommisjonsvedtak 2006/861/EF, endret ved vedtak 2009/107/EF, eller
med vedtak 2006/861/EF, endret ved vedtak 2009/107/EF og beslutning 2012/464/EU, og som oppfyller kravene
angitt i nr. 7.6.4 i vedtak 2009/107/EF, oppnad «GE»-merking uten ytterligere vurdering fra tredjepart eller ny
omsetningstillatelse. Jernbaneforetakene er fortsatt ansvarlige for bruken av slik merking pa godsvogner som er i
drift.»

| artikkel 4 gjares fglgende endringer:
a) Nr. 1 skal lyde:

«1. Nar det gjelder «dpne punkter» i tillegg A, er de kravene som skal veere oppfylt ved verifiseringen av de
grunnleggende kravene i direktiv (EU) 2016/797, de kravene som er fastsatt i gjeldende nasjonale regler i den
medlemsstaten som er en del av bruksomradet for kjgretayene som er omfattet av denne forordningen.»

b) Inr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfare framgangsmatene for samsvarsvurdering og verifisering av de
apne punktene.»

| artikkel 5 gjares falgende endringer:
a) Nr. 1skal lyde:

«1. Nar det gjelder sartilfellene nevnt i nr. 7.3 i vedlegget, er de kravene som skal veere oppfylt ved verifiseringen
av de grunnleggende kravene i direktiv (EU) 2016/797, de kravene som er fastsatt i nr. 7.3 i vedlegget eller i gjeldende
nasjonale regler i den medlemsstaten som er en del av bruksomradet for kjegretayene som er omfattet av denne
forordningen.»

b) I nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfare framgangsmatene for samsvarsvurdering og verifisering med
hensyn til de nasjonale reglene som gjelder for seertilfellene nevnt i nr. 7.3 i vedlegget.»
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5)

6)

7

8)

I artikkel 8 gjares fglgende endringer:
a) Nr. 1skal lyde:

«1. Et EF-verifiseringssertifikat for et delsystem som inneholder samtrafikkomponenter som ikke har en
EF-samsvarserklaring eller en EF-erklering om bruksegnethet, kan utstedes i en overgangsperiode som utlgper
1. januar 2024, forutsatt at bestemmelsene i nr. 6.3 i vedlegget er oppfylt.»

b) Nr. 2 skal lyde:

«2. Produksjonen eller oppgraderingen/fornyelsen av delsystemet som bruker ikke-sertifiserte samtrafikkompo-
nenter, skal vaere fullfart innen utlgpet av overgangsperioden fastsatt i nr. 1, herunder & bringe det i omsetning.»

c) | nr. 3 bokstav b) erstattes henvisningen til «artikkel 18 i direktiv 2004/49/EF» med en henvisning til «artikkel 19 i
europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798(*).
(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11. mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av
26.5.2016, s. 102).»
d) Nr. 4 skal lyde:

«4. Etter en overgangsperiode som utlgper 1. januar 2015, skal nyproduserte samtrafikkomponenter for
«sluttsignaler» veere omfattet av den pakrevde EF-samsvarserklaringen.»

I artikkel 8a gjares falgende endringer:
a) Nr. 1 skal lyde:

«1. Uten hensyn til bestemmelsene i nr. 6.3 i vedlegget kan det utstedes et EF-verifiseringssertifikat til et delsystem
som har komponenter tilsvarende samtrafikkomponenten «friksjonselement for bremser som virker p& hjulets
rulleflate», som ikke har noen EF-samsvarserklaering, i en overgangsperiode som utlgper 1. januar 2024, dersom
folgende vilkar er oppfylt:

a) Komponenten ble framstilt far denne forordningens anvendelsesdato.

b) Samtrafikkomponenten er brukt i et delsystem som var godkjent og brakt i omsetning i minst én medlemsstat far
denne forordningens anvendelsesdato.»

b) Nr. 2 skal lyde:

«2. Produksjonen, oppgraderingen eller fornyelsen av et delsystem som bruker ikke-sertifiserte samtrafikkompo-
nenter, skal veere fullfgrt, herunder tildeling av omsetningstillatelse, innen utlgpet av overgangsperioden fastsatt i nr.
1.»

c) | nr. 3 bokstav b) erstattes henvisningen til «artikkel 18 i direktiv 2004/49/EF» med en henvisning til «artikkel 19 i
direktiv (EU) 2016/798».

I artikkel 8c gjares fglgende endringer:
a) Nr. 1 bokstav b) skal lyde:

«b) samtrafikkomponenten er brukt i et delsystem som var godkjent og brakt i omsetning i minst én medlemsstat for
utlgpet av godkjenningsperioden.»

b) Nr. 2 skal lyde:

«2. Produksjonen, oppgraderingen eller fornyelsen av et delsystem som bruker ikke-sertifiserte samtrafikkompo-
nenter, skal veere fullfgrt, herunder tildeling av omsetningstillatelse, innen utlgpet av overgangsperioden fastsatt
inr.1.»

c) | nr. 3 bokstav b) erstattes henvisningen til «artikkel 18 i direktiv 2004/49/EF» med en henvisning til «artikkel 19 i
direktiv (EU) 2016/798».

Artikkel 9 skal lyde:

«Verifiseringserkleringen og/eller erkleeringen om typesamsvar for et nytt kjgretgy som er fastsatt i henhold til vedtak
2006/861/EF, skal anses som gyldig fram til utgangen av en overgangsperiode som utlgper 1. januar 2017.»
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9) | artikkel 10a gjares fglgende endringer:

a) | nr. 4 erstattes henvisningen til «artikkel 6 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 5 i direktiv (EU)
2016/797».

b) I nr.5 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».
10) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg I til denne forordningen.
Artikkel 2
I forordning (EU) nr. 1299/2014 gjares falgende endringer:
1) I artikkel 2 gjares falgende endringer:

a) | nr. 1 erstattes henvisningen til «nr. 2.1 i vedlegg | til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «nr. 2.1 i vedlegg Il
til europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797(*).
(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske unions

jernbanesystem (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 44).»

b) I nr. 3 erstattes henvisningen til «artikkel 20 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 18 i direktiv (EU)
2016/797».

c) Nr. 4 skal lyde:

«4. TSl-en far anvendelse pé nettet i Unionens jernbanesystem som beskrevet i vedlegg I til direktiv (EU) 2016/797,
med unntak av tilfellene nevnt i artikkel 1 nr. 3 og 4 i direktiv (EU) 2016/797.»

2) | artikkel 3 gjares falgende endringer:
a) Nr. 1 skal lyde:

«1. Nar det gjelder de punktene som er oppfart som «apne punkter» i tillegg R til vedlegget til denne forordningen, er
de kravene som skal veere oppfylt ved verifiseringen av de grunnleggende kravene i vedlegg Ill til direktiv (EU)
2016/797, de kravene som er fastsatt i gjeldende nasjonale regler i den medlemsstaten som gir tillatelse til ibruktaking
av delsystemet som er omfattet av denne forordningen.»

b) I nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfare framgangsmatene for samsvarsvurdering og verifisering av de apne
punktene.»

3) lartikkel 4 skal nr. 1 lyde:

«1. Nar det gjelder sartilfellene nevnt i nr. 7.7 i vedlegget, er de kravene som skal vare oppfylt ved verifiseringen av de
grunnleggende kravene i vedlegg Il til direktiv (EU) 2016/797, de kravene som er fastsatt i nr. 7.7 i vedlegget eller i
gjeldende nasjonale regler i den medlemsstaten som gir tillatelse til ibruktaking av det delsystemet som er omfattet av
denne forordningen.»

4) | artikkel 4 nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfgre framgangsmatene for samsvarsvurdering og verifisering med hensyn til
de nasjonale reglene som gjelder for sartilfellene nevnt i nr. 7.7 i vedlegget.»

5) lartikkel 7 nr. 3 gjares falgende endringer:

a) | bokstav a) erstattes henvisningen til «artikkel 18 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 15 i direktiv
(EU) 2016/797».

b) | bokstav b) erstattes henvisningene til «artikkel 16 nr. 2 bokstav c) i direktiv 2004/49/EF» og «artikkel 18 i samme
direktiv» med henvisninger til henholdsvis «artikkel 16 nr. 2 bokstav d) i europaparlaments- og radsdirektiv (EU)
2016/798(*)

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11. mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av
26.5.2016, s. 102).»

og «artikkel 19 i direktiv (EU) 2016/798».
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6) | artikkel 9 utgar nr. 2.
7) lartikkel 10 gjeres falgende endringer:

a) | nr. 4 erstattes henvisningen til «artikkel 6 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 5 i direktiv (EU)
2016/797».

b) I nr.5 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».
8) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg Il til denne forordningen.
Artikkel 3
| forordning (EU) nr. 1301/2014 gjares falgende endringer:
1) [l artikkel 2 gjgres falgende endringer:
a) | nr. 1 erstattes henvisningen til «punkt 2.2 i vedlegg Il til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «nr. 2.2 i
vedlegg Il til europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797(*).
(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske unions
jernbanesystem (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 44).»

b) I nr. 3 erstattes henvisningen til «artikkel 20 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 18 i direktiv (EU)
2016/797».

c) Nr. 4 skal lyde:

«4. TSl-en far anvendelse pé nettet i Unionens jernbanesystem som beskrevet i vedlegg 1 til direktiv (EU) 2016/797,
med unntak av tilfellene nevnt i artikkel 1 nr. 3 og 4 i direktiv (EU) 2016/797.»

2) | artikkel 4 gjores falgende endringer:
a) Nr. 1 skal lyde:

«1. Nar det gjelder sertilfellene nevnt i nr. 7.4.2 i vedlegget, er de kravene som skal veere oppfylt ved verifiseringen
av samsvar med de grunnleggende kravene i vedlegg Il til direktiv (EU) 2016/797, de kravene som er fastsatt i
nr. 7.4.2 i vedlegget eller i gjeldende nasjonale regler i den medlemsstaten som gir tillatelse til ibruktaking av det
delsystemet som er omfattet av denne forordningen.»

b) I nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfgre framgangsmaétene for samsvarsvurdering og verifisering med
hensyn til de nasjonale reglene som gjelder for seertilfellene nevnt i nr. 7.4.2 i vedlegget.»

3) lartikkel 7 nr. 3 gjares falgende endringer:

a) | bokstav a) erstattes henvisningen til «artikkel 18 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 15 i direktiv
(EU) 2016/797».

b) | bokstav b) erstattes henvisningene til «artikkel 16 nr. 2 bokstav c) i direktiv 2004/49/EF» og «artikkel 18 i
europaparlaments- og radsdirektiv 2004/49/EF» med henvisninger til henholdsvis «artikkel 16 nr. 2 bokstav d) i
europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798(*)

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11. mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av
26.5.2016, s. 102).»
og «artikkel 19 i direktiv (EU) 2016/798».
4) | artikkel 9 utgér nr. 2.
5) | artikkel 10 gjares falgende endringer:

a) | nr. 4 erstattes henvisningen til «artikkel 6 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 5 i direktiv (EU)
2016/797».

b) I nr. 5 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».

6) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg Il1 til denne forordningen.
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Artikkel 4
I forordning (EU) nr. 1302/2014 gjares falgende endringer:
1) | artikkel 2 nr. 1 erstattes henvisningen til «nr. 2.7 i vedlegg Il til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «nr. 2.7 i
vedlegg Il til europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797(*).
(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske unions
jernbanesystem (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 44).»
2) | artikkel 3 skal nr. 2 lyde:

«2. TSl-en féar ikke anvendelse pé eksisterende rullende materiell i Unionens jernbanesystem som 1. januar 2015 allerede
er tatt i bruk pé hele eller deler av nettet i en medlemsstat, med mindre det skal fornyes eller oppgraderes i samsvar med
nr. 7.1.2 i vedlegget.»

3) | artikkel 4 gjares falgende endringer:
a) Nr. 1 skal lyde:

«1. Nar det gjelder de punktene som er oppfart som «pne punkter» i tillegg I til vedlegget, er de kravene som skal
veere oppfylt ved verifiseringen av de grunnleggende kravene i vedlegg 111 til direktiv (EU) 2016/797, de kravene som
er fastsatt i gjeldende nasjonale regler i de medlemsstatene som er en del av bruksomradet for kjgretayene som er
omfattet av denne forordningen.»

b) 1nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfare framgangsmétene for samsvarsvurdering og verifisering av de
dpne punktene.»

4) |l artikkel 5 skal nr. 1 lyde:

«1. Nar det gjelder seertilfellene nevnt i nr. 7.3 i vedlegget, er de kravene som skal veere oppfylt ved verifiseringen av de
grunnleggende kravene i vedlegg Il til direktiv (EU) 2016/797, de kravene som er fastsatt i nr. 7.3 i vedlegget eller i
gjeldende nasjonale regler i de medlemsstatene som er en del av bruksomrédet for kjgretayene som er omfattet av denne
forordningen.»

5) I artikkel 5 nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfere framgangsmatene for samsvarsvurdering og verifisering med hensyn
til de nasjonale reglene som gjelder for sertilfellene nevnt i nr. 7.3 i vedlegget.»

6) | artikkel 8 nr. 3 gjares falgende endringer:

a) | bokstav a) erstattes henvisningene til «artikkel 18 i direktiv 2008/57/EF» og «artikkel 16 nr. 2 bokstav c) i direktiv
2004/49/EF» med en henvisning til «artikkel 15 i direktiv (EU) 2016/797».

b) | bokstav b) erstattes henvisningene til «artikkel 16 nr. 2 bokstav c) i europaparlaments- og radsdirektiv 2004/49/EF»
og «artikkel 18 i samme direktiv» med henvisninger til henholdsvis «artikkel 16 nr. 2 bokstav d) i europaparlaments-
og radsdirektiv (EU) 2016/798(*)

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11. mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av
26.5.2016, s. 102).»
og «artikkel 19 i direktiv (EU) 2016/798».

7) | artikkel 9 erstattes henvisningene til «artikkel 16-18 i direktiv 2008/57/EF» og «artikkel 26 i direktiv 2008/57/EF» med
henvisninger til henholdsvis «artikkel 13-15 i direktiv (EU) 2016/797» og «artikkel 24 i direktiv (EU) 2016/797».

8) I artikkel 10 gjares falgende endringer:

a) | nr. 4 erstattes henvisningen til «artikkel 6 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 5 i direktiv (EU)
2016/797».

b) I nr. 5 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».
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9) | artikkel 11 skal nytt nr. 3 lyde:

«3. Nr. 7.1.3.1 i vedlegget til denne forordningen far ikke anvendelse pa kjereteyer som bringes i omsetning etter
31. desember 2028. Kjgretgyer som bringes i omsetning etter denne datoen, skal vare i samsvar med kapittel 4, 5 0g 6 i
vedlegget til denne forordningen.»

10) | artikkel 11 skal nytt nr. 4 lyde:

«4. Medlemsstatene kan bare i behgrig begrunnede tilfeller tillate at sgkere ikke anvender denne forordningen eller deler
av den i henhold til artikkel 7 nr. 1 bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797 pé prosjekter der muligheten til & anvende
nr. 7.1.1.2 eller 7.1.3.1 i vedlegget foreligger eller er utlgpt. Anvendelsen av nr. 7.1.1.2 eller 7.1.3.1 i vedlegget forutsetter
ikke anvendelse av artikkel 7 nr. 1 bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797.»

11) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg IV til denne forordningen.
Artikkel 5
I forordning (EU) nr. 1303/2014 gjares falgende endringer:

1) | artikkel 2 erstattes henvisningen til «vedlegg Il til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «vedlegg Il til direktiv
(EU) 2016/797(*)

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske unions
jernbanesystem (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 44).»

2) | artikkel 4 gjares fglgende endringer:
a) Nr. 1skal lyde:

«1. Nar det gjelder sertilfellene nevnt i nr. 7.3 i vedlegget, er de kravene som skal vare oppfylt ved verifiseringen av
de grunnleggende kravene i vedlegg I til direktiv (EU) 2016/797, de kravene som er fastsatt i nr. 7.3 i vedlegget eller i
gjeldende nasjonale regler i den medlemsstaten som gir tillatelse til ibruktaking av de faste delsystemene, eller som er
en del av bruksomradet for kjgretayene som er omfattet av denne forordningen.»

b) I nr. 2 skal bokstav c) lyde:

«c) hvilke organer som er utpekt til & gjennomfare framgangsmatene for samsvarsvurdering og verifisering med
hensyn til de nasjonale reglene som gjelder for sartilfellene nevnt i nr. 7.3 i vedlegget.»

3) lartikkel 8 gjares fglgende endringer:

a) | nr. 4 erstattes henvisningen til «artikkel 6 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 5 i direktiv (EU)
2016/797».

b) I nr.5 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».
4) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg V til denne forordningen.
Artikkel 6
| forordning (EU) 2016/919 gjares falgende endringer:
1) | artikkel 2 gjgres fglgende endringer:
a) Nr. 1skal lyde:

«1. TSl-en far anvendelse pa alle nye, oppgraderte eller fornyede delsystemer for «Styring, kontroll og signal langs
sporet» og «Styring, kontroll og signal om bord» i jernbanesystemet som definert i nr. 2.3 og 2.4 i vedlegg Il til
europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797(*). Nr. 7.2.1a i vedlegget far anvendelse pé alle endringer av et
eksisterende delsystem om bord.

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske unions
jernbanesystem (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 44).»
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b) 1 nr. 2 utgér ordene «artikkel 20 i direktiv 2008/57/EF og».
¢) Nr. 3 utgar.

2) | artikkel 3 nr. 1 erstattes henvisningen til «artikkel 17 nr. 3 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 14 i
direktiv (EU) 2016/797».

3) Artikkel 5 utgar.
4) 1artikkel 6 gjares falgende endringer:

a) | nr. 2 erstattes henvisningen til «artikkel 13 og 18 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 10 og 15 i
direktiv (EU) 2016/797».

b) I nr. 3 erstattes henvisningen til «artikkel 16 i europaparlaments- og radsdirektiv 2004/49/EF» med en henvisning til
«artikkel 16 i europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798(*)

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11.mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av
26.5.2016, s. 102).»

5) I artikkel 9 gjares falgende endringer:

a) | nr. 4 erstattes henvisningen til «artikkel 29 nr. 1 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 51 nr. 1 i
direktiv (EU) 2016/797».

b) I nr. 5 erstattes henvisningen til «nr. 7.3.2.1, 7.3.2.2 og 7.3.2.3 i beslutning 2012/88/EU» med en henvisning til
«artikkel 2 nr. 1 i Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2017/6(*) og nr. 7.4.1.1 i vedlegget til denne
forordningen.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2017/6 av 5. januar 2017 om den europeiske gjennomfaringsplanen
for det europeiske systemet for styring av jernbanetrafikk (EUT L 3 av 6.1.2017, s. 6).»

6) Artikkel 10 og 11 skal lyde:
«Artikkel 10
Feilkorrigering

Dersom det oppdages feil som gjor at systemet ikke kan opprettholde normal drift, skal byraet av eget tiltak eller pa
anmodning fra Kommisjonen sa snart som mulig identifisere mulige lgsninger for & utbedre slike feil og vurdere deres
innvirkning pa kompatibiliteten og stabiliteten til den pagdende innfgringen av ERTMS. | slike tilfeller skal byraet
oversende Kommisjonen en uttalelse om lgsningene og om vurderingen. Kommisjonen skal analysere byraets uttalelse med
bistand fra komiteen nevnt i artikkel 51 nr. 1 i direktiv (EU) 2016/797, og kan anbefale at Igsningene angitt i byraets
uttalelse skal gjelde fram til neste revisjon av TSl-en.

Artikkel 11
Dyptgripende endringer i ERTMS

1. Innen juni 2021 skal Kommisjonen, idet det tas hensyn til innspill fra Shift2Rail og byraet, framlegge en rapport om
definisjonen av neste generasjons kommunikasjonssystem. Rapporten skal inneholde vilkar og mulige strategier for
overgang til dette systemet, samtidig som det tas behgrig hensyn til sameksistensen mellom systemkravene og kravene til
radiofrekvensspektrum.

2. Nar byréaet har avgitt en uttalelse med utkast til spesifikasjoner for en dyptgripende endring i ERTMS, som angitt i
ERA-REP-150, skal leverandgrer og aktgrer som innfgrer dette pa et tidlig tidspunkt, bruke disse spesifikasjonene i
pilotfasen og underrette byraet om dette.»

7) Ny artikkel 11a skal lyde:
«Artikkel 11a
ERTMS-kompatibilitet og framtidig revisjon

1. Innen 1. juni 2020 skal byrdet oversende en rapport til Kommisjonen om gjennomfaringen av kompatibilitet med
ETCS-systemet (ESC) og kompatibilitet med radiosystemet (RSC). Rapporten skal inneholde en vurdering av de ulike
typene ESC og RSC, og av muligheten til & redusere de underliggende tekniske forskjellene mellom ESC- og RSC-
typene. Medlemsstatene skal gi byréet de opplysningene som er ngdvendige for & kunne fullfare analysen.
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2. Innen 1. desember 2021 skal Kommisjonen, pd grunnlag av innspill fra byraet, fastsette hvilke tiltak som er
ngdvendige for & kunne avskaffe pravinger eller kontroller som skal pavise teknisk kompatibilitet mellom enheter om bord
og ulike anvendelser av ERTMS langs sporet, serlig for & oppnad harmonisering av tekniske regler og driftsregler i og
mellom medlemsstatene. Medlemsstatene skal gi Kommisjonen og byraet de opplysningene som er ngdvendige for & kunne
gjennomfare analysen.

3. Innen 1. desember 2020 skal byraet oversende en rapport til Kommisjonen om muligheten til & inkludere ytterligere
deler av systemarkitekturen for styring, kontroll og signal om bord og langs sporet, ikke minst for & oppna en framtidssikker
konstruksjon, tilrettelegge for bruk av den nyeste teknologien og sikre bakoverkompatibilitet.»

8) | artikkel 13 skal nye nr. 2 og 3 lyde:

«2. Medlemsstatene kan bare i behgrig begrunnede tilfeller tillate at sgkere ikke anvender nr. 7.4.2.1 i vedlegget i henhold
til artikkel 7 nr. 1 bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797 pa prosjekter der muligheten til & anvende nr. 7.4.2.3 i vedlegget
foreligger eller er utlgpt. Anvendelsen av nr. 7.4.2.3 i vedlegget forutsetter ikke anvendelse av artikkel 7 nr. 1 bokstav a) i
direktiv (EU) 2016/797.

3. Med forbehold for nr. 6.1.2.4 og 6.1.2.5 i vedlegget kan sgkere fortsatt anvende bestemmelsene i den opprinnelige
utgaven av forordning (EU) 2016/919 (og relevante uttalelser fra byraet) nér det sekes om godkjenning av

a) prosjekter langs sporet som er langt framskredne pa denne forordningens ikrafttredelsesdato, og

b) prosjekter om bord som er utviklet i samsvar med ERTMS-spesifikasjon nr. 2 og nr. 3 i tabell A.2 i vedlegg A, og som
er langt framskredne pa denne forordningens ikrafttredelsesdato.»

9) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg V11 til denne forordningen.
Artikkel 7
I gjennomfaringsbeslutning 2011/665/EU gjeres falgende endringer:
1) Ny artikkel 2a skal lyde:
«Artikkel 2a
Opplysninger som skal legges inn av byraet

| det europeiske registeret over godkjente kjgretaytyper skal byréet legge inn opplysninger om de typetillatelsene for
kjgretayer eller variantene av en kjgretgytype som det har utstedt, og om nye versjoner av en kjgretaytype eller av en
variant av en Kkjoretaytype i samsvar med artikkel 50 i Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545(*), som
fastsatt i vedlegg Il til denne beslutningen.

(*) Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 av 4. april 2018 om opprettelse av praktiske ordninger for
prosessen for jernbanekjgreteytillatelse og typetillatelse for jernbanekjeretgyer i samsvar med europaparlaments- og
radsdirektiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 av 6.4.2018, s. 66).»

2) Artikkel 3 nr. 1 skal lyde:

«1. Medlemsstatene skal sikre at de nasjonale sikkerhetsmyndighetene gir opplysninger om de typetillatelsene for
kjaretayer eller variantene av en kjgretaytype som de har utstedt, og om nye versjoner av en kjgretaytype eller av en variant
av en kjgretaytype i samsvar med artikkel 50 i forordning (EU) 2018/545, som fastsatt i vedlegg Il til denne beslutningen.»

3) Artikkel 4 skal lyde:
«Artikkel 4
Begrensningskoder
Harmoniserte begrensningskoder far anvendelse i alle medlemsstater.

Listen over harmoniserte begrensningskoder skal vare den listen som er nevnt i Kommisjonens gjennomfgringsbeslutning
(EU) 2018/1614(*).

(*) Kommisjonens gjennomfaringsbeslutning (EU) 2018/1614 av 25. oktober 2018 om fastsettelse av spesifikasjoner for
kjgretayregistrene nevnt i artikkel 47 i europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797, og om endring og oppheving
av kommisjonsvedtak 2007/756/EF (EUT L 268 av 26.10.2018, s. 53).»
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4) Vedlegg I endres i samsvar med vedlegg VIII til denne forordningen.
5) Vedlegg Il erstattes med vedlegg IX til denne forordningen.
Artikkel 8

I samsvar med forordning (EU) nr. 1299/2014 og (EU) nr. 1303/2014 skal hver medlemsstat oppdatere sin nasjonale
gjennomfaringsplan for INF TSI og SRT TSI. Hver medlemsstat skal innen 1. januar 2020 oversende sin oppdaterte
gjennomfaringsplan til de andre medlemsstatene og Kommisjonen.

Artikkel 9

1.  Meldinger om samsvarsvurderingsorganer i henhold til forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1299/2014, (EU)
nr. 1301/2014, (EU) nr. 1302/2014, (EU) nr. 1303/2014 og (EU) 2016/919 skal fortsatt veere gyldige med hjemmel i nevnte
forordninger, som endret ved denne forordningen.

2. Samsvarsvurderingsorganer som er meldt i samsvar med direktiv 2008/57/EF, kan utstede EF-verifiseringssertifikat og
EF-samsvarssertifikat eller EF-sertifikat for bruksegnethet for samtrafikkomponenter i samsvar med denne forordningen, sa
lenge direktiv 2008/57/EF gjelder i medlemsstaten der de er etablert i samsvar med artikkel 57 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797 og
fram til senest 15. juni 2020.

Artikkel 10
Denne forordningen trer i kraft den 20. dagen etter at den er kunngjort i Den europeiske unions tidende.

Den far anvendelse fra 16. juni 2019.

Denne forordningen er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater.
Utferdiget i Brussel 16. mai 2019.

For Kommisjonen
Jean-Claude JUNCKER

President
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VEDLEGG |

I vedlegget til forordning (EU) nr. 321/2013 gjares falgende endringer:

1)

2)

3)

I nr. 1, 13, 3,41, 421, 47, 5.1 og 6.1.2.3 erstattes henvisningene til «direktiv 2008/57/EF» med henvisninger til
«direktiv (EU) 2016/797».

Nr. 1.2 skal lyde:
«1.2. Geografisk virkeomrade

Det geografiske virkeomradet for denne TSI-en er hele jernbanesystemet i Den europeiske union, som beskrevet i
nr. 1 i vedlegg I til direktiv (EU) 2016/797, idet det tas hensyn til begrensningene med hensyn til sporvidde fastsatt i
artikkel 2.»

Nr. 2 skal lyde:

«2. VIRKEOMRADE OG DEFINISJON FOR DELSYSTEMET
2.1. Virkeomréde

Denne TSI-en far anvendelse pd «godsvogner, herunder kjgretgyer til transport av lastebiler» som nevnt i nr. 2 i
vedlegg | til direktiv (EU) 2016/797, idet det tas hensyn til begrensningene angitt i artikkel 2. Heretter vil denne
delen av delsystemet «Rullende materiell» bli kalt «godsvogn» og tilhgre delsystemet «Rullende materiell» som
angitt i vedlegg Il til direktiv (EU) 2016/797.

De andre kjareteyene oppfert i nr. 2 i vedlegg | til direktiv (EU) 2016/797 er utelukket fra denne TSI-ens
virkeomrade; dette er serlig tilfellet nar det gjelder

a) mobilt utstyr til bygging og vedlikehold av jernbaneinfrastruktur,
b) kjaretayer beregnet pa transport av

— motorvogner med passasjerer om bord, eller

— motorvogner uten passasjerer om bord, men beregnet pa & innga i passasjertog (biltransportvogner),
¢) kjoretgyer som

— gker sin lengde i konfigurasjon med last, og

— hvis nyttelast selv er en del av kjgretayets konstruksjon.

Merk: Se ogsa nr. 7.1 for serlige tilfeller.

2.2. Definisjoner

I denne TSI-en brukes falgende definisjoner:

a) En «enhet» er det generelle uttrykket som brukes som betegnelse pa det rullende materiellet. Den er underlagt
denne TSl-ens virkeomrade og omfattes derfor av framgangsmaten for EF-verifisering.

En enhet kan bestd av

— en «godsvogn» som kan kjgres separat, med en egen ramme montert pa dens egne hjulsatser, eller
— en togstamme med permanent sammenkoplede «elementers; disse elementene kan ikke kjgres separat, eller

— «separate boggier koplet til kompatibelt/kompatible veigdende kjgretay(er)» i en kombinasjon som danner
en togstamme i et system som er kompatibelt med jernbanetransport.

b) Et «tog» er en driftsmessig sammensetning som bestar av én eller flere enheter.
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4)

5)

6)
7)
8)
9)
10)

11)

12)

c) «Driftsklar stand» omfatter alle forhold som enheten er beregnet pd & kjgre under, samt dens tekniske
grenser. Driftsklar stand kan omfatte mer enn spesifikasjonene i denne TSI-en for & sikre at enhetene kan brukes
sammen i et tog pa det jernbanenettet som er underlagt et jernbaneforetaks sikkerhetsstyringssystem.»

I nr. 3 skal rad 4.2.3.6.6 i tabell 1 lyde:

«4.2.3.6.6 |Automatisk system for variabel sporvidde 1.1.1, 1.2 1.5»
1.1.2,
113

Nr. 4.2.2.2 skal lyde:

«4.2.2.2. Konstruksjonen til en vognkasse, all innfesting av utstyr og lgfte- og hevepunkter skal vere slik at det ikke

forekommer sprekker, permanent deformasjon eller brister under belastningstilfellene definert i kapittel 5 i EN
12663-2:2010.
Nér det dreier seg om en togstamme i et system som er kompatibelt med jernbanetransport, bestdende av
separate boggier koplet til kompatible veigdende kjaretgyer, kan belastningstilfellene avvike fra dem som er
nevnt ovenfor som fglge av deres bimodale spesifikasjon; i et slikt tilfelle skal de relevante belastningstilfellene
beskrives av sgkeren pd grunnlag av et enhetlig sett med spesifikasjoner som tar hgyde for de bestemte
bruksvilkarene som er knyttet til togsammensetning, skifting og drift.

Dokumentasjon av samsvar er beskrevet i nr. 6.2.2.1.

Lafte- og hevepunktenes plassering skal vaere avmerket pa enheten. Merkingen skal veare i samsvar med
nr.4.5.14 i EN 15877-1:2012.

Merk: Sammenfgyningsteknikker anses ogsad & veare omfattet av kravet om dokumentasjon av samsvar i
nr.6.2.2.1.»

I nr. 4.2.3.1 andre og tredje ledd erstattes teksten «EN 15273-2:2009» med «EN 15273-2:2013+A1:2016».

I nr. 4.2.3.1 erstattes teksten «GIC1 og GIC2» med «GI1 og GI2».

I nr. 4.2.3.2 erstattes teksten «<EN 15528:2008» med «EN 15528:2015».

I nr. 4.2.3.3 erstattes teksten «Kommisjonsbeslutning 2012/88/EU()» med «<ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0».
I nr. 4.2.3.3 utgar fotnoten «(*) EUT L 51 av 23.2.2012, s. 1.»

I nr. 4.2.3.4 erstattes teksten «Spesifikasjonene for konstruksjons- og samsvarsvurderingen av utstyr om bord er et apent
punkt i denne TSI-en.» med falgende:

«Dersom enheten skal kunne overvakes av utstyr om bord, gjelder falgende krav:
— Dette utstyret skal kunne oppdage om et av enhetens akselkasselagre er forringet.

— Lagertilstanden skal vurderes ved & overvéke enten temperaturen eller de dynamiske frekvensene, eller en annen
egnet egenskap ved lagertilstanden.

— Deteksjonssystemet skal i sin helhet vaere plassert om bord pa enheten, og diagnosemeldingene skal vere tilgjengelige
i enheten.

— Diagnosemeldingene som vises, og hvordan de blir tilgjengelige, skal beskrives i driftsdokumentasjonen som er angitt
i nr. 4.4 i denne TSI-en, og i vedlikeholdsreglene beskrevet i nr 4.5 i denne TSI-en.»

I nr. 4.2.3.5.2 erstattes teksten «kapittel 5 i EN 14363:2005» med «kapittel 4, 509 7 i EN 14363:2016x.
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13) Nr. 4.2.3.6.6 skal lyde:

«4.2.3.6.6 Automatisk system for variabel sporvidde

Dette kravet far anvendelse pa enheter som er utstyrt med et automatisk system for variabel sporvidde med en
omkoplingsmekanisme for hjulenes akselstilling som sikrer at enheten er kompatibel med sporvidden
1435 mm og andre sporvidder innenfor denne TSI-ens virkeomréde, ved & passere gjennom et anlegg for
sporviddeveksling.

Omkoplingsmekanismen skal sikre at hjulet lases i korrekt, tilsiktet akselstilling.

Etter passering gjennom anlegget for sporviddeveksling skal lasesystemets tilstand (last eller ulast) og
hjulenes posisjon kontrolleres pa én eller flere av falgende mater: visuell kontroll, kontrollsystem om bord
eller kontrollsystem pa infrastruktur/anlegg. Nar det dreier seg om et kontrollsystem om bord, skal
kontinuerlig overvaking veere mulig.

Dersom et lgpeverk har bremseutstyr der posisjonen skifter med sporvidden, skal det automatiske systemet for
variabel sporvidde sikre posisjonen og sikker I3sing av dette utstyret i korrekt posisjon samtidig med hjulene.

Dersom hjulets og bremseutstyrets (dersom relevant) posisjon ikke lases under drift, vil det umiddelbart kunne
fore til en katastrofal ulykke (med flere omkomne); ettersom en slik feil kan fa s& alvorlige falger, skal det
dokumenteres at risikoen holdes pa et akseptabelt niva.

Et automatisk system for variabel sporvidde defineres som en samtrafikkomponent (nr. 5.3.4b) og er en del av
samtrafikkomponenten «hjulsats» (nr. 5.3.2). Framgangsmaten for samsvarsvurdering er angitt i nr. 6.1.2.6
(samtrafikkomponentniva), nr. 6.1.2.2 (sikkerhetskrav) og nr. 6.2.2.4a (delsystemniva) i denne TSI-en.

Hvilke sporvidder enheten er kompatibel med, skal registreres i den tekniske dokumentasjonen.

En beskrivelse av omkoplingsoperasjonen under normale forhold, herunder den eller de typene
sporviddevekslingsanlegg som enheten er kompatibel med, skal innga i den tekniske dokumentasjonen (se
0gsa nr. 4.4 i denne TSl-en).

Krav og samsvarsvurderinger som kreves i andre avsnitt av denne TSl-en, far separat anvendelse pa hver
hjulposisjon som svarer til en sporvidde, og skal dokumenteres i trdd med dette.»

14) | nr. 4.2.4.2 erstattes teksten «kommisjonsforordning (EF) nr. 352/2009(1)» med «Kommisjonens gjennomfgrings-
forordning (EU) nr. 402/2013(%)».

15) I nr. 4.2.4.2 erstattes fotnoten «(1) EUT L 108 av 29.4.2009, s. 4.» med fotnoten «() EUT L 121 av 3.5.2013, s. 8.».

16) Inr.4.2.4.3.2.1 erstattes teksten «UIC-standardblad 544-1:2013» og «UIC 544-1:2013» med «UIC 544-1:2014».

17) 1nr.4.2.4.3.2.2 erstattes teksten «Parkeringsbremsens minste bremseevne» med «Minste parkeringsbremsekraft».

18) Inr. 4.2.4.3.2.2 utgar teksten «Parkeringsbremsens minste bremseevne skal vaere merket pa enheten. Merkingen skal veere
i samsvar med nr. 4.5.25 i EN 15877-1:2012.»

19) I nr. 4.2.5 erstattes teksten «EN 50125-1:1999» med «EN 50125-1:2014».

20) 1nr.4.2.6.2.1 erstattes teksten «EN 50153:2002» med «EN 50153:2014».

21) 1nr.6.2.2.8.4 erstattes teksten «TS 45545-7:2009» med «EN 45545-7:2013».

22) 1nr.4.2.6.2.2 erstattes teksten «EN 50153:2002» med «EN 50153:2014x».

23) 1nr. 4.2.6.3 erstattes teksten «kapittel 1 i Det europeiske jernbanebyras tekniske dokument ERA/TD/2012-04/INT versjon
1.2 av 18.1.2013, offentliggjort pa Det europeiske jernbanebyras nettsted (http://www.era.europa.eu)» med «figur 11 i EN
16116-2:2013».
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24) 1 nr. 4.3.3 tabell 7 erstattes teksten «Henvisning i kommisjonsbeslutning 2012/88/EU Vedlegg A tabell A2 indeks 77»
med «Henvisning til ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0».

25) Nr. 4.4 skal lyde:
«4.4. Driftsregler
Driftsreglene er utarbeidet etter framgangsmatene beskrevet i jernbaneforetakets sikkerhetsstyringssystem. Disse

reglene tar hensyn til dokumentasjonen knyttet til drift som inngéar som en del av de tekniske dataene i henhold til
kravene i artikkel 15 nr. 4, og som fastsatt i vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797.

For sikkerhetskritiske komponenter (se ogsa 4.5) utarbeides szrlige driftsmessige krav og krav til driftsmessig
sporbarhet av konstruktgrene/produsentene i prosjekteringsfasen, og gjennom et samarbeid mellom konstruktarer/
produsenter og de bergrte jernbaneforetakene eller den bergrte vogninnehaveren etter at kjgretayene er tatt i bruk.

Dokumentasjonen knyttet til drift beskriver egenskapene til enheten i forhold til den driftsklare tilstanden som skal
vurderes for & kunne definere driftsreglene under normale forhold og ved forskjellige paregnelige driftsforstyrrelser.

Dokumentasjonen knyttet til drift bestar av

— en beskrivelse av driften under normale forhold, herunder enhetens driftsegenskaper og driftsbegrensninger
(f.eks. konstruksjonsprofil, hgyeste konstruksjonshastighet, aksellast, bremseevne og kompatibilitet med
togdeteksjonssystemer, tillatte miljgforhold, type(r) sporviddevekslingsanlegg som enheten er kompatibel med,
og driften av dem),

— en beskrivelse av drift ved driftsforstyrrelser (nér utstyr eller funksjoner beskrevet i denne TSl-en far
sikkerhetskritiske feil) som med rimelighet kan forutses, sammen med de tilhgrende akseptable grenseverdiene

og driftsforholdene som kan veere aktuelle for enheten,

— en liste over sikkerhetskritiske komponenter; listen over sikkerhetskritiske komponenter skal inneholde szrlige
driftsmessige krav og krav til driftsmessig sporbarhet.

Sgkeren skal framlegge den farste versjonen av dokumentasjonen knyttet til driftsreglene. Denne dokumentasjonen

kan endres senere i samsvar med tilsvarende unionsregelverk, idet det tas hensyn til enhetens eksisterende drifts- og
vedlikeholdsforhold. Det meldte organet skal kontrollere bare at dokumentasjonen om drift er framlagt.»

26) Nr. 4.5 skal lyde:
«4.5. Vedlikeholdsregler

Vedlikehold er et sett med aktiviteter der hensikten er & holde en funksjonell enhet i, eller gjenopprette den til, en
tilstand der den kan utfare sin funksjon.

Falgende dokumenter, som inngar som en del av de tekniske dataene i henhold til artikkel 15 nr. 4 i, og som fastsatt
i vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797, er ngdvendige for & gjennomfare vedlikeholdsarbeidet pa enhetene:

— Generell dokumentasjon (nr. 4.5.1).

— Dokumentasjonen som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet (nr. 4.5.2).

— Vedlikeholdsdokumentasjonen (nr. 4.5.3).

Sgkeren skal framlegge de tre dokumentene beskrevet i 4.5.1, 4.5.2 og 4.5.3. Denne dokumentasjonen kan endres

senere i samsvar med tilsvarende EU-regelverk, idet det tas hensyn til enhetens eksisterende drifts- og
vedlikeholdsforhold. Det meldte organet skal kontrollere bare at vedlikeholdsdokumentasjonen er framlagt.

Sgkeren eller enhver enhet som er godkjent av sgkeren (f.eks. en innehaver), skal legge denne dokumentasjonen
fram for enheten med ansvar for vedlikehold sé snart den er tildelt ansvaret for vedlikeholdet av enheten.
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P& grunnlag av disse tre dokumentene skal enheten med ansvar for vedlikehold utarbeide en vedlikeholdsplan og
hensiktsmessige vedlikeholdskrav pa driftsniva for det vedlikeholdet denne enheten har eneansvar for (ikke
innenfor rammen av vurderingen med hensyn til denne TSI-en).

Dokumentasjonen omfatter en liste over sikkerhetskritiske komponenter. Sikkerhetskritiske komponenter er
komponenter der en enkelt feil umiddelbart vil kunne fare til en alvorlig ulykke som definert i artikkel 3 nr. 12 i
direktiv (EU) 2016/798.
Sikkerhetskritiske komponenter og deres sarlige krav til service, vedlikehold og vedlikeholdsmessig sporbarhet
identifiseres av konstruktgrene/produsentene i prosjekteringsfasen, og gjennom et samarbeid mellom konstruktgrer/
produsenter og de bergrte enhetene med ansvar for vedlikehold etter at kjgretayene er tatt i bruk.
45.1 Generell dokumentasjon
Den generelle dokumentasjonen bestér av
— tegninger og beskrivelse av enheten og dens komponenter,
— alle lovfestede krav som gjelder for enhetens vedlikehold,
— tegninger av systemene (elektriske, pneumatiske og hydrauliske kretslgpsskjemaer og styrekretsskjemaer),
— andre systemer om bord (beskrivelse av systemene, herunder beskrivelse av deres funksjoner, angivelse av
grensesnitt og databehandling og protokoller),
— konfigurasjonsdokumentasjon for hvert kjgretay (deleliste og materialliste) for & muliggjere (serlig, men ikke
bare) sporbarhet under vedlikeholdsarbeider.
4.5.2 Dokumentasjon som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet
Dokumentasjonen som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet, forklarer hvordan vedlikeholdsarbeidet
er definert og utformet for & sikre at det rullende materiellets egenskaper forblir innenfor akseptable grenser i
materialets levetid. Dokumentasjonen skal omfatte inndata som gjer det mulig & fastsette kriteriene for inspeksjon
og hyppighet av vedlikeholdsarbeid. Dokumentasjonen som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet,
inneholder
— erfaringer, prinsipper og metoder som er brukt til & utforme vedlikeholdet av enheten,
— erfaringer, prinsipper og metoder som er brukt til & identifisere sikkerhetskritiske komponenter og deres
serlige driftsmessige krav og krav til service, vedlikehold og sporbarhet,
— grenser for normal bruk av enheten (f.eks. km/méned, klimatiske grenseverdier, forutsigbare typer last osv.),
— relevante data som er brukt til & utforme vedlikeholdet, og opprinnelsen til disse dataene (gjennom erfaring),
— previnger, undersgkelser og beregninger som er utfart for & utforme vedlikeholdet.
4.5.3 Vedlikeholdsdokumentasjon

Vedlikeholdsdokumentasjonen beskriver hvordan vedlikeholdsarbeidet kan utfares. Vedlikeholdsarbeidet omfatter
blant annet inspeksjoner, overvaking, praving, maling, utskifting, justering og reparasjoner.

Vedlikeholdsarbeid deles inn i

— forebyggende vedlikehold (planlagt og styrt), og
— korrigerende vedlikehold.

Vedlikeholdsdokumentasjonen omfatter fglgende:

— Komponenthierarki og funksjonsbeskrivelser som fastsetter grensene for det rullende materiellet ved & liste
opp alle elementer i det rullende materiellets konstruksjon i et passende antall atskilte nivéer. Det nederste
elementet i hierarkiet skal veere en utskiftbar komponent.
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27)

28)

29)

30)

— Deleliste som skal inneholde tekniske beskrivelser og funksjonsbeskrivelser for reservedelene (utskiftbare
enheter). Listen skal omfatte alle deler som det har blitt spesifisert at skal skiftes ut pa grunnlag av bestemte
vilkar, og som det kan veere ngdvendig & skifte ut etter en elektrisk eller mekanisk feil, eller alle deler som det
kan forventes at ma skiftes ut etter tilfeldig skade. Samtrafikkomponenter skal angis med henvisning til deres
samsvarserklaring.

— Liste over sikkerhetskritiske komponenter: Listen over sikkerhetskritiske komponenter skal inneholde sarlige
krav til service og vedlikehold samt krav til sporbarhet med hensyn til service og vedlikehold.

— Grenseverdier for komponenter som ikke skal overskrides i bruk. Det er tillatt & angi driftsbegrensninger ved
driftsforstyrrelser (grenseverdi nadd).

— Liste over henvisninger til europeiske juridiske forpliktelser som komponenter eller delsystemer er underlagt.

Q

— Vedlikeholdsplan(*), dvs. et strukturert sett oppgaver for a ufere vedlikeholdet, herunder arbeid,
framgangsmater og metoder. Beskrivelsen av dette settet med oppgaver omfatter

a) instruksjonstegninger for demontering og montering som er ngdvendige for korrekt montering og
demontering av utskiftbare deler,

b) vedlikeholdskriterier,

¢) kontroller og previnger, serlig for sikkerhetsrelevante deler; disse omfatter visuell inspeksjon og ikke-
destruktiv prgving (eventuelt for eksempel for & pavise mangler som kan svekke sikkerheten),

d) verktay og materialer som kreves for & utfare oppgaven,
e) forbruksvarer som kreves for & utfgre oppgaven,
f) tiltak og utstyr til beskyttelse av personlig sikkerhet.

— Ngdvendige pravinger og framgangsmater som skal utfares etter hvert vedlikeholdstiltak, far det rullende
materiellet tas i bruk igjen.

(*) Vedlikeholdsplanen skal ta hensyn til resultatene fra Det europeiske jernbanebyras innsatsgruppe for vedlikehold av
godsvogner (se «Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance», som er offentliggjort
pa Det europeiske jernbanebyras nettsted http://www.era.europa.eu).»

I nr. 4.8 erstattes teksten «GIC1 og GIC2» med «Gl1 og GI2».
Nytt nr. 4.9 skal lyde:
«4.9. Kontroll av strekningskompatibilitet for bruk av kjgretayer med tillatelse

Parametrene for delsystemet «Rullende materiell — godsvogner» som skal brukes av jernbaneforetaket ved kontroll
av strekningskompatibilitet, er beskrevet i tillegg D1 til Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU)
2019/773(%).

(*) Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/773 av 16. mai 2019 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Drift og trafikkstyring» i Den europeiske unions jernbanesystem og om
endring av beslutning 2012/757/EU (EUT L 139 | av 27.5.2019, s. 5).»

I nr. 5.3.1 erstattes teksten «Lgpeverket skal veere konstruert for et bruksomrade som definert ved falgende parametrer:»
med falgende:

«Lgpeverket skal vaere konstruert for alle bruksomrader som definert ved fglgende parametrer:

— sporvidde,»
I nr. 5.3.2 erstattes teksten «En hjulsats skal vurderes og konstrueres for et bruksomrade definert ved:» med falgende:

«Ved anvendelse av denne TSI-en omfatter hjulsatser hoveddelene som sikrer det mekaniske grensesnittet mot sporet (hjul
og tilkoplingselementer, f.eks. tverraksel, aksel med uavhengige hjul). Tilbehgr (aksellagre, akselkasser og bremseskiver),
vurderes pa delsystemniva.
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En hjulsats skal vurderes og konstrueres for et bruksomrade definert ved

— sporvidde,»
31) |Inr.5.3.3 erstattes teksten «— hgyeste hastighet og brukstid, og» med
«— hgyeste hastighet,
— driftsgrenser, og»
32) Etter nr. 5.3.4a skal nytt nr. 5.3.4b lyde:
«5.3.4b. Automatisk system for variabel sporvidde

Et automatisk system for variabel sporvidde som utgjer en samtrafikkomponent, skal konstrueres og vurderes for
et bruksomrade definert ved

— de sporviddene systemet er konstruert for,
— intervallet for starste statiske aksellast,

— nominell diameter for hjulets rulleflate,

— enhetens hayeste konstruksjonshastighet, og

— den eller de typene sporviddevekslingsanlegg som systemet er konstruert for, herunder den nominelle
hastigheten gjennom anlegget/-ene for sporviddeveksling og stgrste aksialkraft under den automatiske
sporviddevekslingen.

Et automatisk system for variabel sporvidde skal oppfylle kravene i nr. 4.2.3.6.6; disse kravene skal vurderes pa
samtrafikkomponentnivéa som fastsatt i nr. 6.1.2.6.»

33) Inr.6.1.2 tabell 9 skal under raden «4.2.3.6.4 Aksel» ny rad 4.2.3.6.6 lyde:

«4.2.3.6.6  |Automatisk system for variabel sporvidde X(*) X X X(*) X X(**)»

34) 1nr.6.1.2 skal ny tekst etter siste ledd lyde:

«Nar det dreier seg om et sartilfelle som far anvendelse pa en komponent som er definert som samtrafikkomponent i
nr. 5.3 i denne TSl-en, kan det tilsvarende kravet veere en del av verifiseringen pa samtrafikkomponentniva bare dersom
komponenten fortsatt oppfyller kravene i kapittel 4 og 5 i denne TSl-en, og dersom ingen nasjonal regel gjelder for
seertilfellet (dvs. tilleggskrav som er forenlig med hoved-TSI-en og fullt spesifisert i TSI-en).

I andre tilfeller skal verifiseringen foretas pa delsystemniva; dersom en nasjonal regel gjelder for en komponent, kan den
bergrte medlemsstaten fastlegge relevante framgangsmater for samsvarsvurdering.»

35) Nr. 6.1.2.1 skal lyde:
«6.1.2.1. Lgpeverk

Dokumentasjon av samsvar for lgpeegenskaper er angitt i EN 16235:2013.

Enheter som er utstyrt med et utprgvd lgpeverk som beskrevet i kapittel 6 i EN 16235:2013, antas & vere i
samsvar med det relevante kravet, forutsatt at lgpeverkene brukes innenfor deres definerte bruksomréde.

Vurderingen av boggirammens styrke skal bygge pa nr. 6.2 i EN 13749:2011.»

36) Inr.6.1.2.2 skal siste ledd lyde:

«Det skal foreligge en framgangsmate for verifisering for & sikre at det i monteringsfasen ikke foreligger mangler som kan
ha negativ innvirkning pa sikkerheten pa grunn av endringer i de mekaniske egenskapene til de monterte delene pa
akselen. Denne framgangsmaten skal inneholde bestemmelse av interferensverdiene og, nar det dreier seg om papressede
hjulsatser, det tilsvarende papressingsdiagrammet.»
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37)

38)

39)

40)

41)

I nr. 6.1.25 erstattes fire forekomster av teksten «ERA/TD/2013-02/INT versjon 2.0 av XX.XX.2014» med
«ERA/TD/2013-02/INT versjon 3.0 av 27.11.2015».

Nytt nr. 6.1.2.6 under nr. 6.1.2.5 skal lyde:
«6.1.2.6. Automatisk system for variabel sporvidde

Framgangsméten for vurdering skal bygge pé en valideringsplan som omfatter alle forhold nevnt i nr. 4.2.3.6.6
0g 5.3.4h.

Valideringsplanen skal veere forenlig med sikkerhetsanalysen som kreves i nr. 4.2.3.6.6, og skal definere
hvilken vurderingsmetode som kreves i alle de falgende forskjellige fasene:

— Undersgkelse av prosjektering.

— Statiske pravinger (praving i pravingsbenk og prgving av integrering i hjulsatsen/enheten).
— Praving pa sporviddevekslingsanlegg som er representative for driftsforholdene.

— Prgvinger pé spor som er representative for driftsforholdene.

Nar det gjelder dokumentasjon av samsvar med sikkerhetsnivéet som kreves i nr. 4.2.3.6.6, skal forutsetningene
som ligger til grunn for sikkerhetsanalysen knyttet til enheten der systemet skal integreres, og til enhetens
oppgaveprofil, dokumenteres klart og tydelig.

Det automatiske sporviddevekslingsanlegget kan omfattes av en vurdering av bruksegnethet (modul CV). Far
driftsprevingene pabegynnes, skal en egnet modul (CB eller CH1) benyttes til & sertifisere samtrafikkompo-
nentens konstruksjon. Driftspravingene skal utfares etter anmodning fra produsenten, som skal inngé en avtale
med et jernbaneforetak om 4 bidra til en slik vurdering.

Sertifikatet som utstedes av det meldte organet med ansvar for samsvarsvurderingen, skal omfatte bade
bruksvilkarene i henhold til nr. 5.3.4b og typen(e) av og driftsvilkdrene for det eller de anleggene for
sporviddeveksling som det automatiske systemet for variabel sporvidde er vurdert for.»

I nr. 6.2.2.1 erstattes teksten «Dokumentasjon av samsvar utfares i samsvar med kapittel 6 og 7 i EN 12663-2:2010» med
«Dokumentasjon av samsvar skal utfgres i samsvar med kapittel 6 og 7 i EN 12663-2:2010, eller eventuelt i samsvar med
kapittel 9.2 i EN 12663-1:2010+A1:2014».

Nr. 6.2.2.2 skal lyde:
«6.2.2.2. Sikkerhet mot avsporing ved kjgring pa vindskjeve spor

Dokumentasjon av samsvar skal utfares i samsvar med kapittel 4,5 0g 6.1 i EN 14363:2016.»

Nr. 6.2.2.3 skal lyde:

«6.2.2.3. Logpeegenskaper
Pravinger pa sporet
Dokumentasjon av samsvar skal utfares i samsvar med kapittel 4,5 og 7 i EN 14363:2016.
For enheter som benyttes p& jernbanenett med 1668 mm sporvidde, skal anslatt verdi av styrekraften
normalisert til radien Rm = 350 m i samsvar med EN 14363:2016 nr. 7.6.3.2.6(2) beregnes etter fglgende
formel:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Grenseverdien for den kvasistatiske styrekraften Yj,a,qst skal veere 66 kN.

Verdiene for manglende overhgyde kan tilpasses til 1 668 mm sporvidde ved & multiplisere de tilsvarende
parameterverdiene for 1 435 mm med fglgende omregningsfaktor: 1 733/1 500.

Kombinasjonen av hgyeste ekvivalente konisitet og hastighet som enheten oppfyller stabilitetskriteriet i kapittel
4,509 71 EN 14363:2016 for, skal registreres i rapporten.»
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42) I nr. 6.2.2.4 tilfayes fglgende tekst under den eksisterende teksten:

«Det er tillatt & bruke andre standarder til dokumentasjon av samsvar som nevnt ovenfor dersom EN-standardene ikke
omfatter forslaget til teknisk lgsning; i slike tilfeller skal det meldte organet verifisere at de alternative standardene inngar
i et teknisk enhetlig standardsett for konstruksjon, bygging og praving av lagrene.

I dokumentasjonen nevnt ovenfor kan det bare vises til standarder som er offentlig tilgjengelige.

Dersom lagre er produsert i samsvar med en konstruksjon som ble utviklet og brukt til & bringe produkter i omsetning
allerede far de relevante TSl-ene for disse produktene tradte i kraft, kan sekeren avvike fra ovennevnte dokumentasjon av
samsvar og i stedet vise til at det ble utfart en undersgkelse av prosjektering og en typepraving for tidligere anvendelser
under tilsvarende forhold; dette skal dokumenteres og anses & ha samme bevisverdi som typeprgving i samsvar med modul
SB eller designkontroll i samsvar med modul SH1.»

43) Under nr. 6.2.2.4 skal nytt nr. 6.2.2.4a lyde:
«6.2.2.4a. Automatisk system for variabel sporvidde

Sikkerhetsanalysen som kreves i nr. 4.2.3.6.6 og utfgres pa samtrafikkomponentniva, skal konsolideres pé
enhetsniva; det kan szrlig bli ngdvendig & gjennomga forutsetningene som er gjort i samsvar med nr. 6.1.2.6,
for & ta hensyn til enheten og dens oppgaveprofil.»

44) | nr 6.2.2.5 erstattes teksten «for boggienheter: figur 18 i vedlegg H til UIC-standardblad 430-1:2012.» med «for
boggienheter: figur 18 i vedlegg H og figur 19 og 20 i vedlegg | til UIC-standardblad 430-1:2012.».

45) I nr.6.2.2.8.1 erstattes teksten «kEN 1363-1:1999» med «EN 1363-1:2012».

46) | nr. 6.2.2.8.2 erstattes teksten «Prgving av materialenes antennelighet og flammespredningsegenskaper skal utfares i
samsvar med 1SO 5658-2:2006/Am1:2011, med en grenseverdi pd CFE > 18 kW/m?. Fglgende materialer og komponenter
anses & oppfylle brannsikringskravene med hensyn antennelighet og flammespredningsegenskaper:» med «Prgving av
materialenes antennelighet og flammespredningsegenskaper skal utfgres i samsvar med 1SO 5658-2:2006/Am1:2011, med
en grenseverdi pd CFE > 18 kW/m?.

For gummideler til boggier skal previngen utfares i samsvar med 1SO 5660-1:2015, der grenseverdien skal veere MARHE
<90 kW/m? under prgvingsforholdene angitt i henvisningen til T03.02 i tabell 6 i EN 45545-2:2013+A1:2015.

Fglgende materialer og komponenter anses & oppfylle brannsikringskravene med hensyn til antennelighet og flammespred-
ningsegenskaper:

— hjulsatser, belagt eller ubelagt,».
47) Inr. 6.2.2.8.3 erstattes teksten «EN 50355:2003» med «EN 50355:2013».
48) 1 nr.6.2.2.8.3 erstattes teksten «<EN 50343:2003» med «EN 50343:2014».
49) Nr. 7.1 skal lyde:

«7.1. Tillatelse til & bringe kjgretayer i omsetning

Denne TSI-en far anvendelse pa delsystemet «Rullende materiell — godsvogner» innenfor virkeomréadet fastsatt i
nr.1.1, 1.2 og 2.1 som er brakt i omsetning etter denne TSI-ens anvendelsesdato.

Denne TSI-en far pa frivillig grunnlag ogsé anvendelse pa

— enheter som er nevnt i nr. 2.1 bokstav a) og konfigurert til transport (kjering), dersom de tilsvarer en «enhet»
som definert i denne TSl-en, og

— enheter som definert i nr. 2.1 bokstav c), dersom de er i tom konfigurasjon.

Dersom sgkeren velger & anvende denne TSI-en, skal den tilsvarende EF-verifiseringserklaeringen anerkjennes som
sddan av medlemsstatene.»
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50) Nr. 7.1.2 skal lyde:
«7.1.2. Gjensidig anerkjennelse av farste tillatelse til & bringe kjgretgyer i omsetning

I samsvar med artikkel 21 nr. 3 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 skal tillatelsen til & bringe et kjgretay i
omsetning (som definert i denne TSI-en) gis pa grunnlag av

— i samsvar med artikkel 21 nr. 3 bokstav a): EF-verifiseringserkleringen nevnt i artikkel 15 i nevnte direktiv,
og

— i samsvar med artikkel 21 nr. 3 bokstav d): dokumentasjon av enhetens tekniske kompatibilitet med
jernbanenettet i bruksomradet som omfatter jernbanenettet i EU.

Artikkel 21 nr. 3 bokstav b) og c) i direktiv (EU) 2016/797 utgjer ikke noen tilleggskrav. Ettersom kjgretgyets
tekniske kompatibilitet med jernbanenettet omfattes av reglene (TSI-er eller nasjonale regler), vurderes ogsa dette

punktet pé nivaet for EF-verifisering.

Derfor er vilkarene for & ha et bruksomrade som ikke er begrenset til bestemte nasjonale nett, angitt nedenfor som
tilleggskrav som skal omfattes av EF-verifiseringen av delsystemet «Rullende materiell». Disse vilkarene skal
anses a utfylle kravene i nr. 4.2 og skal oppfylles i sin helhet:

a) Enheten skal vare utstyrt med stepte og valsede hjul som er vurdert i samsvar med nr. 6.1.2.3 bokstav a).

b) Samsvar eller manglende samsvar med kravene til overvaking av aksellagertilstand med utstyr langs sporet
som fastsatt i nr. 7.3.2.2 bokstav a) skal registreres i de tekniske dataene.

c) Referanseprofilen som er fastsatt for enheten i henhold til nr. 4.2.3.1, skal tildeles en av malreferanseprofilene
G1, GA, GB og GC, herunder dem som brukes til den nederste delen GI1 og GI2.

d) Enheten skal veere kompatibel med togdeteksjonssystemene basert pa sporfelt, akseltellere og slgyfeutstyr,
som angitt i nr. 4.2.3.3 bokstav a), b) og c).

e) Enheten skal veere utstyrt med det manuelle koplingssystemet i samsvar med kravene i tillegg C nr. 1,
herunder oppfyllelsen av nr. 8, eller med et halvautomatisk eller automatisk koplingssystem.

f) Bremseanlegget skal vaere i samsvar med vilkérene i tillegg C nr. 9, 14 og 15 ndr referansetilfellet angitt i
nr. 4.2.4.2 brukes.

g) Enheten skal vaere merket med alle relevante merkinger i samsvar med EN 15877-1:2012, med unntak av
merkingen som er angitt i standardens nr. 4.5.25 bokstav b).

h) Parkeringsbremsekraften skal merkes som angitt i figur 1, 30 mm under merkingen som er angitt i nr. 4.5.3 i

EN 15877-1:
Figur 1
Merking av parkeringsbremsekraften
270 - 285
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Nér en internasjonal avtale som Den europeiske union er part i, fastsetter gjensidige lovbestemmelser, skal
enheter som har fatt tillatelse til drift i samsvar med nevnte internasjonale avtale og oppfyller alle krav angitt i
nr. 4.2 og i dette nr. 7.1.2, anses & ha fatt omsetningstillatelse i Den europeiske unions medlemsstater.»

51) Nr. 7.2 skal lyde:
«7.2. Generelle gjennomfaringsregler
7.2.1. Utskifting av komponenter
Dette avsnittet omhandler utskifting av komponenter som nevnt i artikkel 2 i direktiv (EU) 2016/797.
Falgende kategorier skal vurderes:

Sertifiserte samtrafikkomponenter: Komponenter som tilsvarer en samtrafikkomponent i kapittel 5, og som har
et samsvarssertifikat.

Andre komponenter: Alle komponenter som ikke tilsvarer en samtrafikkomponent i kapittel 5.

Ikke-sertifiserte samtrafikkomponenter: Komponenter som tilsvarer en samtrafikkomponent i kapittel 5, men
som ikke har et samsvarssertifikat, og som er produsert fgr utlgpet av overgangsperioden nevnt i nr. 6.3.

Tabell 11 viser de mulige kombinasjonene.
Tabell 11

Kombinasjonstabell for utskifting

... utskiftet med ...

... sertifiserte andre komponenter ... iIkke-sertifiserte
samtrafikkomponenter P samtrafikkomponenter

Sertifiserte

kontroll ikke muli kontroll
samtrafikkomponenter ... ontro & mulg ontro
Andre komponenter ... ikke mulig kontroll ikke mulig
Ikke-sertifiserte . .

kontroll ikke mulig kontroll

samtrafikkomponenter ...

Ordet «kontroll» i tabell 11 betyr at enheten med ansvar for vedlikehold (ECM) pé eget ansvar kan skifte ut en
komponent med en annen som har samme funksjon og minst samme yteevne, i samsvar med de relevante
TSI-kravene, forutsatt at disse komponentene

— eregnet, dvs. er i samsvar med den eller de relevante TSI-ene,

— brukes innenfor sitt bruksomrade,

— muliggjer samtrafikkevne,

— oppfyller de grunnleggende kravene, og

— overholder de restriksjonene som er angitt i de tekniske dataene.
7.2.2. Endringer av en eksisterende enhet eller en eksisterende enhetstype
7.22.1. Innledning

I dette nr. 7.2.2 defineres prinsippene som skal fglges av enhetene som styrer endringen og enhetene som gir
tillatelser i samsvar med framgangsmaten for EF-verifisering som er beskrevet i artikkel 15 nr. 9 i, artikkel 21
nr. 12 i og vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797. Denne framgangsmaten er presisert neermere i artikkel 13, 15
og 16 i Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545(*) og i kommisjonsbeslutning
2010/713/EF(**).
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Dette nr. 7.2.2 far anvendelse ved alle endringer av en eksisterende enhet eller enhetstype, herunder fornyelse
eller oppgradering. Det far ikke anvendelse ved endringer

— som ikke medfgrer et avvik fra de tekniske dataene som eventuelt ledsager EF-verifiseringserkleringene
for delsystemene, og

— som ikke pavirker grunnleggende parametrer som ikke omfattes av en eventuell EF-erklaring.

Innehaveren av en typetillatelse for kjgretayer skal pa rimelige vilkar legge de opplysningene som er
ngdvendige for & kunne vurdere endringene, fram for enheten som styrer endringen.

7.22.2. Regler for endringsstyring for en enhet eller en enhetstype

Deler og grunnleggende parametrer i enheten som ikke pavirkes av endringen(e), er fritatt for samsvarsvur-
dering pa grunnlag av bestemmelsene i denne TSI-en.

Med forbehold for nr. 7.2.2.3 skal samsvar med kravene i denne TSl-en eller i TSI-en for stgy (kommisjons-
forordning (EU) nr. 1304/2014(***), se nr. 7.2 i nevnte TSI) bare veere ngdvendig for de grunnleggende
parametrene i denne TSI-en som kan pavirkes av endringen(e).

I samsvar med artikkel 15 og 16 i Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 og beslutning
2010/713/EU, og i henhold til modulene SB, SD/SF eller SH1 for EF-verifiseringen, og dersom det er relevant i
samsvar med artikkel 15 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797, skal enheten som styrer endringen, underrette et meldt
organ om alle endringer som pévirker delsystemets samsvar med kravene i den eller de relevante TSI-ene som
krever at et meldt organ utfarer nye kontroller. Disse opplysningene skal gis av enheten som styrer endringen,
sammen med tilsvarende henvisninger til den tekniske dokumentasjonen for det eksisterende EF-sertifikatet for
typepraving eller designkontroll.

Med forbehold for det allmenne sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797,
kreves ny omsetningstillatelse ved endringer som krever ny vurdering av sikkerhetskravene i nr. 4.2.4.2 for
bremseanlegget, med mindre ett av falgende vilkér er oppfylt:

— Bremseanlegget oppfyller kravene i C.9 og C.14 i tillegg C etter endringen.
— Béde det opprinnelige og det endrede bremseanlegget oppfyller sikkerhetskravene fastsatt i nr. 4.2.4.2.

Nasjonale overgangsstrategier som er et resultat av gjennomfgringen av andre TSl-er (f.eks. TSl-er som
omfatter faste anlegg), skal tas i betraktning nar det bestemmes i hvilken grad TSI-er som omfatter rullende
materiell skal anvendes.

De grunnleggende konstruksjonsegenskapene ved rullende materiell er definert i tabell 11a. Basert pa disse
tabellene og sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797, skal endringene
kategoriseres som falger:

— Artikkel 15 nr. 1 bokstav c) i Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545 dersom de er over
terskelverdiene i kolonne 3 og under terskelverdiene i kolonne 4, med mindre sikkerhetsnivaet nevnt i
artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 krever at de kategoriseres som artikkel 15 nr. 1
bokstav d).

— Atrtikkel 15 nr. 1 bokstav d) i Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 dersom de er over
terskelverdiene i kolonne 4, eller dersom sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv
(EV) 2016/797 krever at de kategoriseres som artikkel 15 nr. 1 bokstav d).

Hvorvidt endringene er utenfor eller over terskelverdiene som er nevnt ovenfor, skal avgjgres med henvisning
til parameterverdiene ved den siste tillatelsen for det rullende materiellet eller typen rullende materiell.

Endringer som ikke er nevnt i forrige ledd, anses ikke & pavirke de grunnleggende konstruksjonsegenskapene
og vil bli kategorisert som artikkel 15 nr. 1 bokstav a) eller b) i Kommisjonens gjennomfgaringsforordning (EU)
2018/545, med mindre sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 krever at
de kategoriseres som artikkel 15 nr. 1 bokstav d).
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Sikkerhetsnivéaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 skal omfatte alle endringer som
bergrer de grunnleggende parametrene i tabell 1 som er knyttet til alle de grunnleggende kravene, serlig

kravene «sikkerhet» og «teknisk kompatibilitet».

Med forbehold for nr. 7.2.2.3 skal alle endringer fortsatt veere i samsvar med gjeldende TSlI-er, uavhengig av
sin klassifisering.

Utskifting av et helt element i en togstamme med permanent sammenkoplede elementer etter en alvorlig skade
krever ikke en samsvarsvurdering pa grunnlag av denne TSl-en, sa lenge elementet er identisk med elementet
det erstatter. Slike elementer skal veere sporbare og skal sertifiseres i samsvar med nasjonale eller internasjonale
regler, eller i samsvar med allment anerkjente regler for god praksis innenfor jernbanesektoren.

Tabell 11a

Grunnleggende konstruksjonsegenskaper knyttet til grunnleggende parametrer fastsatt i WAG TSI

2. Tilknyttet grunnleggende

3. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er

1. Nummer i TSI konstruksjonsegenskap ikke er klassifisert som artikkel klassifisert som artikkel 21
21 nr. 12 bokstav a) i direktiv nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU)
(EU) 2016/797 2016/797
4.221.1 Endekopling Type endekopling Endring av type endekopling Ikke relevant

4.2.3.1 Profiler

Referanseprofil

Ikke relevant

Endring av referanseprofilen
kjaretayet er i samsvar med

Minsteradius ~ for  Kkjering
konvekse vertikalkurver

Endring i minsteradius for
kjgring i konvekse vertikalkurver
som enheten er kompatibel med,
pé mer enn 10 %

Ikke relevant

Minsteradius  for  Kkjering
konkave vertikalkurver

Endring i minsteradius for
kjagring i konkave vertikalkurver
som enheten er kompatibel med,
pa mer enn 10 %

Ikke relevant

4.2.3.2 Kompatibilitet med Tillatt  nyttelast  for  ulike [Endring(%) av vertikale | Ikke relevant
linjenes bareevne linjekategorier lasteegenskaper som medfarer
endring av linjekategorien(e)
som godsvognen er kompatibel
med
4.2.3.3 Kompatibilitet med Kompatibilitet med togdetek- | Ikke relevant Endring av oppgitt kompa-

togdeteksjonssystemer

sjonssystemer

tibilitet med ett eller flere av de
tre togdeteksjonssystemene:

Sporfelt
Akseltellere

Slayfeutstyr

4.2.3.4 Overvéking av
aksellagertilstand

Deteksjonssystem om bord

Ikke relevant

Montering/demontering av
deteksjonssystem om bord
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3. Endringer som pavirker 4. Endringer som pavirker
grunnleggende grunnleggende
1. Nummeri TSI 2. Tilknyttet grunnleggende konstruksjonsegenskaper og konstruksjonsegenskaper og er

konstruksjonsegenskap

ikke er klassifisert som artikkel
21 nr. 12 bokstav a) i direktiv
(EU) 2016/797

klassifisert som artikkel 21
nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU)
2016/797

4.2.3.5 Sikkerhet mot

Kombinasjonen av  hgyeste

Ikke relevant

@kning i hgyeste hastighet pa

avsporing hastighet og sterste manglende mer enn 15 km/t eller endring
overhgyde som enheten er pd mer enn + 10 % i starste
vurdert for tillatte manglende overhgyde
Skinnehelling Ikke relevant Endring av skinnehelling som
kjaretayet er i samsvar med(2)
4.2.3.6.2 Egenskaper for Sporvidde for hjulsats Ikke relevant Endring av sporvidde som
hjulsats hjulsatsen er kompatibel med
4.2.3.6.3  Egenskaper for hjul [Minste tillatte  hjuldiameter|Endring av  minste tillatte|lkke relevant
under drift hjuldiameter under drift pd mer
enn 10 mm
4.2.3.6.6  Automatisk system |Anlegg for sporviddeveksling for|Endring i enheten som farer til|Veksling av sporvidde(r) som

for variabel sporvidde

hjulsats

en endring i anlegget/anleggene
for  sporviddeveksling  som
hjulsatsen er kompatibel med

hjulsatsen er kompatibel med

4.2.43.2.1 Driftshrems

Stopplengde

Endring av stopplengden med
mer enn + 10 %

Merk: Bremseprosent (ogsa kalt
«lambda»  eller  «avbremset
masseprosent») eller avbremset
masse kan ogsa benyttes, og kan
utledes (direkte eller gjennom
stopplengden) av retardasjons-
profiler ved beregning.

Den tillatte endringen er den
samme (£ 10 %)

Ikke relevant

Sterste retardasjon for last-
forholdet «hgyeste hastighet med
normal nyttelast» ved hgyeste
konstruksjonshastighet

Endring pa mer enn £ 10 % av
stgrste gjennomsnittlige retarda-
sjon

Ikke relevant

4.2.4.3.2.2 Parkeringsbrems

Parkeringsbrems

Parkeringsbremsefunksjon
installert/fjernet

Ikke relevant

4.2.43.3 Varmekapasitet Varmekapasitet uttrykt i Ikke relevant Nytt referansetilfelle oppgitt
Hastighet
Stigning/fall
Bremsevei

4.24.3.4  Glidevern (WSP) |Glidevern Ikke relevant Montering/demontering av

glidevernet
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3. Endringer som pavirker 4. Endringer som pavirker
grunnleggende grunnleggende
1. Nummeri TSI 2. Tilknyttet grunnleggende ' konstruksjqn.segenskaper_ og konstqu'sjonsegenskgper og er
konstruksjonsegenskap ikke er Kklassifisert som artikkel klassifisert som artikkel 21
21 nr. 12 bokstav a) i direktiv nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU)
(EU) 2016/797 2016/797
4.25 Miljaforhold Temperaturomrade Endring av temperaturomréade | Ikke relevant
(T1,T2,T3)
Sng, is og hagl Endring av det valgte omradet|Ikke relevant
«sng, is og hagl» (nominelle
eller vanskelige forhold)

(Y) Endring av lasteegenskaper skal ikke vurderes pa nytt under drift (lasting/lossing av godsvogn).
(3 Rullende materiell som oppfyller et av falgende vilkar, anses & vare kompatibelt med alle skinnehellinger:
— Rullende materiell vurdert i samsvar med 14363:2016.
— Rullende materiell vurdert i samsvar med EN 14363:2005 (endret eller ikke endret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med den
folgen at det ikke er begrenset til én skinnehelling.
— Kjaretgyer som er vurdert i samsvar med EN 14363:2005 (endret eller ikke endret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med den
falgen at de er begrenset til én skinnehelling, og en ny vurdering av prgvingsforholdene med hensyn til kontakt mellom hjul og skinne basert
pé faktiske hjul- og skinneprofiler og malt sporvidde viser samsvar med kravene til kontakt mellom hjul og skinne i EN 14363:2016.

Ved utarbeiding av EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll kan det meldte organet som er valgt av
enheten som styrer endringen, vise til

det opprinnelige EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll for deler av konstruksjonen som er uendret,
eller for de delene som er endret uten at endringen pavirker delsystemets samsvar, sa lenge det fortsatt er gyldig
(i en tidrig fase B-periode),

et supplerende EF-sertifikat for typepreving eller designkontroll (som endrer det opprinnelige sertifikatet) for
endrede deler av konstruksjonen som pévirker delsystemets samsvar med den siste reviderte utgaven av denne
TSl-en som er gjeldende pa det aktuelle tidspunktet.

Under alle omstendigheter skal enheten som styrer endringen, sikre at den tekniske dokumentasjonen som er
knyttet til EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll, oppdateres i trad med dette.

Det vises til den oppdaterte tekniske dokumentasjonen som er knyttet til EF-sertifikatet for typeprgving eller
designkontroll, i de tekniske dataene som ledsager EF-verifiseringserkleeringen utstedt av enheten som styrer
endringer av rullende materiell som er oppgitt & vaere i samsvar med den endrede typen.

7.22.3. Serlige regler for eksisterende enheter som ikke er omfattet av en EF-
verifiseringserklering med en fgrste tillatelse til ibruktaking fgr 1. januar 2015

Reglene nedenfor far i tillegg til nr. 7.1.2.2 anvendelse pa eksisterende enheter med en farste tillatelse til
ibruktaking fer 1. januar 2015, dersom endringens omfang pavirker grunnleggende parametrer som ikke er
omfattet av EF-erklaeringen.

Samsvar med de tekniske kravene i denne TSI-en anses fastslatt nar en grunnleggende parameter forbedres i
retning av den yteevnen som angis i TSl-en, og enheten som styrer endringen, viser at de tilsvarende
grunnleggende kravene er oppfylt, at sikkerhetsnivaet er opprettholdt og, sd langt det er praktisk mulig,
forbedret. Enheten som styrer endringen, skal i dette tilfellet begrunne hvorfor den yteevnen som angis i TSI-
en, ikke er overholdt, idet det tas hensyn overgangsstrategier i andre TSl-er som angitt i nr. 7.2.2.2. Denne
begrunnelsen skal inngd i eventuelle tekniske data eller i enhetens opprinnelige tekniske dokumentasjon.

Den serlige regelen som er angitt i forrige ledd, far ikke anvendelse pa endringer som pavirker de
grunnleggende konstruksjonsegenskapene og klassifiseres som artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i tabell 11b. For
disse endringene er samsvar med TSI-kravene obligatorisk.
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Tabell 11b

Endringer av grunnleggende parametrer der samsvar med TSI-kravene er obligatorisk for rullende
materiell som ikke har et EF-sertifikat for typeprgving eller designkontroll

Endringer som pavirker grunnleggende
Nummer i TSI Tilknyttet grunnleggende konstruksjonsegenskaper og er klassifisert som
konstruksjonsegenskap artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU)
2016/797

4.2.3.1 Profiler Referanseprofil Endring av referanseprofilen som enheten

er i samsvar med
4.2.3.3 Kompatibilitet | Kompatibilitet med |Endring av oppgitt kompatibilitet med ett
med togdeteksjons- togdeteksjonssystemer eller flere av de tre togdeteksjons-
systemer systemene:

Sporfelt

Akseltellere

Slgyfeutstyr
4.2.3.4 Overvaking av | Deteksjonssystem om bord Montering/demontering av deteksjons-
aksellagertilstand system om bord
4.2.3.6.2 Egenskaper for |Sporvidde for hjulsats Endring av sporvidde som hjulsatsen er
hjulsats kompatibel med
4.2.3.6.6 Automatisk Anlegg for sporviddeveksling for hjulsats |Veksling av sporvidde(r) som hjulsatsen
system for variabel er kompatibel med
sporvidde

7.2.3. Regler knyttet til EF-sertifikater for typepraving eller designkontroll
7.23.1. Delsystemet «Rullende materiell»

Dette nummeret gjelder en type rullende materiell (enhetstype i denne TSI-en) som definert i artikkel 2 nr. 26 i
direktiv (EU) 2016/797, som omfattes av en framgangsmate for EF-verifisering av type eller design i samsvar
med nr. 6.2 i denne TSI-en. Det gjelder ogsa for framgangsmaten for EF-verifisering av type eller design i
samsvar med TSI-en for stay, som viser til denne TSI-en med hensyn til sitt virkeomrade for fraktenheter.

TSI-ens vurderingsgrunnlag for en EF-typepraving eller EF-designkontroll defineres i kolonnene «undersgkelse
av prosjektering» og «typeprgving» i tillegg F til denne TSI-en og i tillegg C til TSI-en for stay.

7.2.3.1.1. Fase A

Fase A begynner nar sgkeren har utnevnt et meldt organ som er ansvarlig for EF-verifiseringen, og slutter nar
EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll er utstedt.

TSl-ens vurderingsgrunnlag for en type defineres for en fase A-periode pa hayst fire ar. | fase A-perioden vil
vurderingsgrunnlaget for EF-verifisering som det meldte organet skal benytte, ikke endre seg.

Dersom en revidert utgave av denne TSI-en eller TSI-en for stay trer i kraft i lgpet av fase A-perioden, er det
tillatt (men ikke obligatorisk) & bruke hele eller bestemte avsnitt av den eller de reviderte utgavene, med mindre
det uttrykkelig er angitt noe annet i revisjonen av disse TSI-ene. Dersom bare bestemte avsnitt anvendes, skal
sgkeren begrunne og dokumentere at de gjeldende kravene fortsatt oppfylles, og dette skal godkjennes av det
meldte organet.

7.23.1.2. Fase B

Fase B-perioden angir gyldighetstiden for EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll nar det er utstedt
av det meldte organet. | denne perioden kan enheter EF-sertifiseres pa grunnlag av typesamsvar.
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EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll for EF-verifisering av delsystemet er gyldig i en tiarig fase
B-periode fra utstedelsesdatoen, selv om en revidert utgave av denne TSI-en eller TSI-en for stay trer i kraft,
med mindre det uttrykkelig er angitt noe annet i revisjonen av disse TSI-ene. | denne gyldighetstiden kan nytt
rullende materiell av samme type bringes i omsetning med hjemmel i en EF-verifiseringserklaring som viser til
verifiseringssertifikatet for typen.

Det vises til den oppdaterte tekniske dokumentasjonen som er knyttet til EF-sertifikatet for typepraving eller
designkontroll, i de tekniske dataene som ledsager EF-verifiseringserklaeringen som sgkeren har utstedt for
rullende materiell som er oppgitt & vaere i samsvar med den endrede typen.

7.2.32. Samtrafikkomponenter

Dette nummeret gjelder for samtrafikkomponenter som omfattes av EF-typeprgving (modul CB),
designkontroll (modul CH1) eller vurdering av bruksegnethet (modul CV) i samsvar med nr. 6.1 i denne
TSl-en.

EF-sertifikater for typepraving eller designkontroll eller sertifikater for bruksegnethet er gyldige i ti ar. | lgpet
av denne tiden kan nye komponenter av samme type bringes i omsetning uten en ny typevurdering, med mindre
det uttrykkelig er angitt noe annet i revisjonen av denne TSl-en. Fgr utlgpet av perioden pé ti ar skal
komponenten vurderes i samsvar med den siste reviderte utgaven av denne TSI-en som gjelder pé det aktuelle
tidspunktet, med hensyn til krav som er endret eller er nye sammenlignet med sertifiseringsgrunnlaget.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545 av 4. april 2018 om opprettelse av praktiske ordninger
for prosessen for jernbanekjgretoytillatelse og typetillatelse for jernbanekjgretayer i samsvar med
europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 av 6.4.2018, s. 66).

(**) Kommisjonsbeslutning 2010/713/EU av 9. november 2010 om moduler for framgangsmater for vurdering av
samsvar, bruksegnethet og EF-verifisering som skal brukes i de tekniske spesifikasjonene for samtrafikkevne
vedtatt i henhold til europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF (EUT L 319 av 4.12.2010, s. 1).

(***) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1304/2014 av 26. november 2014 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Rullende materiell — stgy», om endring av vedtak 2008/232/EF og
om oppheving av beslutning 2011/229/EU (EUT L 356 av 12.12.2014, s. 421).»

52) 1 nr. 7.2.2.2 tilfayes ny fotnote «(1) EUT L 356 av 12.12.2014, s. 421.» pa samme side som teksten «kommisjons-
forordning (EU) nr. 1304/2014(2)».

53) Nr. 7.3.1 skal lyde:
«Seertilfellene oppfert i nr. 7.3.2 klassifiseres som fglger:
— «P»-tilfeller: «permanente» tilfeller.
— «T»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller, der malsystemet skal nas innen 31. desember 2025.

Alle sertilfeller og deres relevante datoer skal gjennomgas pa nytt i forbindelse med framtidige revisjoner av TSI-en, med
sikte pa & begrense deres tekniske og geografiske virkeomrade ut fra en vurdering av innvirkningen pa sikkerhet,
samtrafikkevne, tjenester over landegrensene og TEN-T-korridorer samt de praktiske og gkonomiske konsekvensene av &
beholde eller fjerne dem. Det skal legges sarlig vekt pa muligheten for EU-finansiering.

Seertilfeller skal begrenses til strekninger eller jernbanenett der de er strengt ngdvendige, og det skal tas hensyn til
framgangsmatene for kontroll av strekningskompatibilitet.

Nar det dreier seg om et sertilfelle som far anvendelse pd en komponent som er definert som samtrafikkomponent i nr. 5.3
i denne TSl-en, skal samsvarsvurderingen utfgres i samsvar med nr. 6.1.2.»

54) Nytt nr. 7.3.2.1a skal lyde:
«7.3.2.1a. Profiler (nr. 4.2.3.1)
Seartilfelle for Irland og for Nord-Irland i Det forente kongerike

(«P») Referanseprofilen for enhetens gvre og nedre del kan fastsettes i samsvar med de nasjonale tekniske
forskriftene som er meldt for dette formalet.

Dette seertilfellet hindrer ikke adgang for noe rullende materiell som er i samsvar med TSI-en, s lenge det ogsa
er kompatibelt med en IRL-profil (system med sporvidde 1 600 mm).»
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55)

56)

57)

58)

59)

60)

61)

I nr. 7.3.2.2 utgar falgende tekst:
«b) Sertilfelle for Portugal

(«P») Enheter som skal trafikkere det portugisiske jernbanenettet, skal veere i samsvar med mal- og forbudssonene
som angitt i tabell 13.

Tabell 13

Malsone og forbudssone for enheter som skal kjgre i Portugal

Yr1a [mm] Wra [mm] Lta [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]

1 000 > 65 >100 1000 >115 > 500»

Portugal

I nr. 7.3.2.3 erstattes teksten «<EN 14363:2005 nr. 4.1.3.4.1» med «EN 14363:2016 nr. 6.1.5.3.1».
I nr. 7.3.2.3 skal tilfayes falgende tekst under den eksisterende teksten:

«Dette sertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar med
TSl-en.»

Nr.7.3.2.4 «Lgpeegenskaper (nr. 4.2.3.5.2)» skal lyde:
«Sertilfelle for Storbritannia (Det forente kongerike)

(«P») Det grunnleggende vilkaret for bruk av den forenklede malemetoden angitt i EN 14363:2016 nr. 7.2.2 bgr utvides til
nominelle statiske vertikale krefter pa hjulsatsen (PFO) opp til 250 kN. Av hensyn til den tekniske kompatibiliteten med
det eksisterende jernbanenettet er det tillatt & bruke nasjonale tekniske forskrifter som endrer EN 14363:2016 og er meldt
for & kunne vurdere lgpeegenskaper.

Dette seertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar med TSI-en.
Sertilfelle for Irland og for Nord-Irland i Det forente kongerike

(«P») Av hensyn til den tekniske kompatibiliteten med det eksisterende jernbanenettet med 1 600 mm sporvidde er det
tillatt & bruke meldte nasjonale tekniske forskrifter for & kunne vurdere lgpeegenskaper.

Dette seertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar med TSI-en.»
Nr.7.3.2.5 «<Egenskaper for hjulsatser (nr. 4.2.3.6.2)» skal lyde:
«7.3.2.5. Egenskaper for hjulsatser, hjul og aksler (nr. 4.2.3.6.2 09 4.3.2.6.3)

Seertilfelle for Storbritannia (Det forente kongerike)

(«P») For enheter som bare skal kjare pa jernbanenettet i Storbritannia, kan hjulsatsenes, hjulenes og akslenes
egenskaper veere i samsvar med de nasjonale tekniske forskriftene som er meldt for dette formalet.

Dette seertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar med
TSl-en.»

Nr. 7.3.2.6 «Egenskaper for hjul (nr. 4.2.3.6.3)» utgar.

Tidligere nr. 7.3.2.7 blir nr. 7.3.2.6. Teksten skal lyde:

«Sluttsignalholdere (nr. 4.2.6.3)

Sertilfelle for Irland og for Nord-Irland i Det forente kongerike

(«P») Sluttsignalholdere pa enheter som bare skal kjgre pa jernbanenett med 1 600 mm sporvidde, skal vere i samsvar
med de nasjonale reglene som er meldt for dette formalet.

Dette seertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar med TSI-en.»

Nr. 89/1765
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62) Nytt nr. 7.3.2.7 skal lyde:

«7.3.2.7. Regler for endringsstyring for bade rullende materiell og type rullende materiell
(7.2.2.2)

Seartilfelle for Det forente kongerike (Storbritannia)

(«P») Enhver endring av kjgretagyets frittromsprofil (swept envelope) som definert i nasjonale tekniske
forskrifter som er meldt med sikte pa profilbestemmelse (for eksempel som beskrevet i RIS-2773-RST), vil bli
kategorisert som artikkel 15 nr. 1 bokstav c) i gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545, og vil ikke bli
kategorisert som artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797.».

63) Nyttnr. 7.6 skal lyde:
«7.6. Forhold det skal tas hensyn til i revisjonsprosessen eller ved andre av byraets aktiviteter

Ut over den analysen som er gjort under utarbeidingen av denne TSI-en, er det identifisert serlige forhold som er
av interesse for den framtidige utviklingen av jernbanesystemet i EU.

Disse forholdene er beskrevet nedenfor.

7.6.1. Regler for utvidelse av bruksomradet for eksisterende rullende materiell som ikke omfattes av en
EF-verifiseringserkleering

I henhold til artikkel 54 nr. 2 og 3 i direktiv (EU) 2016/797 skal kjgretayer som har fatt tillatelse til ibruktaking far
15. juni 2016, fa tillatelse til & bringes i omsetning i samsvar med artikkel 21 i direktiv (EU) 2016/797 for & kunne
brukes pa ett eller flere jernbanenett som enné ikke omfattes av deres tillatelse. Slike Kjgretayer skal derfor veere i
samsvar med denne TSI-en eller fa tillatelse til ikke & anvende denne TSI-en i henhold til artikkel 7 nr. 1 i direktiv
(EU) 2016/797.

For 4 lette fri bevegelighet for kjgretayer skal det utarbeides bestemmelser som angir hvilken grad av fleksibilitet
som skal kunne innrammes slike kjaretayer og kjeretayer som ikke er underlagt krav om tillatelse, med hensyn til
samsvar med TSI-kravene samtidig som de grunnleggende kravene overholdes, et hensiktsmessig sikkerhetsnivé
opprettholdes og, sé langt det er praktisk mulig, forbedres.».

64) 1tillegg A erstattes hele teksten med «Brukes ikke».

65) I tillegg C nr. 1 «Manuelt koplingssystems erstattes teksten «Dragkrokens klaring skal veere i samsvar med kapittel 2 i Det
europeiske jernbanebyras tekniske dokument ERA/TD/2012-04/INT versjon 1.2 av 18.1.2013, offentliggjort pa byraets
nettsted (http://www.era.europa.eu).» med «Dragkrokens klaring skal vare i samsvar med nr. 6.3.2 i EN 16116-2:2013.».

66) | tillegg C nr. 1 «Manuelt koplingssystem» erstattes teksten «Det rommet som skiftepersonalet har til & utfare sitt arbeid,
skal veere i samsvar med kapittel 3 i Det europeiske jernbanebyrés tekniske dokument ERA/TD/2012-04/INT versjon 1.2
av 18.1.2013, offentliggjort pa byraets nettsted (http://www.era.europa.eu).» med «Det rommet som skiftepersonalet har
til & utfare sitt arbeid, skal vere i samsvar med nr. 6.2.1 i EN 16116- 2:2013. For manuelle koplingssystemer som er
utstyrt med 550 mm brede buffere, kan beregningen av fritt rom gjgres ved & anta at koplingskomponentene er lateralt
sentrert (D = 0 mm, som fastlagt i vedlegg A til EN 16116-2:2013).».

67) | tillegg C skal nr. 2 «UIC-trinn og handlister» lyde:
«2. UIC-trinn og handlister

Enheten skal vere utstyrt med trinn og handlister i samsvar med kapittel 4 og 5 i EN 16116-2:2013 og ha klaring i
samsvar med nr. 6.2.2 i EN 16116-2:2013.».

68) | tillegg C nr. 5 «Merking av enheter» utgar fglgende tekst:

«Merkingene fastsatt i EN 15877-1:2012 kreves der det er relevant. Fglgende merking er alltid pakrevd:

— 4.5.2 Merking av referanseprofil
— 4.5.3 Kjaretgyets egenvekt
— 4.5.4 Kjaretgyets belastningstabell

— 4.5.5 Skilt for lengde over buffere
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69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

— 4.5.12 Tabell over vedlikeholdsdatoer

— 4.5.14 Skilt for lgfting og pasporing

— 4.5.23 Avstander mellom endehjulsatser og boggisentre

— 4.5.29 Bremsevekt».

I tillegg C nr. 6 «Profil G1» erstattes teksten «GIC1» med «Gl1».

I tillegg C nr. 8 «Prgving av trykkraft i lengderetningen» erstattes teksten «EN 15839:2012» med «EN
15839:2012+A1:2015».

I tillegg C nr. 9 «<UIC-brems» erstattes i bokstav c¢) og e) teksten «UIC 540:2006» med «UIC 540:2014».

I tillegg C nr. 9 «UIC-brems» erstattes teksten «i) Pneumatisk halvkopling» med «i) Den pneumatiske halvkoplingen og
dens slange».

I tillegg C nr. 9 «UIC-brems» erstattes teksten «k) Bremseklossholderne skal veere i samsvar med UIC-standardblad
542:2010» med «k) Bremseklossholderne skal veere i samsvar med UIC 542:2015x.

I tillegg C nr. 9 «UIC-brems» skal bokstav m) lyde:

«m) Bremseetterstillere skal veere i samsvar med kapittel 4 og 5 i EN 16241:2014. Samsvarsvurderingen skal utfares i
samsvar med nr. 6.3.2-6.3.5. i EN 16241:2014. | tillegg skal det foretas en holdbarhetsprgving for & vise at
bremseetterstilleren er egnet for bruk pa enheten, og for & kontrollere vedlikeholdskravene i den beregnede
driftslevetiden. Prgvingen skal foretas ved den storste merkelasten med variasjoner gjennom hele

justeringsomradet.».

I tillegg C nr. 9 «UIC-brems» erstattes teksten «UIC 544-1:2013» i raden «Bremsemate «G»» i tabell C.3 med «UIC 544-
1:2014».

I tillegg C nr. 9 «UIC-brems» erstattes «<EN 14531-1:2005 nr. 5.11» i fotnote 1 i tabell C.3 med «EN 14531-1:2015
nr. 4».

I tillegg C skal nr. 11 «Temperaturintervaller for luftbeholdere, slanger og smarefett» lyde:
«11. Temperaturomrader for luftbeholdere, slanger og smarefett

Falgende krav anses a vere i samsvar med alle temperaturomrader angitt i nr. 4.2.5:

— Luftbeholdere skal vare konstruert for et temperaturomrade pa — 40 °C til + 70 °C.
— Bremsesylindre og bremsekoplinger skal veere konstruert for et temperaturomrade pa — 40 °C til + 70 °C.
— Slanger til lufttrykkbremser og lufttilfarsel skal veere spesifisert til et temperaturomrade pa — 40 °C til + 70 °C.

Fglgende krav anses a veere i samsvar med omradet T1 angitt i nr. 4.2.5:

— Smgrefettet til smaring av rullelagre skal veere spesifisert til en lufttemperatur ned til — 20 °C.
I tillegg C skal nr. 12 «Sveising» lyde:

«Sveising skal utferes i samsvar med EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085- 3:2007, EN 15085-
4:2007 og EN 15085-5:2007.».

I tillegg C skal ny tekst under teksten i nr. 16 «Slepekroker» lyde:

«Alternative tekniske lgsninger tillates dersom vilkar 1.4.2-1.4.9 i UIC 535-2:2006 overholdes. Dersom den alternative
Igsningen er et trekkaye, skal den dessuten ha en minste diameter pa 85 mm.».
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80) I tillegg C skal nytt nr. 19 lyde:
«19. Overvaking av aksellagertilstand

Det skal vaere mulig & overvake enhetens aksellagertilstand ved hjelp av deteksjonsutstyr langs sporet.».

81) Tillegg D skal lyde:
«Tillegg D

Obligatoriske standarder eller normative dokumenter som det vises til i denne TSI-en

TSI Standard/dokument
Egenskaper som skal vurderes Henvisning til standard eller dokument Nummer
Konstruksjon og mekaniske deler 422
Enhetens styrke 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4514
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Profiler og samspill mellom kjgretay og|4.2.3

spor

Profiler 4231 EN 15273-2:2013 Alle

Kompatibilitet med linjenes bareevne 4232 EN 15528:2015 6.1,6.2
Kompatibilitet ~ med togdeteksjons-{4.2.3.3 ERA/ERTMS/033281 rev 4.0 Se tabell 7 i denne
systemer TSl-en

Overvaking av aksellagertilstand 4234 EN 15437-1:2009 5.1,5.2

Sikkerhet mot avsporing ved kjgring pa|4.2.3.5.1 — —
vindskjeve spor

6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Lapeegenskaper 4.235.2 EN 14363:2016 4,5, 7
6.1.2.1 EN 14363:2016 4,5, 7
6.2.2.3 EN 16235:2013 Alle
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Boggirammens konstruksjon 4236.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Egenskaper for hjulsats 4.23.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.21




7.12.2023 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 89/1769
TSI Standard/dokument
Egenskaper som skal vurderes Henvisning til standard eller dokument Nummer
Egenskaper for hjul 4.236.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+A2:2011
Egenskaper for aksler 42364 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009+A2:2012 4,5,6,7
Akselkasser/aksellagre 4.2.36.5 — —
6.224 EN 12082:2007+A1:2010 6
Lapeverk for manuelt skifte av hjulsatser [4.2.3.6.7 — —
6.2.2.5 UlC-standardblad 430-1:2012 Vedlegg B, H, |
UIC 430-3:1995 Vedlegg 7
Brems 424
Driftsbrems 424321 EN 14531-6:2009 Alle
UIC 544-1:2014 Alle
Parkeringsbrems 424322 EN 14531-6:2009 6
Friksjonselement for bremser som virker|4.2.4.3.5 — —
pé hjulets rulleflate
6.1.2.5 Det europeiske jernbanebyras Alle
tekniske dokument ERA/TD/2013-
02/INT
Versjon 3.0 av 27.11.2015
Miljgforhold 425
Miljgforhold 425 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — —
Systembeskyttelse 4.2.6
Brannskiller 426121 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 Alle
Materialer 426.12.2 — —
6.2.2.8.2 1SO 5658- 2:2006/Am1:2011 Alle
EN 13501-1:2007+A1:2009 Alle
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabell 6
1SO 5660-1:2015 Alle
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TSI Standard/dokument
Egenskaper som skal vurderes Henvisning til standard eller dokument Nummer

Kabler 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Alle
EN 50343:2014 Alle

Brennbare vesker 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 Alle

Beskyttende tiltak mot indirekte kontakt|4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4

(jording)

Beskyttende tiltak mot direkte kontakt 4.26.2.2 EN 50153:2014 5

Sluttsignalholdere 4263 EN 16116-2:2013 Figur 11

Standarder eller dokumenter som det vises

til under valgfrie il

leggsvilkér oppfart i tillegg C:

Valgfrie tilleggsvilkar for enheter Tillegg C Standard/UIC-standardblad/dokument

Manuelt koplingssystem C1 EN 15566:2009+A1:2010 Alle (unntatt 4.4)

EN 15551:2009+A1:2010 Alle

EN 16116-2:2013 6.2.1,6.3.2

EN 15877-1:2012 Figur 75
UIC-trinn og handlister C.2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2
Mulighet for fallskifting C3 EN 12663-2:2010 58
Prgving av trykkraft i lengderetningen C.8 EN 15839:2012+A1:2015 Alle
UIC-brems Cc9 EN 15355:2008+A1:2010 Alle

EN 15611:2008+A1:2010 Alle

UIC 540:2014 Alle

EN 14531-1:2015 4

EN 15624:2008+A1:2010 Alle

EN 15625:2008+A1:2010 Alle

EN 286-3:1994 Alle

EN 286-4:1994 Alle

EN 15807:2011 Alle

EN 14601:2005+A1:2010 Alle

UIC 544-1:2014 Alle

UIC 542:2015 Alle

UIC 541-4:2010 Alle
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82)

83)

84)

Valgfrie tilleggsvilkar for enheter Tillegg C Standard/UIC-standardblad/dokument
EN 16241:2014 4,5,6.3.2-6.3.5
EN 15595:2009+A1:2011 Alle
Sveising C.12 EN 15085-1-2:2007+A1:2013 EN  |Alle

15085-2:2007

EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007

Sarlige produktegenskaper for hjulet C.15 EN 13262:2004 Alle
+A1:2008+A2:2011

EN 13979-1:2003 Alle
+A1:2009+A2:2011

Slepekroker C.16 UIC 535-2:2006 14
Verneinnretninger pa utstikkende deler  |C.17 UIC 535-2:2006 13
Merkeholdere og sluttsignalholdere C.18 UIC 575:1995 1».

I tillegg E erstattes teksten «Lyktens lysende flate skal ha en diameter pd minst 170 mm. Lyktens lysende flate skal ha en
diameter pa minst 170 mm. Reflektorsystemet skal veere konstruert slik at det gir en lysstyrke pa minst 15 candela med
rgdt lys langs den lysende flatens akse i en dpningsvinkel pa 15° horisontalt og 5° vertikalt. Styrken skal veere minst 7,5
candela med rgdt lys.» med «Baklykten skal veere konstruert slik at den gir en lysstyrke som er i samsvar med tabell 8 i
EN 15153-1:2013+A1:2016.».

I tillegg E erstattes teksten «<EN 15153-1:2013» med «EN 15153-1:2013+A1:2016>».

I tillegg F skal raden «Hjulsatser med variabel sporvidde» i tabell F.1 lyde:

«Automatisk sporviddevekslingsanlegg 4.2.36.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a».
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VEDLEGG Il

I vedlegget til kommisjonsforordning (EU) nr. 1299/2014 gjeres fglgende endringer:

1) Nr. 1.1 skal lyde:
«1.1. Teknisk virkeomréde

Denne TSl-en gjelder for delsystemet «Infrastruktur» og en del av delsystemet «Vedlikehold» i Unionens
jernbanesystem i samsvar med artikkel 1 i direktiv (EU) 2016/797.

Delsystemene «Infrastruktur» og «Vedlikehold» er definert i henholdsvis nr. 2.1 og nr. 2.8 i vedlegg Il til direktiv
(EV) 2016/797.

Denne TSI-ens tekniske virkeomrade er nermere definert i artikkel 2 nr. 1, artikkel 2 nr. 5 og artikkel 2 nr. 6 i
denne forordningen.».

2) I nr. 1.3 skal punkt 1) lyde:
«1) Denne TSl-en oppfyller kravene i artikkel 4 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797 ved &
a) angi det tilsiktede virkeomradet (avsnitt 2),
b) fastsette grunnleggende krav til delsystemet «Infrastruktur» og en del av delsystemet «Vedlikehold» (avsnitt 3),

c) fastsette de funksjonsspesifikasjonene og tekniske spesifikasjonene som delsystemet «Infrastruktur» og en del av
delsystemet «Vedlikehold» og deres grensesnitt mot andre delsystemer skal oppfylle (avsnitt 4),

d) angi hvilke samtrafikkomponenter og grensesnitt som skal omfattes av europeiske spesifikasjoner, herunder
europeiske standarder, og som er ngdvendige for & oppna samtrafikkevne i Unionens jernbanesystem (avsnitt 5),

e) angi for hvert enkelt tilfelle som vurderes, p& den ene side hvilke framgangsmater som skal benyttes til & vurdere
samtrafikkomponentenes samsvar eller bruksegnethet, eller pa den annen side EF-verifiseringen av delsystemene
(avsnitt 6),

f) angi strategien for gjennomfgring av denne TSI-en (avsnitt 7),

g) angi, med henblikk pa det berarte personalet, hvilke faglige kvalifikasjoner som kreves, og hvilke vilkar for
helse og sikkerhet pa arbeidsplassen som ma oppfylles for drift og vedlikehold av delsystemet «Infrastruktur» og
for gjennomfgringen av denne TSI-en (avsnitt 4),

h) angi hvilke bestemmelser som far anvendelse pd det eksisterende delsystemet «Infrastruktur», sarlig ved
oppgradering og fornyelse, og i s fall hvilke endringer som gjer at det kreves en sgknad om ny tillatelse,

i) angi hvilke parametrer for delsystemet «Infrastruktur» som skal kontrolleres av jernbaneforetaket, og hvilke
framgangsmater som skal anvendes for & kontrollere disse parametrene etter utstedelse av tillatelsene til & bringe
kjgretayet i omsetning og far farste gang kjeretayet tas i bruk, for  sikre kompatibilitet mellom kjgretayene og
de jernbanestrekningene de skal trafikkere.

I samsvar med artikkel 4 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797 er bestemmelsene som gjelder i seertilfeller, angitt i avsnitt 7.».

3) Nr. 2.1 skal lyde:
«2.1. Definisjon av delsystemet «Infrastruktur»

Denne TSI-en omfatter

a) det strukturelle delsystemet «Infrastruktur»,

b) den delen av det funksjonelle delsystemet «Vedlikehold» som gjelder delsystemet «Infrastruktur» (dvs.
vaskeanlegg for utvendig rengjering av tog, pafyll av vann, pafyll av drivstoff, faste anlegg for toalettgmming
og stasjoner stramforsyning).
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Elementene i delsystemet «Infrastruktur» er beskrevet i nr. 2.1 i vedlegg Il til direktiv (EU) 2016/797.

Elementene i delsystemet «Vedlikehold» er beskrevet i nr. 2.8 i vedlegg Il til direktiv (EU) 2016/797.

Virkeomradet for denne TSI-en omfatter dermed falgende aspekter ved delsystemet «Infrastrukturs:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)
h)
i)
)

Trasering.

Sporparametrer.

Sporveksler og skinnekryss.

Sporets evne til & motsta pafarte belastninger.
Konstruksjoners evne til & motsta trafikkbelastninger.
Grenseverdier for strakstiltak ved sporgeometrifeil.
Plattformer.

Helse, sikkerhet og miljg.

Driftsbestemmelser.

Faste anlegg for vedlikehold av tog.

Ytterligere opplysninger er gitt i nr. 4.2.2 i denne TSI-en.».

4) I nr. 2.5 erstattes henvisningen til «direktiv 2004/49/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/798».

5) 1avsnitt 3 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».

6) | avsnitt 3 skal tabell 1 lyde:

«Tabell 1

Grunnleggende parametrer i delsystemet «Infrastruktur» og de tilsvarende grunnleggende kravene

Palitelighet — Teknisk Tilgien-
Nr.i TSI Navn pa TSI-punkt Sikkerhet Tilgjen— Helse Miljgvern kompa- eligjhet
gelighet tibilitet gellg
4231 Frittromsprofil 1.1.1, 15
211
4232 Sporavstand 1.1.1, 15
211
4233 Starste stigning/fall 111 15
4234 Minsteradius for horisontalkurve 113 15
4235 Minsteradius for vertikalkurve 113 15
4241 Nominell sporvidde 15
4242 Overhgyde 1.1.1, 15 1.6.1
2.11
4243 Manglende overhgyde 111 15
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Palitelighet — Teknisk Tilgien-
Nr.i TSI Navn pa TSI-punkt Sikkerhet Tilgjen— Helse Miljgvern kompa- eI?Jhet
gelighet tibilitet gellg
4.2.44  |Sprang i manglende overhgyde 211
4245 |Ekvivalent konisitet 1.1.1, 15
1.1.2
4246 Skinnehodeprofil for frie linjer 1.1.1, 15
112
4247 Skinnehelling 1.1.1, 15
1.1.2
4251 Konstruksjonsgeometri for| 1.1.1, 15
sporveksler og skinnekryss 1.1.2,
1.13
4252 Bruk av skinnekryss med beve-| 1.1.2,
gelig krysspiss 1.13
4.253 |Sterste ustyrte lengde i faste| 1.1.1, 15
sidekryss i sporkryss/doble kryss-| 1.1.2
veksler
4.2.6.1 |Sporets evne til & motstd vertikale| 1.1.1, 15
belastninger 1.1.2,
113
4262 |Sporets evne til & motstd| 1.1.1, 1.5
langsgaende krefter 1.1.2,
1.13
4263 |Sporets evne til & motstd| 1.1.1, 15
sidekrefter 1.1.2,
113
4271 |Nye broers evne til & motstda| 1.1.1, 15
trafikkbelastninger 113
42.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for| 1.1.1, 15
nye jordkonstruksjoner og| 1.1.3
virkninger av jordtrykk pd nye
konstruksjoner
4273 Motstandsevne hos nye| 1.1.1, 15
konstruksjoner over eller inntil| 1.1.3
sporene
4274 Eksisterende broers og jordkon-| 1.1.1, 15
struksjoners evne til & motstd| 1.1.3
trafikkbelastninger
428.1 Grenseverdi for strakstiltak for| 1.1.1, 1.2
sidefeil 1.1.2
4.2.8.2 Grenseverdi for strakstiltak for| 1.1.1, 1.2
haydefeil 1.1.2
4.2.8.3 Grenseverdi for strakstiltak for| 1.1.1, 1.2
sporskjevhet 1.1.2
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Palitelighet — Teknisk Tilgien-
Nr.i TSI Navn pa TSI-punkt Sikkerhet Tilgjen— Helse Miljgvern kompa- eI?Jhet
gelighet tibilitet gellg
4284 Grenseverdi for strakstiltak for| 1.1.1, 1.2
enkeltfeil i sporvidde 1.1.2
4285 |Grenseverdi for strakstiltak for| 1.1.1, 1.2
overhgyde 1.1.2
4286 |Grenseverdi for strakstiltak for| 1.1.1, 1.2 15
sporveksler og skinnekryss 1.1.2
4291 Plattformers nyttelengde 1.1.1, 15
2.11
4,292 Plattformhgyde 1.1.1, 15 16.1
2.11
4.29.3 |Avstand mellom spormidte og| 1.1.1, 15 16.1
plattformkant 2.11
4.29.4  |Sporets utforming langs| 1.1.1, 15 16.1
plattformer 2.11
4.2.10.1 |Maksimale trykkvariasjoner | 1.1.1, 15
tunneler 211
4.2.10.2 |Virkning av sidevind 1.1.1, 1.2 15
2.1.1
4.2.10.3 |Aerodynamisk virkning pa spor| 1.1.1 1.2 15
med ballast
4.2.11.1 |Avstandsmarkeringer 111 1.2
4.2.11.2 |Ekvivalent konisitet i drift 111, 15
1.1.2
4.2.12.2 |Toalettamming 1.15 1.2 131 15
4.2.12.3 |Anlegg for utvendig rengjgring av 1.2 15
tog
4.2.12.4 |Pafyll av vann 1.15 1.2 131 15
4.2.12.5 |Pafyll av drivstoff 1.15 1.2 131 15
4.2.12.6 |Stasjoner stramforsyning 1.15 1.2 15
44 Driftsregler 1.2
45 Vedlikeholdsregler 1.2
4.6 Faglige kvalifikasjoner 115 1.2
4.7 Helse- og sikkerhetsvilkar 1.15 1.2 1.3 1.4.1».
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7) 1nr. 4.1 punkt 1) erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797>».
8) Inr. 4.1 skal punkt 3) lyde:

«3) Funksjonsspesifikasjonene og de tekniske spesifikasjonene for delsystemet «Infrastruktur» og en del av delsystemet
«Vedlikehold» og deres grensesnitt, som beskrevet i nr. 4.2 og 4.3, palegger ikke bruk av bestemte teknologier eller
tekniske lgsninger, med mindre dette er strengt ngdvendig for & oppna samtrafikkevne i Unionens jernbanesystem.».

9) Overskriften til nr. 4.2 skal lyde:
«4.2. Funksjonsspesifikasjoner og tekniske spesifikasjoner for delsystemet Infrastruktur».
10) Inr. 4.2.1 skal punkt 1)-3) lyde:

«1) Elementene i Unionens jernbanenett er beskrevet i nr. 1 i vedlegg | til direktiv (EU) 2016/797. For & sikre
samtrafikkevne pa en kostnadseffektiv maéte, skal hvert element i Unionens jernbanenett tildeles en
«TSl-linjekategori».

2)  TSl-linjekategorien skal vaere en kombinasjon av trafikkoder. For linjer med bare én type trafikk (f.eks. linjer med
bare godstrafikk) kan det brukes én kode til & beskrive yteevnen; ved blandet trafikk beskrives kategorien med én

eller flere koder for passasjer- og godstrafikk. De kombinerte trafikkodene beskriver rammen for den gnskede
trafikkblandingen.

3) Disse TSI-linjekategoriene skal brukes til klassifisering av eksisterende linjer for & definere et malsystem, slik at de
relevante ytelsesparametrene oppfylles.».

11) I nr.4.2.1 punkt 7) skal fotnoten (*) i tabell 3 lyde:

«(*) Aksellasten er basert pd prosjektert masse i driftsklar stand for motorvogner og lokomotiver som definert i
nr. 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010, og pa prosjektert masse ved normal nyttelast for andre kjgretayer i samsvar med
nr. 6.3 i EN15663:2009+AC:2010.».

12) 1nr. 4.2.1 skal punkt 10) lyde:
«10) | samsvar med artikkel 4 nr. 7 i direktiv (EU) 2016/797, der det er fastsatt at TSI-ene ikke skal vare til hinder for at

medlemsstatene kan treffe beslutninger om bruk av infrastruktur til trafikk med kjgretgyer som ikke omfattes av
TSl-ene, er det tillatt & utforme nye og oppgraderte jernbanelinjer slik at de passer il
— starre profiler,
— starre aksellaster,
— hagyere hastigheter,
— starre nyttelengde for plattform,

— lengre tog

enn angitt i tabell 2 og 3.».

13) I nr.4.2.2.1 punkt H skal bokstav c) lyde:

«c) Aerodynamisk virkning pa spor med ballast (4.2.10.3)».
14) Inr.4.2.2.1 punkt K skal ny bokstav b) lyde:

«b) Vedlikeholdsplan (4.5.2).».
15) Inr. 4.2.4.2 skal punkt 5) lyde:

«5) For systemer med sporvidde 1 668 mm gjelder i stedet for punkt 1) at den prosjekterte overhgyden ikke skal
overstige 185 mm.».
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16) Inr.4.2.4.4 skal punkt 4) lyde:

«4) For systemer med sporvidde 1 668 mm gjelder i stedet for punkt 1) fglgende hgyeste dimensjonerende verdier for
sprang i manglende overhgyde:

a) 150 mm for V <45 km/t.

b) 115 mm for 45 km/t <V <100 km/t.

¢) (399-V)/2.6 [mm] for 100 km/t < V < 220 kmit.

d) 70 mm for 220 km/t <V < 230 km/t.

e) Sprang i manglende overhgyde er ikke tillatt for hastigheter over 230 km/t.».
17) Inr.4.2.4.5 skal punkt 3) lyde:

«3) Konstruksjonssporvidde, skinnehodeprofil og skinnehelling for frie linjer skal velges pd en slik mate at
grenseverdiene for ekvivalent konisitet angitt i tabell 10 ikke overskrides.».

18) I nr. 4.2.4.6 skal figur 1 erstattes med falgende:

«Figur 1
Skinnehodeprofil
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19) Inr.4.2.4.7.1 skal punkt 2) lyde:

«2) For spor som er beregnet pa hastigheter over 60 km/t, skal skinnehellingen for en gitt strekning velges i omradet
1/20 til 1/40.».

20) 1nr.4.2.6.2.2 skal punkt 2) lyde:

«2) Bestemmelsene om bruk av anlegg for virvelstrambremser pa sporet skal defineres pa driftsnivd av
infrastrukturforvalteren ut fra sporets egenskaper, herunder sporveksler og skinnekryss. Vilkarene for bruk av dette
bremseanlegget registreres i samsvar med Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/777(*) (RINF).

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/777 av 16. mai 2019 om de felles spesifikasjonene for registeret
over jernbaneinfrastruktur og om oppheving av gjennomfgringsbeslutning 2014/880/EU (EUT L 139 | av 27.5.2019,
S. 312).».
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21) 1Inr.4.2.7.1.1 skal tabell 11 lyde:
«Tabell 11

Faktoren alfa (a) for prosjektering av nye konstruksjoner

Trafikktype Minsteverdi for faktoren alfa (o)
P1, P2, P3,P4 1,0
P5 091
P6 0,83
P1520 1
P1600 11
F1,F2,F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1».

22) Nr. 4.2.10.3 skal lyde:
«4.2.10.3 Aerodynamisk virkning p& spor med ballast
1) Det aerodynamiske samspillet mellom det rullende materiellet og infrastrukturen kan fere til at
ballaststeiner blir lgftet opp og slynget bort fra sporunderlaget pa frie linjer og i sporveksler og skinnekryss

(flygende ballast). Denne risikoen skal reduseres.

2) De kravene til delsystemet «Infrastruktur» som har som formal & redusere risikoen for flygende ballast,
gjelder bare for jernbanelinjer med hastighet over 250 km/t.

3) Kravene i punkt 2) ovenfor er et &pent punkt.».
23) Nr. 4.2.12.2 skal lyde:
«4.212.2 Toalettemming

Faste anlegg for toalettemming skal veere kompatible med egenskapene til det lukkede toalettanlegget som er
angitt i LOC & PAS TSl.».

24) 1nr.4.2.12.4 skal punkt 1) lyde:

«1) Faste anlegg for vannpafylling skal veere kompatible med egenskapene til vannanlegget som er angitt i LOC & PAS
TSI.».

25) Nr. 4.2.12.5 skal lyde:
«4.2.12.5. Pafyll av drivstoff

Utstyr for pafyll av drivstoff skal veere kompatibelt med egenskapene til drivstoffsystemet som er angitt i LOC
& PAS TSl.».

26) Nr. 4.2.12.6 skal lyde:
«4.2.12.6. Stasjonar strgmforsyning

Dersom slike anlegg finnes, skal stasjonar stremforsyning skje ved hjelp av ett eller flere av stramforsy-
ningsanleggene som er angitt i LOC & PAS TSl.».
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27) 1nr.4.3.1 skal tabell 15 lyde:

«Tabell 15

Grensesnitt mot TSI-en for delsystemet «Rullende materiell — lokomotiver og rullende materiell for

passasjertrafikk»

Grensesnitt

Henvisning til TSI-en for infrastruktur

Henvisning til TSI-en for lokomotiver og
rullende materiell for passasjertrafikk

Sporvidde 4.24.1 Nominell sporvidde 423521 Mekaniske og geometriske
4.25.1 Konstruksjonsgeometri for sporveksler og egenskaper for hjulsatser
skinnekryss 4.2.35.23 Hjulsatser med variabel
4.2.8.6 Grenseverdier  for  strakstiltak  for sporvidde
sporveksler og skinnekryss
Profil 4.2.3.1 Frittromsprofil 4231 Profiler
4.2.3.2 Sporavstand
4.2.35 Minsteradius for vertikalkurve
4.2.9.3 Avstand mellom spormidte og plattform-
kant
Aksellast og 426.1 Sporets evne til & motstd vertikale|4.2.2.10 Lastforhold og veid masse

akselavstand

belastninger
4.2.6.3 Sporets evne til & motsta sidekrefter

4271 Nye broers evne til & motstd trafikk-

belastninger

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for nye
jordkonstruksjoner og virkninger av jordtrykk pa nye
konstruksjoner

4.2.7.4 Eksisterende broers og jordkonstruksjoners
evne til & motsta trafikkbelastninger

4.232.1  Aksellastparameter

Kjgreegenskaper 426.1 Sporets evne til & motstd vertikale|4.2.3.4.2.1 Grenseverdier for sikkerhet
belastninger mot avsporing
4.2.6.3 Sporets evne til & motsta sidekrefter 4.2.3.4.2.2 Grenseverdier for sporbelast-
4.2.7.1.4 Slingrekrefter ning

Stabil gange 4.2.4.4 Ekvivalent konisitet 4.2.3.43  Ekvivalent konisitet

4.2.4.6 Skinnehodeprofil for frie linjer
4.2.11.2 Ekvivalent konisitet i drift

4.2.35.2.2 Mekaniske og geometriske
egenskaper for hjul

Pavirkninger i
lengderetningen

Q

4.2.6.2 Sporets evne til a
krefter

motstd langsgaende

4.2.7.1.5 Pavirkning fra akselerasjon og bremsing
(langsgéende belastninger)

4245 Bremseevne

Minsteradius for
horisontalkurve

4.2.3.4 Minsteradius for horisontalkurve

4236 Minste kurveradius

Vedlegg A, A.1 Buffere

Lapeegenskaper

4.2.4.3 Manglende overhgyde

42342  Lgpeegenskaper

Starste retardasjon

4.2.6.2 Sporets evne til & motstd langsgaende
krefter

4.2.7.1.5 Pavirkning fra akselerasjon og bremsing

4245 Bremseevne
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Grensesnitt

Henvisning til TSI-en for infrastruktur

Henvisning til TSI-en for lokomotiver og
rullende materiell for passasjertrafikk

Aerodynamisk

4.2.3.2 Sporavstand

426.2.1  Luftstramvirkninger pé

virkning 4273 Motstandsevne hos nye konstruksjoner over |Passasjerer pa plattformen og pa personer
eller inntil sporene som arbeider langs sporet
4.2.10.1 Maksimale trykkvariasjoner i tunneler 4.2.6.22  Trykkbglge  fra  togets
4.2.10.3 Aerodynamisk virkning pa spor med ballast frontende
4.26.2.3  Maksimale trykkvariasjoner i
tunneler
426.25  Aerodynamisk virkning pa
spor med ballast
Sidevind 4.2.10.2 Virkninger av sidevind 4.26.2.4  Sidevind
Anlegg for service pd |4.2.12.2 Toalettsmming 42113 Toalettammingsanlegg
tog 4.2.12.3 Anlegg for utvendig rengjering av tog 4.2.11.2.2 Utvendig rengjering ved hjelp
4.2.12.4 Pafyll av vann av et vaskeanlegg
42125 PAfyll av drivstoff 42114 Utstyr for pafyll av vann
42126 Stasjoner stremforsyning 42115  Grensesnitt for pafyll av vann
42117 Utstyr for pafyll av drivstoff
42.11.6 Serlige krav til hensetting av
tog».

28) I nr.4.3.1skal tabell 16 lyde:

«Tabell 16

Grensesnitt mot TSI-en for delsystemet «Rullende materiell — godsvogner»

Grensesnitt

Henvisning til TSI-en for infrastruktur

Henvisning til TSI-en for godsvogner

Sporvidde 4.2.4.1 Nominell sporvidde 4.2.3.6.2 Egenskaper for hjulsats
4.2.4.6 Skinnehodeprofil for frie linjer 4.2.3.6.3 Egenskaper for hjul
4.25.1 Konstruksjonsgeometri for sporveksler og
skinnekryss
4.2.8.6 Grenseverdier for strakstiltak for spor-
veksler og skinnekryss
Profil 4.2.3.1  Frittromsprofil 4.2.3.1 Profiler
4.2.3.2 Sporavstand
4.2.35 Minsteradius for vertikalkurve
4.29.3 Avstand mellom spormidte og platt-
formkant
Aksellast og 426.1 Sporets evne til & motstd vertikale|4.2.3.2 Kompatibilitet med linjenes

akselavstand

belastninger
4.2.6.3 Sporets evne til & motsta sidekrefter

4271 Nye broers evne til & motstd trafikk-

belastninger

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for nye
jordkonstruksjoner og virkninger av jordtrykk pa nye
konstruksjoner

4.2.7.4 Eksisterende broers og jordkonstruksjoners
evne til & motsta trafikkbelastninger

baereevne
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Grensesnitt Henvisning til TSI-en for infrastruktur Henvisning til TSI-en for godsvogner
Lapeegenskaper 4.2.8 Grenseverdier for strakstiltak ved spor-{4.2.3.5.2 Lgpeegenskaper
geometrifeil
Pavirkninger i 4.26.2 Sporets evne til & motstd langsgaende|4.2.4.3.2 Bremseevne

29)

30)

31)

lengderetningen

krefter

4.2.7.1.5 Pavirkning fra akselerasjon og bremsing
(langsgaende belastninger)

Minste kurveradius

4.2.3.4 Minsteradius for horisontalkurve

4.2.2.1 Mekanisk grensesnitt

Vertikalkurve

4.2.3.5 Minsteradius for vertikalkurve

4.2.3.1 Profiler».

I nr. 4.3.4 skal tabell 19 lyde:
«Tabell 19
Grensesnitt mot delsystemet «Drift og trafikkstyring»
Grensesnitt Henvisning til TSI-en for infrastruktur Henvisning til TSI-en for drift og trafikkstyring
Stabil gange 4.2.11.2 Ekvivalent konisitet i drift 4.2.3.4.4 Driftskvalitet
Bruk av 4262 Sporets evne til & motstd langsgdende|4.2.2.6.2 Bremseevne

virvelstrambremser

krefter

Sidevind

4.2.10.2 Virkninger av sidevind

4.2.3.6.3 Beredskapsplaner

Driftsregler

4.4 Driftsregler

4.2.1.2.2.2 Endringer av opplysninger i
strekningsboken

4.2.3.6 Driftsforstyrrelser

Personalets
kompetanse

4.6 Faglige kvalifikasjoner

2.2.1 Personale og tog».

I nr. 4.4 punkt 1) erstattes teksten «artikkel 18 nr. 3 i direktiv 2008/57/EF, og som er oppfart i nr. 2.4 i vedlegg VI til
samme direktiv» med teksten «artikkel 15 nr. 4 i direktiv (EU) 2016/797, og som er oppfert i nr. 2.4 i vedlegg IV til

samme direktiv».

Nr. 4.5.2 skal lyde:

«4.5.2. Vedlikeholdsplan

Infrastrukturforvalteren skal ha en vedlikeholdsplan som inneholder elementene nevnt i nr. 4.5.1, og minst
falgende punkter:

a) Et sett med grenseverdier for inngrep og varsling.

b) En erklering om metodene som benyttes, personalets faglige kvalifikasjoner og det personlige verneutstyret
som skal brukes.

c) Reglene som skal anvendes for & beskytte personer som arbeider pa eller i nzrheten av sporet.

d) Midlene som brukes til & kontrollere at driftsverdiene overholdes.

e) Tiltakene som treffes for hastigheter over 250 km/t for & redusere risikoen for flygende ballast.».
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32) Inr. 4.7 skal punkt 1) lyde:

«1) De vilkarene for personalets helse og sikkerhet som gjelder for drift og vedlikehold av delsystemet «Infrastrukturs,
skal vaere i samsvar med relevant europeisk og nasjonal lovgivning.

33) 1 nr.5.3.2 skal bokstav b) i punkt 2) lyde:

«b) Skinnefestet skal kunne motsta 3 000 000 sykluser med den typiske belastningen i en skarp kurve, slik at endringen
av festesystemets yteevne ikke overstiger

— 20 % med hensyn til klemstyrke,
— 25 % med hensyn til vertikal stivhet,
— en reduksjon pa mer enn 20 % med hensyn til lengdeinnspenning.

Den typiske belastningen skal veere tilpasset

— den starste aksellasten som skinnens festesystem er konstruert for a tale,

— den kombinasjonen av skinner, skinnehelling, skinneunderlag og type sviller som festesystemet kan brukes
sammen med.».

34) Nr. 6.1.4.1 skal lyde:
«6.1.4.1. Samtrafikkomponenter som er omfattet av andre EU-direktiver

1) Dersom samtrafikkomponentene er omfattet av andre unionsrettsakter som omfatter andre spgrsmal, skal
det i samsvar med artikkel 10 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797 angis i EF-samsvarserkleringen eller EF-
erklzeringen om bruksegnethet at samtrafikkomponentene ogsa oppfyller kravene i disse andre rettsaktene.

2) | samsvar med vedlegg | til Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/250(*) skal EF-
samsvarserkleeringen eller EF-erklzeringen om bruksegnethet inneholde en liste over bruksvilkér eller andre
begrensninger.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/250 av 12. februar 2019 om malene for EF-erklaringer og
sertifikater for jernbanens samtrafikkomponenter og delsystemer, om malen for samsvarserklaring for en godkjent
type jernbanekjgretgy og om framgangsmatene for EF-verifisering av delsystemer i samsvar med europaparlaments-
og radsdirektiv (EU) 2016/797, og om oppheving av kommisjonsforordning (EU) nr. 201/2011 (EUT L 42 av
13.2.2019, s. 9).».

35) | nr. 6.2.1 punkt 1) erstattes henvisningen til «artikkel 18 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 15 i
direktiv (EU) 2016/797».

36) I nr.6.2.1 skal punkt 6) lyde:

«6) Sgkeren skal utarbeide EF-verifiseringserkleeringen for delsystemet «Infrastruktur» i samsvar med artikkel 15 i
direktiv (EU) 2016/797.».

37) Inr.6.2.4 skal etter nr. 6.2.4.14 nytt nr. lyde:
«6.2.4.15. Vurdering av kompatibilitet med bremseanlegg

Vurderingen av kravene fastsatt i nr. 4.2.6.2.2.2 er ikke ngdvendig.».

38) Inr. 6.4 skal punkt 3) lyde:

«3) Det meldte organet skal i de tekniske dataene nevnt i artikkel 15 nr. 4 i direktiv (EU) 2016/797 ta med en henvisning
til vedlikeholdsdokumentasjonen som kreves i henhold til nr. 4.5.1 i denne TSI-en.».

39) 1 nr. 6.5.2 punkt 2) erstattes henvisningen til «artikkel 17 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 14 i
direktiv (EU) 2016/797».

40) | avsnitt 7 skal ferste ledd for nr. 7.1, lyde:

«Medlemsstatene skal utarbeide en nasjonal plan for gjennomfagringen av denne TSl-en, der det tas hensyn til
sammenhengen i hele jernbanesystemet i Den europeiske union. Planen skal omfatte alle prosjekter som gjelder tilfayelser
til, fornyelse av og oppgradering av delsystemet «Infrastruktur» i samsvar med de narmere bestemmelsene i nr. 7.1-7.7
nedenfor.».
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41) Nr. 7.3.1 skal lyde:
«7.3.1. Oppgradering eller fornyelse av en linje

1) | samsvar med artikkel 2 nr. 14 i direktiv (EU) 2016/797 menes med «oppgradering» ethvert stgrre
endringsarbeid pa et delsystem eller en del av et delsystem som medfgrer en endring i den tekniske
dokumentasjonen som ledsager EF-verifiseringserklaringen, dersom slik dokumentasjon finnes, og som
forbedrer delsystemets generelle yteevne.

2) Delsystemet «Infrastruktur» for en linje anses som oppgradert innenfor rammen av denne TSI-en nar minst
ytelsesparametrene aksellast eller profil, som definert i nr. 4.2.1, er forbedret for & oppfylle kravene som
gjelder for en annen trafikkode.

3) | samsvar med artikkel 2 nr. 15 i direktiv (EU) 2016/797 menes med «fornyelse» ethvert starre
utskiftingsarbeid pa et delsystem eller en del av det som ikke endrer delsystemets generelle yteevne.

4) For dette formal ber «starre utskiftingsarbeid» tolkes som et prosjekt som iverksettes for systematisk a skifte
ut elementer pa en linje eller en del av en linje. Fornyelse skiller seg fra utskifting i forbindelse med
vedlikehold, som er omhandlet i nr. 7.3.3 nedenfor, ved at fornyelse gjer det mulig & oppna en linje som er i
samsvar med TSI-en. En fornyelse er det samme som oppgradering, men uten endring av ytelsesparametrene.

5) En oppgradering eller fornyelse av delsystemet «Infrastruktur» kan omfatte hele delsystemet pé en gitt linje
eller bare bestemte deler av det. | samsvar med artikkel 18 nr. 6 i direktiv (EU) 2016/797 skal den nasjonale
sikkerhetsmyndigheten undersgke prosjektet og beslutte om en ny tillatelse til ibruktaking er ngdvendig.

6) Dersom en ny tillatelse er ngdvendig, skal de delene av delsystemet «Infrastruktur» som omfattes av
oppgraderingen eller fornyelsen, veare i samsvar med denne TSl-en og veere underlagt framgangsmaten
fastsatt i artikkel 15 i direktiv (EU) 2016/797, med mindre det gis tillatelse til ikke & anvende TSl-en i
samsvar med artikkel 7 i direktiv (EU) 2016/797.

7) Dersom det ikke kreves noen ny tillatelse til ibruktaking, anbefales samsvar med denne TSI-en. Dersom det
ikke er mulig & oppna samsvar, skal oppdragsgiveren underrette medlemsstaten om &rsakene til dette.».

42) Nr. 7.3.2 utgar.
43) I nr.7.3.3 skal punkt 4) lyde:

«4) | slike tilfeller skal det bemerkes at ingen av de ovennevnte elementene i seg selv kan sikre samsvar for hele
delsystemet. Et delsystems samsvar kan fastslas bare dersom alle elementene er i samsvar med TSI-en.».

44) Nr. 7.6 skal lyde:
«7.6. Kontroll av strekningskompatibilitet far bruk av Kjgretgyer med tillatelse

Framgangsmaten som skal anvendes, og parametrene for delsystemet «Infrastruktur» som skal brukes av
jernbaneforetaket til & kontrollere strekningskompatibilitet, er beskrevet i nr. 4.2.2.5 og i tillegg D1 i vedlegget til
Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/773(*).

(*) Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/773 av 16. mai 2019 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Drift og trafikkstyring» i Den europeiske unions jernbanesystem og om
endring av beslutning 2012/757/EU (EUT L 139 | av 27.5.2019, s. 5).»

45) I nr. 7.7 skal etter bokstav b) og for nr. 7.7.1 nytt ledd lyde:

«Alle sartilfeller og deres relevante datoer skal gjennomgas pa nytt i forbindelse med framtidige revisjoner av TSl-en,
med sikte pa & begrense deres tekniske og geografiske virkeomrade ut fra en vurdering av innvirkningen pa sikkerhet,
samtrafikkevne, tjenester over landegrensene og TEN-T-korridorer samt de praktiske og skonomiske konsekvensene av a
beholde eller fjerne dem. Det skal legges szrlig vekt pa muligheten for EU-finansiering.

Seertilfeller skal begrenses til strekninger eller jernbanenett der de er strengt ngdvendige, og det skal tas hensyn til
framgangsmatene for kontroll av strekningskompatibilitet.».
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46)

47)
48)

49)

I nr. 7.7.2.1 skal andre ledd lyde:

«For plattformhgydene 550 mm og 760 mm beregnes den konvensjonelle verdien bqo for avstanden mellom spormidte og

plattformkant etter fglgende formler:».

I nr. 7.7.8.1 skal tittelen «Plattformhgyde (4.2.9.3)» erstattes med «Plattformhgyde (4.2.9.2)».

I nr. 7.7.11.1 utgdr punkt 2).
Nr. 7.7.13.5 skal lyde:
«7.7.13.5. Plattformhgyde (4.2.9.2)

«P»-tilfeller

Nar den nominelle sporvidden er 1 668 mm, skal det for oppgraderte eller fornyede plattformer tillates en
nominell plattformhgyde pa 685 mm (generelt) og 900 mm (trafikk i byer og forsteder) over kjgreflaten for
radier pd mer enn henholdsvis 300 m eller 350 m.».

50) | tillegg A skal tabell 36 lyde:
«Tabell 36
Vurdering av samtrafikkomponenter for EF-samsvarserklaeringen
Vurdering i falgende fase
Produksjonsfase
Egenskaper som skal vurderes Prosjekterings- og utviklingsfase Produksjonspro§ess +
produktpraving
Undersgkelse av Undersgkelse av Tvoeoravin Produktkvalitet
prosjektering framstillingsprosessen ypep g (serie)
5.3.1 Skinne
5.3.1.1 Skinnehodeprofil X ikke relevant X X
5.3.1.2 Skinnestal X X X X
5.3.2 Skinnens festesystemer ikke relevant ikke relevant X X
5.3.3 Sviller X X ikke relevant X».

51)

52)

53)

I tillegg B tabell 37 skal raden «Sporets evne til & motsta langsgaende krefter» lyde:

Egenskaper som skal vurderes

Undersgkelse av
prosjektering

Montering far ibruktaking

Seerlige framgangsmater for

vurdering

«Sporets evne til 3 motsta langsgaende
krefter (4.2.6.2)

X

ikke relevant

6.2.4.15».

I tillegg C2 skal bokstav c) lyde:
«c) Berende element».
I tillegg E gjares falgende endringer:

a) Andre ledd skal lyde:

EN-linjekategorien er en funksjon av aksellast og geometriske forhold knyttet til akselavstanden. EN-linjekategoriene
er angitt i vedlegg A til EN 15528:2015.».
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b) Tabell 38 skal lyde:

«Tabell 38

EN-linjekategori — tilhgrende hastighet()(¢)[km/t] — passasjertrafikk

Passasjervogner (herunder Elektrisk drevne eller
Trafikkode sittevogner, reisegodsvogner Lokomotiver og dieseldrevne motorvognsett,
og biltransportvogner) og lette motorvogner(2)(4) drivenheter og skinnegaende
godsvogner(?)(3) motorvogner(2)(3)
P1 ikke relevant(?) ikke relevant(2) Apent punkt
P2 ikke relevant(12) ikke relevant(2) Apent punkt
P3a (> 160 km/t) A—200 D2 — 200(11) Apent punkt
B1-160
P3b (< 160 km/t) B1-160 D2 - 160 C2(18) — 160
D2(%) - 120
P4a (> 160 km/t) A-—200 D2 —200(11) Apent punkt
B1-160
P4b (< 160 km/t) A-160 D2 - 160 B1(") - 160
B1-140 C2(8) - 140
D2(%) - 120
P5 B1-120 C2-120(5) B1(") - 120
P6 al2
P1520 Apent punkt
P1600 Apent punkt».

c) Merknad (%) skal lyde:

«(1) Hastighetsverdien angitt i tabellen tilsvarer maksimumskravet til linjen og kan veere lavere i samsvar med
kravene i nr. 4.2.1 punkt 12. Ved kontroll av enkeltstdende konstruksjoner pa linjen er det tillatt & ta hensyn til
kjareteytypen og den lokalt tillatte hastigheten.».

d) Merknad (2) skal lyde:

«(2) Passasjervogner (herunder sittevogner, reisegodsvogner, biltransportvogner), andre kjgretgyer, lokomotiver,
motorvogner, dieseldrevne og elektrisk drevne motorvognsett, drivenheter og skinnegaende motorvogner er
definert i LOC & PAS TSI. Lette godsvogner defineres som reisegodsvogner, bortsett fra at de kan framfares i
togsett som ikke er beregnet pa transport av passasjerer.».

e) Merknad (20) utgar.
f) Ny merknad (22) skal lyde:

«(12) P& bakgrunn av dagens teknologi med hensyn til drift er det ikke ngdvendig a fastsette harmoniserte krav for &
oppna et tilfredsstillende samtrafikkniva for denne typen kjeretayer for trafikkodene P1 og P2.».
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54) | vedlegg F gjgres fglgende endringer:

a) Tabell 40 skal lyde:

«Tabell 40

RA-nummer — tilhgrende hastighet(2)(5) [miles per time] — passasjertrafikk

Passasjervogner (herunder Elektrisk drevne eller
Trafikkode sittevogner, reisegodsvogner Lokomotiver og dieseldrevne motorvognsett,
og biltransportvogner) og lette motorvogner(?)(4) drivenheter og skinnegdende
godsvogner(?)(3)(°) motorvogner(?)(3)(°)
P1 ikke relevant(1) ikke relevant(1) Apent punkt
P2 ikke relevant(11) ikke relevant(11) Apent punkt
P3a (> 160 km/t) RA1 - 125 RA7 — 125(7) Apent punkt
RA2 - 90 RA8 —110(7)
RA8 — 100(8)
RAS5 — 125(9)
P3b (< 160 km/t) RA1 - 100 RA8 — 100(8) RA3 - 100
RA2 - 90 RAS5 — 100(°)
P4a (> 160 km/t) RAL - 125 RA7 — 125(7) Apent punkt
RA2 - 90 RA7 —100(8)
RA4 — 125(9)
P4b (< 160 km/t) RA1 - 100 RA7 —100(8) RA3 - 100
RA2 - 90 RA4 - 100(9)
P5 RA1-75 RA5 — 75(8)(10) RA3-75
RA4 — 75(%)(10)
P6 RA1
P1600 Apent punki».

b) Merknad (%) skal lyde:

«(1) Hastighetsverdien angitt i tabellen tilsvarer maksimumskravet til linjen og kan veere lavere i samsvar med
kravene i nr. 4.2.1 punkt 12. Ved kontroll av enkeltstdende konstruksjoner pa linjen er det tillatt & ta hensyn til
kjareteytypen og den lokalt tillatte hastigheten.».

¢) Merknad (2) skal lyde:

«(2) Passasjervogner (herunder sittevogner, reisegodsvogner, biltransportvogner), andre kjgretayer, lokomotiver,
motorvogner, dieseldrevne og elektrisk drevne motorvognsett, drivenheter og skinnegdende motorvogner er
definert i LOC & PAS TSI. Lette godsvogner defineres som reisegodsvogner, bortsett fra at de kan framfares i
togsett som ikke er beregnet pa transport av passasjerer.».

d) Ny merknad (1) skal lyde:

«(11) P& bakgrunn av dagens teknologi med hensyn til drift er det ikke ngdvendig & fastsette harmoniserte krav for &
oppna et tilfredsstillende samtrafikkniva for denne typen kjeretayer for trafikkodene P1 og P2.».

55) | tillegg K utgdr fjerde ledd umiddelbart over tabell 45.
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56) Tillegg L utgar.

57)

I tillegg P punkt P3 skal andre ledd lyde (normal skrifttype):

«Radien for vertikalkurver Rv er begrenset til 500 m. Hgyder som ikke overstiger 80 mm, skal regnes som null innenfor
en radius Rv mellom 500 m og 625 m.».

58) tillegg Q skal tabell 47 lyde:
«Tabell 47
Meldte nasjonale tekniske forskrifter for Det forente kongerikes jernbanenett i Storbritannia
Henvisning til
Seertilfelle Nr.i TSI Krav nasjonal teknisk Tittel pa nasjonal teknisk forskrift
forskrift
7.7.17.1 4.2.1: tabell 2 |Linjekategorier: GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure
og 3 Profil and for Defining and Maintaining Clearances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Standard
Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform
Offset and Platform Width
7.7.17.2 09 423109 Frittromsprofil GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure
7.717.9 6.24.1 and for Defining and Maintaining Clearances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Standard
Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform
Offset and Platform Width
7.7.17.3 09 4.2.3.2: tabell 4 | Sporavstand GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure
7.7.17.10 09 6.2.4.2 and for Defining and Maintaining Clearances
7.7.174 4.25309 Starste ustyrte lengde | GC/RT5021 Track System Requirements
tillegg J i faste sidekryss i
sporkryss/doble GM/RT2466 Railway Wheelsets
kryssveksler
7.7.17.6 4292 Plattformhgyde GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform
Offset and Platform Width
7.7.17.709 |4.29.309 Avstand mellom GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Platform
7.7.17.11 6.2.4.11 spormidte og Offset and Platform Width
plattformkant
GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastructure
and for Defining and Maintaining Clearances».
59) Tillegg R skal lyde:
«Tillegg R

Liste over apne punkter

1) Grenseverdier for strakstiltak for enkeltfeil i sideretningen ved hastigheter pa over 300 km/t (4.2.8.1).

2) Grenseverdier for strakstiltak for enkeltfeil i hgyderetningen ved hastigheter pa over 300 km/t (4.2.8.2).
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60)

3) Minste tillatte verdi for sporavstand for den enhetlige frittromsprofilen IRL3 (7.7.18.2).

4) EN-linjekategori — tilhgrende hastighet [km/t] for trafikkode P1 (motorvognsett), P2 (motorvognsett), P3a
(motorvognsett), P4a (motorvognsett), P1520 (alle kjgretayer), P1600 (alle kjoretayer), F1520 (alle kjgretayer) og
F1600 (alle kjgretayer) i tillegg E tabell 38 og 39.

5) RA-nummer - tilhgrende hastighet [miles/t] for trafikkode P1 (motorvognsett), P2 (motorvognsett), P3a
(motorvognsett), P4a (motorvognsett), P1600 (alle kjgretayer) og F1600 (alle kjgretayer) i tillegg F tabell 40 og 41.

6) Regler og tegninger som gjelder profil IRL1, IRL2 og IRL3 (tillegg O).

7) Kravene som har som formal  redusere risikoen for flygende ballast ved hastighet over 250 km/t.».

I tillegg S skal tabell 48 lyde:

«Tabell 48
Termer
Definert term Nr.i TSI Definisjon
Actual point (RP)/ 4.2.8.6 Fysisk slutt pa et V-formet skinnekryss. Se figur 2, som viser
Praktischer Herzpunkt/ forholdet mellom den faktiske krysspissen og det teoretiske
Pointe de coeur/ krysset.
Faktisk krysspiss
Alert limit/ 452 Viser til den verdien som, dersom den overskrides, krever at
Auslosewert/ sporgeometrien analyseres og vurderes i forbindelse med det
Limite d'alerte/ regelmessige vedlikeholdet.
Grenseverdi for varsling
Axle load/ 4.21,426.1 Summen av statiske vertikale hjulkrefter som en hjulsats
Achsfahrmasse/ eller et uavhengig hjulpar utgver pa sporet, dividert med
Charge & Iessiew/ tyngdeakselerasjonen.
Aksellast
Braking systems independent of 4.26.2.2 «Bremseanlegg som er uavhengige av adhesjonsforholdene
wheel-rail adhesion conditions/ mellom hjul og skinne» viser til alle bremseanlegg for det
Bremseanlegg som er rullende materiellet som kan péfgre skinnen en bremsekraft
uavhengige av uavhengig av adhesjonen mellom hjul og skinne (f.eks.
adhesjonsforholdene mellom magnetiske bremseanlegg og virvelstrambremser).
hjul og skinne
Cant/ 4242 Haydeforskjellen i forhold til horisontalplanet mellom de to
Uberhéhung/ 4.2.85 skinnene i et spor pé et bestemt sted, malt pa skinnehodenes
Dévers de la voie/ senterlinjer.
Overhgyde
Cant deficiency/ 4243 Forskjellen mellom den anvendte overhgyden og en hgyere
Uberhéhungsfehlbetrag/ likevektsoverhgyde.
Insuffisance de devers/
Manglende overhgyde
Common crossing/ 4.2.8.6 Innretning i sporveksler eller skinnekryss, bestiende av et V-
Starres Herzstiick/ formet skinnekryss og to vingeskinner, som sikrer at to
Coeur de croisement/ motsatt rettede skinnekanter krysser hverandre.
Skinnekryss
Crosswind/ 4.2.10.2 Sterk vind som blaser mot en linje fra siden, og som kan
Seitenwind/ svekke sikkerheten for kjgrende tog.

Vents traversiers/
Sidevind
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Definert term Nr.i TSI Definisjon
Design value/ 4.234,4.242,4.245, |Teoretisk verdi uten produksjons-, konstruksjons-, eller
Planungswert/ 4.251,4253 vedlikeholdstoleranser.
Valeur de conception/
Dimensjonerende verdi
Design track gauge/ 533 En enkelt verdi som oppnas nar alle komponenter pa sporet
Konstruktionsspurweite/ stemmer ngyaktig overens med konstruksjonsmalene eller,
Ecartement de conception de la dersom det dreier seg om et intervall, med konstruk-
voie/ sjonsméalenes median.
Konstruksjonssporvidde
Distance between track centres/ 4232 Avstanden mellom punkter pé senterlinjen av de to sporene
Gleisabstand/ som vurderes, malt parallelt med referansesporets kjgreflate,
Entraxe de voies/ dvs. sporet med minst overhgyde.
Sporavstand
Dynamic lateral force/ 4263 Summen av dynamiske krefter som en hjulsats utgver pa
Dynamische Querkraft/ sporet i sideretningen.
Effort dynamique transversal/
Dynamisk sidekraft
Earthworks/ 4.272,4274 Konstruksjoner av jord og jordstgttekonstruksjoner som
Erdbauwerke/ utsettes for belastninger fra jernbanetrafikk.
Ouvrages en terre/
Jordkonstruksjoner
EN line category/ 4.2.7.4, tillegg E Resultatet av klassifiseringsprosessen fastsatt i EN
EN Streckenklasse/ 15528:2015 vedlegg A, i den nevnte standarden kalt «Line
EN Catégorie de ligne/ category». Representerer infrastrukturens evne til & motsta
EN-linjekategori vertikale belastninger fra kjgretgyer som trafikkerer linjen

eller linjeavsnittet i normal rutetrafikk.

Equivalent conicity/ 4245,4211.2 Tangenten til kjeglevinkelen for en hjulsats med
Aquivalente Konizitat/ kjegleformede hjul nar hjulsatsens sidebevegelse har den
Conicité équivalente/ samme kinematiske bglgelengden som den gitte hjulsatsen pa
Ekvivalent konisitet rette spor og i kurver med stor radius.
Fixed nose protection/ 4.2.5.3, tillegg J Avstand mellom krysspissen og ledeskinnen (se mal nr. 2 i
Leitweite/ figur 10 nedenfor).
Cote de protection de pointe/
Ledevidde
Flangeway depth/ 4.2.8.6 Avstand mellom kjgreflaten og bunnen av sporrillen (se mal
Rillentiefe/ nr. 6 i figur 10 nedenfor).
Profondeur d'orniére/
Sporrilledybde
Flangeway width/ 4.2.8.6 Avstand mellom en kjgreskinne og en tilstatende ledeskinne
Rillenweite/ eller vingeskinne (se mal nr. 5 i figur 10 nedenfor).
Largeur d'orniére/
Sporrillebredde
Free wheel passage at check 4.2.8.6 Avstand mellom utsiden av ledeskinnen eller vingeskinnen

rail/wing rail entry/

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-Einlauf/
Flugelschienen-Einlauf/

Cote d’équilibrage du contre-
rail/Fri hjulpassasje ved inngang
mot ledeskinne/vingeskinne

og innsiden av kjgreskinnen som ligger rett overfor, mélt ved
inngangen mot henholdsvis ledeskinnen eller vingeskinnen.

(Se mal nr. 4 i figur 10 nedenfor.) Inngangen mot
ledeskinnen eller vingeskinnen er det punktet der hjulet
tillates & ha kontakt med ledeskinnen eller vingeskinnen.
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Definert term Nr.i TSI Definisjon

Free wheel passage at crossing 4.2.8.6 Avstand mellom utsiden av vingeskinnen og ledeskinnen

nose/ som ligger rett overfor (se mal nr. 3 i figur 10 nedenfor).

Freier Raddurchlauf im Bereich

der Herzspitze/

Cote de libre passage dans le

croisement/

Fri hjulpassasje ved krysspiss

Free wheel passage in switches/ 4.2.8.6. Avstand mellom en sporvekseltunges innside og den

Freier Raddurchlauf im Bereich motstaende sporvekseltungens bakside (se mal nr. 1 i figur

der Zungen-vorrichtung/ 10 nedenfor).

Cote de libre passage de

I’aiguillage/

Fri hjulpassasje i sporveksler

Gauge/ 421, Et sett med regler som omfatter en referansekontur med

Begrenzungslinie/ 4231 tilhgrende beregningsregler, som gjer det mulig & fastsette

Gabarit/ Kjaretayets ytre mal og det frie rommet rundt infrastrukturen.

Profil

HBW 53.1.2 Malenheten (ikke Sl-enhet) for stélets hardhet definert i EN
ISO 6506-1:2005 Metalliske materialer —  Brinell-
hardhetsmaling. Pravingsmetode.

Height of check rail/ 4.2.8.6, Ledeskinnens hgyde over kjgreflaten (se mal 7 i figur

Radlenkeriiberhdhung/ Tillegg J 14 nedenfor).

Surélévation du contre rail/

Hpyde pa ledeskinne

Immediate Action Limit/ 428,45 Den verdien som, dersom den overskrides, krever at det

Soforteingriffsschwelle/
Limite d’intervention
immédiate/

Grenseverdi for strakstiltak

Q

treffes tiltak for a redusere risikoen for avsporing til et
akseptabelt niva.

Infrastructure Manager/
Betreiber der Infrastruktur/

Gestionnaire de I’Infrastructure/
Infrastrukturforvalter

4.25.1,4.2.83,4.2.8.6,
4.211.244,452,4.6,
47,6.22.1,6.24,6.4

Som definert i artikkel 2 bokstav h) i direktiv 2001/14/EF av
26. februar 2001 om fordeling av jernbaneinfra-
strukturkapasitet, innkreving av avgifter for bruk av
jernbaneinfrastruktur og sikkerhetssertifisering (EFT L 75 av
15.3.2001, s. 29).

In-service value/ 4.2.85,4.211.2 Verdi malt etter at infrastrukturen er tatt i bruk.

Wert im Betriebszustand/

Valeur en exploitation/

Driftsverdi

Intersection point (IP)/ 4.2.8.6 Teoretisk skjeringspunkt for skinnekantene i skinnekryssets
Theoretischer Herzpunkt/ midtpunkt (se figur 2).

Point d’intersection théorique/

Teoretisk kryss

Intervention Limit/ 45.2 Den verdien som, dersom den overskrides, krever utbedrende
Eingriffsschwelle/ vedlikehold for & hindre at grenseverdien for strakstiltak blir
Valeur d'intervention/ nadd fr neste inspeksjon.

Grenseverdi for inngrep

Isolated defect/ 4.2.8 En enkeltstéende feil i sporgeometrien.

Einzelfehler/

Défaut isolé/
Enkeltfeil
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Definert term Nr.i TSI Definisjon

Line speed/ 421 Den hgyeste hastigheten som en linje er konstruert for.

Streckengeschwindigkeit

Vitesse de la ligne/

Linjehastighet

Maintenance file/ 451 Deler av de tekniske dataene som gjelder bruksvilkar og

Instandhaltungsdossier/ grenseverdier for bruk og vedlikeholdsinstrukser.

Dossier de maintenance/

Vedlikeholdsdokumentasjon

Maintenance plan/ 45.2 En rekke dokumenter som fastsetter prosedyrene for

Instandhaltungsplan/ vedlikehold av infrastrukturen, vedtatt av en infrastruk-

Plan de maintenance/ turforvalter.

Vedlikeholdsplan

Multi-rail track/ 4222 Spor med flere enn to skinner, der minst to par av de

Mehrschienengleis/ respektive skinnene er beregnet pa & brukes som separate

Voie a multi écartement/ enkeltspor, med eller uten forskjellige sporvidder.

Flerskinnespor

Nominal track gauge/ 4241 En enkelt verdi som angir sporvidden, men som kan veere

Nennspurweite/ forskjellig fra konstruksjonssporvidden.

Ecartement nominal de la voie/

Nominell sporvidde

Normal service/ 4222 Jernbanedrift i henhold til ruteplanen.

Regelbetrieb/ 4.2.9

Service régulier/

Normal drift

Passive provision/ 4.2.9 Forberedelse med sikte pa en framtidig fysisk utvidelse av en

Vorsorge fiir kiinftige konstruksjon (f.eks. forlenging av en plattform).

Erweiterungen/

Réservation pour extension

future/

Forberedelse til framtidig

utbygging

Performance parameter/ 421 Parameter som beskriver en TSI-linjekategori, og som brukes

Leistungskennwert/ som grunnlag for konstruksjon av elementer i delsystemet

Paramétre de performance/ «Infrastruktur» og for & angi en linjes ytelsesniva.

Ytelsesparameter

Plain line/ 4245 Sporavsnitt uten sporveksler og skinnekryss.

Freie Strecke/ 4.24.6

Voie courante/Fri linje 4247

Point retraction/ 4.2.8.6 Referanselinjen i et fast skinnekryss kan avvike fra den

Spitzenbeihobelung/ teoretiske  referanselinjen. 1 en viss avstand fra

Dénivelation de la pointe de kryssingspunktet kan det V-formede skinnekryssets

coeur/ referanselinje, avhengig av konstruksjonen, trekkes tilbake

Avrunding av krysspiss fra denne teoretiske linjen og bort fra hjulflensen for & unnga
kontakt mellom de to elementene. Denne situasjonen er
beskrevet i figur 2.

Rail inclination/ 4245 En vinkel som definerer skinnehodets helling i forhold til

Schienenneigung/ 4247 skinneplanet (kjereflaten) for en skinne montert i sporet, lik

vinkelen ~ mellom  skinnens  symmetriakse  (eller
symmetriaksen til en tilsvarende symmetrisk skinne med
samme skinnehodeprofil) og en akse vinkelrett pa
skinneplanet.
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Definert term Nr.i TSI Definisjon

Rail pad/ 5.3.2 Et halvhardt lag mellom en skinne og den barende svillen

Schienenzwischenlage/ eller platen.

Semelle sous rail/

Skinneunderlag

Reverse curve/ 4234 To kurver som fglger etter hverandre og dreier i hver sin

Gegenbogen/ retning.

Courbes et contre-courbes/

S-kurve

Structure gauge/ 4231 Det rommet rundt referansesporet som skal holdes fritt for

Lichtraum/ alle gjenstander eller konstruksjoner, og for all trafikk pa

Gabarit des obstacles/ nabosporene, slik at det blir mulig & oppna sikker drift pa

Frittromsprofil referansesporet. Fastsettes p& grunnlag av referansekonturen
ved anvendelse av de tilhgrende reglene.

Swing nose/ 4252 Innenfor omradet «skinnekryss med bevegelig del» menes

Bevegelig krysspiss med «bevegelig krysspiss» den delen av krysset som danner
et V-formet skinnekryss, og at det beveges for & danne en
kontinuerlig kjgrekant for hoved- eller sidelinjen.

Switch/ 4.2.8.6 En sporenhet som omfatter to faste skinner (stokkskinner) og

Zungenvorrichtung/ to bevegelige skinner (sporvekseltunger) som brukes til &

Aiguillage/ lede kjaretgyer fra ett spor til et annet.

Sporveksel

Switches and crossings/
Weichen und Kreuzungen/

Appareil de voie/
Sporveksler og skinnekryss

4245,424.7,425,
4.26,4.2.8.6,5.2,
6.2.4.4,6.2.4.8,6.2.5.2,
7.3.3, tillegg C og D

Spor bestdende av sett med sporveksler og enkeltkryss og
skinneforbindelsene mellom dem.

Through route/ Tillegg D En linjetrasé gjennom sporveksler og skinnekryss som

Stammgleis/ viderefgrer et spors generelle retning.

Voie directe/

Gjennomgaende spor

Track design/ 4.2.6,6.2.5, Sporkonstruksjonen bestar av et tverrsnitt som definerer de

Sporkonstruksjon tillegg C og D grunnleggende dimensjonene og sporkomponentene (f.eks.
skinner, skinnefester, sviller, ballast), som brukes sammen
med driftsvilkar som pavirker krefter omhandlet i nr. 4.2.6,
sa som aksellast, hastighet og radius i horisontalkurver.

Track gauge/ 424.1,4.2.45,4.28.4, |Den minste avstanden mellom linjer vinkelrett pa kjgreflaten

Spurweite/ 5.3.3,6.1.5.2,6.2.4.3, |som krysser hver skinnehodeprofil i et omrade 0-14 mm

Ecartement de la voie/ tillegg H under kjgreflaten.

Sporvidde

Track twist/ 42716 Sporskjevhet defineres som den algebraiske differansen
Gleisverwindung/ 4.283,6.2.4.09, mellom to sideforhgyninger malt i en fastsatt avstand fra
Gauche/ hverandre, vanligvis uttrykt som et stigningsforhold mellom
Sporskjevhet de to punktene der sideforhgyningen males.

Train length/ 421 Lengden av et tog som kan kjare pa et bestemt spor i normal

Zuglange/
Longueur du train/
Toglengde

drift.
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Definert term Nr.i TSI Definisjon
Unguided length of an obtuse 4.2.5.3, tillegg J Del av sidekryss i sporkryss/doble kryssveksler uten noen
crossing/ skinne til & styre hjulet, betegnet som «unguided distance» i
Fihrungslose Stelle/ EN 13232-3:2003.
Lacune dans la traversée/
Ustyrt lengde i sidekryss i
sporkryss/doble kryssveksler
Usable length of a platform/ 4.21,429.1 Starste sammenhengende lengde av den delen av plattformen
Bahnsteignutzlange/ som et tog er ment & bli stdende foran under normale
Longueur utile de quai/ driftsforhold, slik at passasjerene kan stige av og pa toget,
Plattformens nyttelengde samtidig som det tas hensyn til stopptoleranser.
Med normale driftsforhold menes at jernbanetrafikken drives
uten driftsforstyrrelser (f.eks. at skinnens adhesjon er normal,
at signalanleggene fungerer, og alt virker som det skal).».

61) |Itillegg T tabell 49 skal indeksnummer 4 lyde:

«4 | EN 13848-1 |Jernbane — Spor — Kvalitet av sporgeometri| 2003 |Grenseverdi ~ for  strakstiltak  for
— Del 1: Karakterisering av sporgeometri A1:2008 |sporskjevhet (4.2.8.3)».
(med endring A1:2008)
62) |Itillegg T tabell 49 skal indeksnummer 9 lyde:
«9 EN 15528 |Jernbane — Linjekategorier for styring av| 2015 Krav til beareevne for konstruksjoner

grensesnittet mellom kjgretayers
lastgrenser og infrastruktur

etter trafikkode (tillegg E)».
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VEDLEGG Il

I vedlegget til forordning (EU) nr. 1301/2014 gjeres falgende endringer:

1) Nr. 1.1 skal lyde:
«1.1. Teknisk virkeomrade

Denne TSI-en gjelder for delsystemet «Energi» og en del av delsystemet «Vedlikehold» i Unionens jernbanesystem
i samsvar med artikkel 1 i direktiv (EU) 2016/797.

Delsystemene «Energi» og «Vedlikehold» er definert i henholdsvis nr. 2.2 og nr. 2.8 i vedlegg Il til direktiv (EU)
2016/797.

Det tekniske virkeomradet for denne TSI-en er naermere definert i artikkel 2 i denne forordningen.».

2) I nr. 1.3 skal punkt 1) og 2) lyde:
«1) Denne TSl-en oppfyller kravene i artikkel 4 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797 ved &
a) angi det tilsiktede virkeomradet (avsnitt 2),
b) fastsette grunnleggende krav til delsystemet «Energi» og en del av delsystemet «Vedlikehold» (avsnitt 3),

c) fastsette de funksjonsspesifikasjonene og tekniske spesifikasjonene som delsystemet «Energi» og en del av
delsystemet «Vedlikehold» og deres grensesnitt mot andre delsystemer skal oppfylle (avsnitt 4),

d) angi hvilke samtrafikkomponenter og grensesnitt som skal omfattes av europeiske spesifikasjoner, herunder
europeiske standarder, og som er ngdvendige for  oppna samtrafikkevne i Unionens jernbanesystem (avsnitt 5),

e) angi for hvert enkelt tilfelle som vurderes, pa den ene side hvilke framgangsmater som skal benyttes til & vurdere
samtrafikkomponentenes samsvar eller bruksegnethet, eller pa den annen side EF-verifiseringen av delsystemene
(avsnitt 6),

f) angi strategien for gjennomfgring av denne TSI-en (avsnitt 7),

g) angi, med henblikk pa det bergrte personalet, hvilke faglige kvalifikasjoner som kreves, og hvilke vilkar for
helse og sikkerhet pa arbeidsplassen som ma oppfylles for drift og vedlikehold av delsystemet «Energi» og for
gjennomfaringen av denne TSI-en (avsnitt 4),

h) angi hvilke bestemmelser som far anvendelse pa det eksisterende delsystemet «Energi», serlig ved oppgradering
og fornyelse, og i s fall hvilke endringer som gjgr at det kreves en sgknad om ny tillatelse,

i) angi hvilke parametrer for delsystemet «Energi» som skal kontrolleres av jernbaneforetaket, og hvilke
framgangsmater som skal anvendes for & kontrollere disse parametrene etter utstedelse av tillatelsene til & bringe
kjgretayer i omsetning og far farste gang kjgretayet tas i bruk, for & sikre kompatibilitet mellom kjgretayene og
de jernbanestrekningene de skal trafikkere.

2) | samsvar med artikkel 4 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797 er bestemmelsene som gjelder seertilfeller, angitt i avsnitt
7.».

3) I nr. 2.1 punkt 3), i nr. 3 0g i nr. 4.1 punkt 1) erstattes henvisningene til «direktiv 2008/57/EF» med henvisninger til
«direktiv (EU) 2016/797».

4) 1nr.4.2.11 skal punkt 4) lyde:

«4) Kurvene gjelder for hastigheter opp til 360 km/t. For hastigheter over 360 km/t gjelder framgangsmétene i
nr.6.1.3.».

5) I nr. 4.4 skal punkt 1) lyde:

«1) Driftsreglene utarbeides etter de framgangsmatene som er beskrevet i infrastrukturforvalterens sikkerhets-
styringssystem. Disse reglene tar hensyn til dokumentasjonen knyttet til drift som inngér som en del av de tekniske
dataene i henhold til kravene i artikkel 15 nr. 4, og som fastsatt i vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797.».
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6) | nr.5.1 punkt 1) erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».
7) Inr.6.2.1 gjares falgende endringer:
a) Punkt 1) skal lyde:

«1) P& anmodning fra sgkeren skal det meldte organet foreta EF-verifisering i samsvar med artikkel 15 i direktiv
(EU) 2016/797 og i samsvar med bestemmelsene i de relevante modulene.».

b) Punkt 4) skal lyde:

«4) Sgkeren skal utarbeide EF-verifiseringserkleringen for delsystemet «Energi» i samsvar med artikkel 15 nr. 1 og
vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797.».

8) Inr.6.3.2 skal bokstav c) lyde:

«c) darsaken(e) til at produsenten ikke har framlagt en EF-samsvarserkleering og/eller en EF-erklaering om bruksegnethet
for disse samtrafikkomponentene far de ble innlemmet i delsystemet, herunder anvendelsen av nasjonale regler som
er meldt i henhold til artikkel 13 i direktiv (EU) 2016/797.».

9) | nr.7 skal farste ledd lyde:

«Medlemsstatene skal utarbeide en nasjonal plan for gjennomfaeringen av denne TSl-en, der det tas hensyn til
sammenhengen i hele jernbanesystemet i Den europeiske union. Planen skal omfatte alle prosjekter som gjelder tilfayelser
til, fornyelse av og oppgradering av delsystemet «Energi» i samsvar med de narmere bestemmelsene i nr. 7.1-7.4
nedenfor.».

10) Inr.7.2.1 utgdr punkt 3).
11) Nr. 7.3.1 Innledning skal lyde:
«7.3.1. Innledning

Dersom denne TSl-en skal anvendes pa eksisterende linjer, og med forbehold for nr. 7.4 (szrtilfeller), skal det tas
hensyn til fglgende faktorer:

a) En oppgradering eller fornyelse av delsystemet «Energi» kan omfatte hele delsystemet pa en gitt linje eller
bare bestemte deler av det. | samsvar med artikkel 18 nr. 6 i direktiv (EU) 2016/797 skal den nasjonale
sikkerhetsmyndigheten undersgke prosjektet og beslutte om en ny tillatelse til ibruktaking er ngdvendig.

b) Dersom en ny tillatelse er ngdvendig, skal de delene av delsystemet «Energi» som omfattes av oppgraderingen
eller fornyelsen, veare i samsvar med denne TSI-en og vare underlagt framgangsmaten fastsatt i artikkel 15 i
direktiv (EU) 2016/797, med mindre det gis tillatelse til ikke & anvende TSl-en i samsvar med artikkel 7 i
direktiv (EU) 2016/797.

c) Dersom det kreves en ny tillatelse til ibruktaking, skal oppdragsgiveren fastsette hvilke praktiske tiltak og
hvilke ulike prosjektfaser som ma til for & oppna ngdvendig ytelse. Disse prosjektfasene kan omfatte
overgangsperioder der utstyr kan tas i bruk med redusert ytelse.

d) Dersom det ikke kreves noen ny tillatelse til ibruktaking, anbefales samsvar med denne TSI-en. Dersom det
ikke er mulig & oppné samsvar, skal oppdragsgiveren underrette medlemsstaten om arsakene til dette.».

12) I nr.7.3.2 utgdr punkt 2).
13) Nytt nr. 7.3.5 skal lyde:
«7.3.5. Kontroll av strekningskompatibilitet far bruk av kjgretayer med tillatelse

Framgangsmaten som skal anvendes, og parametrene for delsystemet «Energi» som skal brukes av
jernbaneforetaket til & kontrollere strekningskompatibilitet, er beskrevet i nr. 4.2.2.5 og i tillegg D1 i vedlegget til
Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/773(*).

(*) Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/773 av 16. mai 2019 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Drift og trafikkstyring» i Den europeiske unions jernbanesystem og om
endring av beslutning 2012/757/EU (EUT L 139 | av 27.5.2019, s. 5).»
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14) Nr. 7.4.1 skal lyde:
«7.4.1. Generelt

1) Sertilfellene oppfert i nr. 7.3.2 beskriver serlige bestemmelser som er ngdvendige og tillatt pd bestemte
jernbanenett i hver medlemsstat.

2) Disse sertilfellene klassifiseres som
— «Px»-tilfeller: «permanente» tilfeller,
—  «T»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller, der malsystemet skal nds innen 31. desember 2035.

Alle sertilfeller og deres relevante datoer skal gjennomgas pa nytt i forbindelse med framtidige revisjoner av TSI-
en, med sikte pa & begrense deres tekniske og geografiske virkeomrade ut fra en vurdering av innvirkningen pé
sikkerhet, samtrafikkevne, tjenester over landegrensene og TEN-T-korridorer samt de praktiske og gkonomiske
konsekvensene av & beholde eller fjerne dem. Det skal legges serlig vekt pa muligheten for EU-finansiering.

Sertilfeller skal begrenses til strekninger eller jernbanenett der de er strengt ngdvendige, og det skal tas hensyn til
framgangsmatene for kontroll av strekningskompatibilitet.».
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VEDLEGG IV

I vedlegget til forordning (EU) nr. 1302/2014 gjgres fglgende endringer:

1)

2)

I nr. 1.1 gjares falgende endringer:

a)

b)

c)

d)

Nr.

Henvisningen til «artikkel 1 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med en henvisning til «artikkel 1 i direktiv (EU)
2016/797».

Henvisningen til «nr. 2.7 i vedlegg I1 til direktiv 2008/57/EF» erstattes med en henvisning til «nr. 2.7 i vedlegg I1 til
direktiv (EU) 2016/797».

Teksten «nr. 1.2 og nr. 2.2 i vedlegg | til direktiv 2008/57/EF» erstattes med teksten «nr. 2 i vedlegg | til direktiv
(EV) 2016/797».

Teksten «artikkel 1 nr. 3 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med teksten «artikkel 1 nr. 3 og 4 i direktiv (EU)
2016/797».

1.2 og 1.3 skal lyde:

«1.2. Geografisk virkeomrade

1.3.

Det geografiske virkeomradet for denne TSI-en er Unionens jernbanesystem, som fastsatt i vedlegg | til direktiv
(EV) 2016/797, med unntak av tilfellene nevnt i artikkel 1 nr. 3 og 4 i direktiv (EU) 2016/797.

Innholdet i denne TSl-en

Denne TSI-en oppfyller kravene i artikkel 4 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797 ved &

a) angi det planlagte virkeomrédet (kapittel 2),

b) fastsette grunnleggende krav for delsystemet «Rullende materiell — lokomotiver og rullende materiell for
passasjertrafikk» og dets grensesnitt mot andre delsystemer (kapittel 3),

¢) fastsette de funksjonsspesifikasjonene og tekniske spesifikasjonene som delsystemet og dets grensesnitt mot
andre delsystemer skal oppfylle (kapittel 4),

d) fastsette hvilke samtrafikkomponenter og grensesnitt som skal omfattes av europeiske spesifikasjoner,
herunder europeiske standarder, og som er ngdvendige for & oppna samtrafikkevne i Den europeiske unions
jernbanesystem (kapittel 5),

e) angi for hvert enkelt tilfelle som vurderes, pa den ene side hvilke framgangsmater som skal benyttes til &
vurdere samtrafikkomponentenes samsvar eller bruksegnethet, eller pa den annen side EF-verifiseringen av
delsystemene (kapittel 6),

f) angi strategien for gjennomfaring av denne TSI-en (kapittel 7),

g) angi, med henblikk pa det bergrte personalet, hvilke faglige kvalifikasjoner som kreves, og hvilke vilkar for
helse og sikkerhet pa arbeidsplassen som ma oppfylles for drift og vedlikehold av delsystemet og for
gjennomfaringen av denne TSI-en (kapittel 4),

h) angi hvilke bestemmelser som far anvendelse pa det eksisterende delsystemet «Rullende materiell», szrlig ved
oppgradering og fornyelse, og i sa fall hvilke endringer som gjgr at det kreves en sgknad om ny tillatelse,

i) angi hvilke parametrer for delsystemet «Rullende materiell» som skal kontrolleres av jernbaneforetaket, og
hvilke framgangsmater som skal anvendes for & kontrollere disse parametrene etter utstedelse av tillatelsene til
a bringe kjgretgyer i omsetning og far farste gang kjeretayet tas i bruk, for & sikre kompatibilitet mellom
kjoretayene og jernbanestrekningene de skal trafikkere.

I samsvar med artikkel 4 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797 er bestemmelsene som gjelder sertilfeller, angitt i
kapittel 7.».
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3)
4)

5)

I nr. 2.1 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».

I nr. 2.2 erstattes teksten «direktiv 2008/57/EF, artikkel 2 bokstav ¢)» med «artikkel 2 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797».

Nr. 2.2.2 skal lyde:

«2.2.2. Rullende materiell

Definisjonene nedenfor er inndelt i tre grupper som definert i nr. 2 i vedlegg | til direktiv (EU) 2016/797:

A) Lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk, herunder trekkraftenheter med forbrenningsdrift

eller elektrisk drift, passasjertog med forbrenningsdrift eller elektrisk drift og passasjervogner

1) Trekkraftenheter med forbrenningsdrift eller elektrisk drift

Et lokomotiv er et trekkraftkjoretay (eller en kombinasjon av flere kjgretayer) som ikke skal medbringe

nyttelast, og som under normal drift kan koples fra et tog og kjgres alene.

Et skiftelokomotiv er en trekkraftenhet som er konstruert for bruk péa skiftestasjoner, stasjoner og

depoter.

Trekkraften i et tog kan ogsa besgrges av et motordrevet kjgretay med eller uten farerrom, og som ikke
er beregnet pa a bli koplet fra under normal drift. Et slikt kjgretgy kalles en drivenhet generelt, eller

motorvogn nar den er koplet til i enden av togsettet og er utstyrt med fagrerrom.

2) Passasjertog med forbrenningsdrift eller elektrisk drift

Et togsett er en fast sammensetning som kan fungere som et tog; det er per definisjon ikke beregnet pé &
bli rekonfigurert, unntatt pa et verksted. Det er sammensatt av bare motordrevne, eller av motordrevne

og ikke-motordrevne, kjaretayer.

Et elektrisk og/eller dieseldrevet motorvognsett er et togsett der alle kjgreteyer kan transportere

nyttelast (passasjerer eller bagasje/post eller gods).

En skinnegéende motorvogn er et kjgretay som kan kjgre selv og kan transportere nyttelast (passasjerer

eller bagasje/post eller gods).

En kombitrikk er et kjoretay som er konstruert for bruk pd bade forstadshaneinfrastruktur og

jernbaneinfrastruktur.

3) Passasjervogner og andre tilsvarende vogner

En passasjervogn er et kjgretgy uten egen trekkraft i en fast eller variabel sammensetning, som kan
transportere passasjerer (kravene som angis for passasjervogner i denne TSI-en, anses ogsa a gjelde for

restaurantvogner, sovevogner, liggevogner osv.).

En reisegodsvogn er et kjgretay uten egen trekkraft som transporterer annen nyttelast enn passasjerer,
f.eks. bagasje eller post, og som er beregnet integrert i en fast eller variabel sammensetning som brukes

til transport av passasjerer.

En styrevogn er et kjgretay uten egen trekkraft, utstyrt med fgrerrom.

En passasjervogn kan veere utstyrt med farerrom; den kalles da en «styrevogn».

En reisegodsvogn kan vare utstyrt med fgrerrom; den kalles da en «styregodsvogn».
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En biltransportvogn er et kjgretgy uten egen trekkraft som kan transportere personbiler uten passasjerer,
0g som er beregnet integrert i et passasjertog.

En fast togstamme er en sammensetning av flere passasjervogner som er «halvpermanent»
sammenkoplet, eller som kan rekonfigureres bare nar den er ute av drift.

B) Godsvogner, herunder lavgulvkjaretayer konstruert for hele jernbanenettet og kjgretayer konstruert for frakt
av lastebiler

Disse kjgretayene omfattes ikke av denne TSl-ens virkeomrade. De omfattes av forordning (EU)
nr. 321/2013 (TSl-en for godsvogner).

C) Spesialkjaretayer, for eksempel arbeidskjgretayer

Arbeidskjaretgyer er kjoretgyer som er sarskilt konstruert for bygging og vedlikehold av spor og
infrastruktur. Arbeidskjaretayer har forskjellige bruksomréder: under arbeid, under transport som
selvgaende Kjgretay og under transport som trukket kjgretay.

Inspeksjonskjaretayer brukes til & overvake infrastrukturens tilstand. De brukes pa samme méte som gods-
eller passasjertog, uten skille mellom transport- og arbeidstilstand.».

6) Nr.2.3.1skal lyde:
«2.3.1. Typer rullende materiell

Virkeomradet for denne TSl-en for rullende materiell, inndelt i tre grupper som definert i nr. 2 i vedlegg I til
direktiv EU) 2016/797, beskrives som falger:

A) Lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk, herunder trekkraftenheter med forbrenningsdrift eller
elektrisk drift, passasjertog med forbrenningsdrift eller elektrisk drift og passasjervogner

1) Trekkraftenheter med forbrenningsdrift eller elektrisk drift

Denne typen omfatter trekkraftkjoretayer som ikke kan transportere nyttelast, som lokomotiver med
forbrenningsdrift eller elektrisk drift eller drivenheter.

De bergrte trekkraftkjareteyene er beregnet pa gods- og/eller passasjertransport.

Unntak fra virkeomradet:

Skiftelokomotiver (som definert i nr. 2.2) omfattes ikke av denne TSl-ens virkeomrade. Dersom de er
beregnet pa & trafikkere Unionens jernbanenett (kjgring mellom skiftestasjoner, stasjoner og depoter), far

artikkel 1 nr. 4 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 anvendelse.

2) Passasjertog med forbrenningsdrift eller elektrisk drift

Denne typen omfatter alle tog i fast eller forhandsdefinert sammensetning som bestar av kjgretayer som
transporterer passasjerer, og/eller kjgretgyer som ikke transporterer passasjerer.

Noen av togets kjgretayer er utstyrt med systemer for forbrenningsdrift eller elektrisk drift, og toget er
utstyrt med fgrerrom.

Unntak fra virkeomréadet:

I samsvar med artikkel 1 nr. 3, artikkel 1 nr. 4 bokstav d) og artikkel 1 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797
omfattes falgende rullende materiell ikke av TSI-ens virkeomrade:

— Rullende materiell som er beregnet pé a trafikkere lokale jernbanenett eller jernbanenett i byer eller
forsteder som er funksjonsmessig atskilt fra resten av jernbanesystemet.
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— Rullende materiell som hovedsakelig brukes pa forstadshaneinfrastruktur, men som er utstyrt med
noen jernbanekomponenter som er ngdvendige for & gjegre det mulig med en overgang pa et

Q

avgrenset og begrenset avsnitt av jernbaneinfrastrukturen, utelukkende med sikte pa a oppna
forbindelse.

— Kombitrikker.
3) Passasjervogner og andre tilsvarende vogner

Passasjervogner:

Denne typen omfatter kjgretayer uten egen trekkraft som transporterer passasjerer (passasjervogner som
definert i nr.2.2), og som brukes i variable sammensetninger med kjgretayer fra kategorien
«trekkraftenheter med forbrenningsdrift eller elektrisk drift» som definert ovenfor, som leverer
trekkraften.

Kjaretgyer som ikke transporterer passasjerer, og som inngar i et passasjertog:

Denne typen omfatter kjgretayer uten egen trekkraft som inngér i passasjertog (f.eks. bagasje- eller
postvogner, biltransportvogner, servicekjaretayer); de omfattes av denne TSl-ens virkeomrade, ettersom
de er knyttet til passasjertransport.

B) Godsvogner, herunder lavgulvkjgretayer konstruert for hele jernbanenettet og kjgretayer konstruert for frakt
av lastebiler

Godsvogner omfattes ikke av denne TSl-ens virkeomrade; de omfattes av TSI-en for godsvogner, ogsa nar
de inngar i et passasjertog (sammensetningen av toget er i dette tilfellet et driftssparsmal).

Kjeretayer beregnet pa & transportere veigdende motorvogner (med personer om bord i disse veigaende
motorvognene) omfattes ikke av denne TSI-ens virkeomrade.

C) Spesialkjaretgyer, for eksempel arbeidskjgretayer

Denne typen rullende materiell omfattes av denne TSI-ens virkeomrade bare dersom

1) den kjgrer pa egne jernbanehjul, og

2) den er konstruert for og beregnet pa & bli oppdaget av et sporbasert togdeteksjonssystem for
trafikkstyring, og

3) den, nér det dreier seg om arbeidskjgretayer, er konfigurert for transport (kjering), selvgaende eller
trukket.

Unntak fra denne TSl-ens virkeomrade:
Nar det gjelder arbeidskjaretayer, omfattes arbeidskonfigurasjonen ikke av denne TSI-ens virkeomrade.».

7) | kapittel 3 erstattes henvisningene til «vedlegg I til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «vedlegg Il til direktiv
(EU) 2016/797».

8) Nr. 3.1 skal lyde:
«3.1. Elementer i delsystemet «Rullende materiell» og tilsvarende grunnleggende krav

Av tabellen nedenfor framgér det hvilke grunnleggende krav, som angitt og nummerert i vedlegg Ill til
direktiv (EU) 2016/797, som omfattes av spesifikasjonene i kapittel 4 i denne TSI-en.

Elementer av rullende materiell og tilsvarende grunnleggende krav

Merk: Bare de punktene i nr. 4.2 som inneholder krav, er oppfart i tabellen.
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. . . Palitelighet og - Teknisk
Ref.punkt Element i delsystemet «Rullende materiell» Sikkerhet tilgjengelighet Helse Miljgvern kompatibilitet
42222 |Kortkopling 1.1.3
241
4.2.2.2.3 |Endekopling 1.13
24.1
42224 |Ngdkopling 242 253
4.2.2.2.5 |Personalets atkomst ved til- og frakopling 1.15 251 253
4223 Gangbroer 1.15
4224 Kjgretgykonstruksjonens styrke 1.13
24.1
4225 Passiv sikkerhet 24.1
4226 Lafting og heving 253
4227 Festing av innretninger til karosserikon- 1.13
struksjonen
42238 Dgrer for personale og gods 1.15
241
4229 Glassets mekaniske egenskaper 24.1
4.2.2.10 Lastforhold og veid masse 1.13
4231 Profiler 243
423.2.1 |Aksellastparameter 243
4.2.32.2 |Hjullast 113
4.23.3.1 |Egenskaper for rullende materiell med 111 243
hensyn til kompatibilitet med togdetek- 232
sjonssystemer
4.2.3.3.2 |Overvaking av aksellagertilstand 1.11 1.2
4.23.4.1 |Sikkerhet mot avsporing ved kjgring pé 111 243
vindskjeve spor 112
4.2.3.4.2 |Lgpeegenskaper 111 243
112
4.2.3.4.2.1 |Grenseverdier for sikkerhet mot avsporing 111 243
112
4.2.3.4.2.2 |Grenseverdier for sporbelastning 243
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. . . Palitelighet og - Teknisk
Ref.punkt Element i delsystemet «Rullende materiell» Sikkerhet tilgjengelighet Helse Miljgvern kompatibilitet
4.2.3.4.3 |Ekvivalent konisitet 1.11 243
112
4.2.3.4.3.1 |Dimensjonerende  verdier for nye 1.11 243
hjulprofiler 112
4.2.3.4.3.2 |Driftsverdier for ekvivalent Kkonisitet for 112 1.2 243
hjulsats
4.2.35.1 |Boggirammens konstruksjon 1.11
112
4.2.3.5.2.1 |Mekaniske og geometriske egenskaper for 111 243
hjulsatser 112
4.2.3.5.2.2 |Mekaniske og geometriske egenskaper for 111
hjul 112
4.2.35.3 |Automatisk system for variabel sporvidde 111 1.2 15
112,113
4236 Minste kurveradius 111 243
112
4237 Sporrensere 111
42421 |Bremser — funksjonskrav 1.11 242 15
241
4.2.4.2.2 |Bremser — sikkerhetskrav 1.11 1.2
242
4243 Type bremseanlegg 243
42.44.1 |Betjening av ngdbrems 24.1 243
4.2.4.4.2 |Betjening av driftsbrems 243
42443 |Betjening av direktebrems 243
42444 Betjening av dynamisk brems 1.1.3
42445 |Betjening av parkeringsbrems 243
42451 |Bremseevne — generelle krav 111 242 15
24.1
42452 |Ngdbremsing 1.1.2 243

24.1
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. . . Palitelighet og - Teknisk
Ref.punkt Element i delsystemet «Rullende materiell» Sikkerhet tilgjengelighet Helse Miljgvern kompatibilitet
4.2453 |Driftshremsing 243
42454 |Beregninger med hensyn til varmekapa- 24.1 243
sitet
42455 |Parkeringsbrems 24.1 243
4.2.4.6.1 |Grense for profil for adhesjon mellom hjul 24.1 1.2
og skinner 242
4.2.4.6.2 |Glidevernsystem 24.1 1.2
242
4.2.4.7 Dynamisk brems — bremseanlegg knyttet 24.1 1.2
til trekkraft 242
4.2.4.8.1. |Bremseanlegg uavhengig av adhesjons- 24.1 1.2
forholdene — generelt 242
4.2.4.8.2. |Magnetisk sporbrems 243
4.2.48.3 |Virvelstramsporbrems 243
4249 Bremsetilstand og feilangivelse 111 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Bremsekrav ved berging 242
4251 Saniteranlegg 141
4252 Lydkommunikasjonssystem 24.1
4253 Passasjeralarm 24.1
4254 Kommunikasjonsutstyr for passasjerer 24.1
4255 Utvendige derer: pa- og avstigning pa 241
rullende materiell
4256 Utvendige darer: beskrivelse av systemet 1.13
241
4257 Dgrer mellom enheter 1.15
4258 Innvendig luftkvalitet 132
4259 Sidevinduer i vognkassen 1.15
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. . . Palitelighet og - Teknisk
Ref.punkt Element i delsystemet «Rullende materiell» Sikkerhet tilgjengelighet Helse Miljgvern kompatibilitet
426.1 Miljaforhold 242
426.2.1 |Luftstremvirkninger pa passasjerer pa 111 1.3.1
plattformen og pa personer som arbeider
langs sporet
4.26.2.2 |Trykkbglge fra togets frontende 243
4.2.6.2.3 |Maksimale trykkvariasjoner i tunneler 243
4.2.6.24 |Sidevind 111
4.2.6.25 |Aerodynamisk virkning pa spor med 111 243
ballast
42.7.1.1 |Hovedlys 243
4.2.7.1.2 |Markeringslys 111 243
4.2.7.1.3 |Sluttsignaler 111 243
4.2.7.1.4 |Lyktestyring 243
42.7.2.1 |Horn — generelt 111 243
2.6.3
4.2.7.2.2 |Lydtrykknivaer for signalhorn 1.1.1 13.1
4.2.7.2.3 |Beskyttelse 243
4.2.7.2.4 |Betjening av horn 111 243
4281 Trekkraftytelse 243
2.6.3
4282 Stregmforsyning 15
42821~ 243
42829 223
4.2.8.2.10 |Elektrisk beskyttelse av toget 24.1
4283 Trekkraftsystemer med dieseldrift og 24.1 141
annen forbrenningsdrift
4284 Beskyttelse mot elektrisk fare 24.1
42911 |Fgrerrom— generelt — — — — —
4.29.1.2 |Av- og pastigning 1.15 243
42913 |Siktut 111 243
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Ref.punkt Element i delsystemet «Rullende materiell» Sikkerhet ltji?glzteer:igger;?gthoe% Helse Miljgvern kor-r:f)lg?i:ill(i tet

4.29.1.4 |Innvendig utforming 1.15

42915 |Forersete 131

429.1.6 |Fgrerpult—ergonomi 1.15 131

4.29.1.7 |Klimaanlegg og luftkvalitet 131

4.29.1.8 |Innvendig belysning 26.3

4.29.2.1 |Frontrute — mekaniske egenskaper 24.1

4.2.9.2.2 |Frontrute — optiske egenskaper 243

4.29.2.3 |Frontrute — utstyr 243

4.29.3.1 |Kontroll av fgrerens aktivitet 111 263

42932 |Hastighetsmaling 1.15

4.2.9.3.3 |Visningsenheter og skjermer for farer 1.15

4.2.9.3.4 |Betjeningsinnretninger og indikatorer 1.15

4.2.9.35 |Merking 263

4.29.3.6 |Fjernstyringfunksjon for personalet ved 1.11

skifting

4294 Verktay og berbart utstyr om bord 24.1 243
263

4295 Oppbevaringsplass til personalets — — — — —

personlige eiendeler

4.2.9.6 Ferdsskriver 244

4.2.10.2 Brannsikring — tiltak for & hindre brann 1.14 132 1.4.2

4.2.10.3 Tiltak for deteksjon/kontroll av brann 1.14

4.2.104 Krav knyttet til ngdssituasjoner 24.1

4.2.105 Krav knyttet til evakuering 24.1

42112 Utvendig rengjoring av tog 15

42113 Tilslutning til toalettemmingsanlegg 15
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. . . Palitelighet og - Teknisk
Ref.punkt Element i delsystemet «Rullende materiell» Sikkerhet tilgjengelighet Helse Miljgvern kompatibilitet
42114  |Utstyr for pafyll av vann 1.3.1
42115 Grensesnitt for pafyll av vann 15
42116 Searlige krav til hensetting av tog 15
4.2.11.7  |Utstyr for pafyll av drivstoff 15
42118 Innvendig  rengjering av  tog - 253
stramforsyning
42122 Generell dokumentasjon 15
42123 Dokumentasjon knyttet til vedlikehold 111 251
252
26.1
2.6.2
42124 Dokumentasjon knyttet til drift 111 242
26.1
2.6.2
42125 Laftediagram og -instrukser 253
42.12.6 Beskrivelser  knyttet  til  bergings- 242 2.5.3».

operasjoner

9) I nr. 4.1 erstattes teksten «direktiv 2008/57/EF» med «direktiv (EU) 2016/797».

10) 1Inr.4.2.1.1 erstattes teksten «artikkel 5 nr. 8 i direktiv 2008/57/EF» med «artikkel 4 nr. 8 i direktiv (EU) 2016/797».

11) 1nr.4.2.1.2 gjgres fglgende endringer:

a) Teksten «artikkel 5 nr. 6 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med «artikkel 4 nr. 6 i direktiv (EU) 2016/797».

b) Teksten «artikkel 5 nr. 6 og artikkel 17 nr. 3 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med «artikkel 4 nr. 6 og artikkel 13

nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797».

12) Inr. 4.2.2.2.3 skal bokstav b-2) lyde:

«b-2) Kompatibilitet mellom enheter

For enheter som er utstyrt med et manuelt koplingssystem av UIC-typen (som beskrevet i nr.5.3.2) og et
trykkluftbremseanlegg som er kompatibelt med UIC-typen (som beskrevet i nr. 4.2.4.3), gjelder falgende krav:

1) Bufferne og skruekoplingene skal installeres i samsvar med nr. 5 og 6 i spesifikasjonen som det vises til i

tillegg J.1 indeks 110.

2) Malene for og plasseringen av bremsergr og bremseslanger, koplinger og kraner skal oppfylle kravene i nr. 7
og 8 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 110.».
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13)

14)

15)

I nr. 4.2.2.5 skal punkt 5)-9) lyde:

«5) Passiv sikkerhet har som formal & komplettere aktiv sikkerhet nar alle andre tiltak har mislyktes. For dette formal
skal kjgretayets mekaniske konstruksjon beskytte personer ved en kollisjon ved &

— begrense retardasjonen,

— sikre at overlevelsesrom og den strukturelle integriteten forblir intakt i omrader der personer befinner seg,
— redusere risikoen for klatring,

— redusere risikoen for avsporing,

— begrense fglgene ved sammenstat med en hindring pa sporet.

For & oppfylle disse funksjonskravene skal enheter oppfylle de detaljerte kravene som er angitt i spesifikasjonen
som det vises til i tillegg J.1 indeks 8, om kollisjonssikker konstruksjon kategori C-I (i samsvar med tabell 1 i nr. 5
i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 8), med mindre annet er angitt nedenfor.

Falgende fire referansekollisjonsscenarioer skal tas i betraktning:

— Scenario 1: en frontkollisjon mellom to identiske enheter.

— Scenario 2: en frontkollisjon med en godsvogn.

— Scenario 3: en kollisjon mellom enheten og et stort veigaende kjgretay pa en planovergang.

— Scenario 4: en kollisjon mellom enheten og en lav hindring (f.eks. en bil pa en planovergang, et dyr, en stein
o.l).

6) Disse scenarioene er beskrevet i tabell 3 i nr. 5 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 8.

7) 1 denne TSI-en angis kravene til kollisjonssikkerhet som far anvendelse pa dens virkeomrade; derfor far ikke
vedlegg A i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 8 anvendelse. Kravene i nr. 6 i spesifikasjonen som
det vises til i tillegg J.1 indeks 8, far anvendelse i forbindelse med de ovennevnte referansekollisjonsscenarioene.

8)  For & begrense fglgene ved sammenstat med en hindring pa sporet skal frontenden pa lokomotiver, motorvogner,
styrevogner og togsett veere utstyrt med en stetplate. Kravene som stgtplaten skal oppfylle, er definert i nr. 6.5 i
spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 8.».

I nr. 4.2.2.10 punkt 1) erstattes henvisningen til «nr. 2.1» med «nr. 4.5».

I nr. 4.2.3.3.2.2 skal nytt punkt 2a) under punkt 2) lyde:

«2a) For enheter som er konstruert for & trafikkere systemer med sporvidde 1 668 mm, skal omradet pa det rullende

materiellet som er synlig for utstyret langs sporet, veere omradet som er definert i tabell 1 som viser til
parametrene i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 15.

Tabell 1

Malsone og forbudssone for enheter som skal trafikkere jernbanenett med sporvidde 1 668 mm

Sporvidde [mm] YTA [mm] WTA [mm] LTA [mm] YPZ [mm] WPZ [mm] LPZ [mm]

1668 1176 +10 >55 >100 1176 +10 >110 >500»
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16) Inr.4.2.3.3.2.2 skal punkt 2) lyde:

«2) For enheter som er konstruert for & trafikkere systemer med en annen sporvidde enn 1 435 mm eller 1 668 mm,
angis et sertilfelle dersom det er relevant (harmonisert regel for det bergrte jernbanenettet).».

17) 1Inr.4.2.3.4.2 skal punkt 3) lyde:
«3) Enheten skal kjgre sikkert og forérsake akseptabel sporbelastning ved drift innenfor grensene definert ved
kombinasjonen(e) av hastighet og manglende overhgyde under forholdene som er angitt i den tekniske

spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16.

Dette skal vurderes ved & kontrollere at grenseverdiene som er angitt nedenfor i nr. 4.2.3.4.2.1 og 4.2.3.4.2.2 i
denne TSI-en overholdes; framgangsmaten for samsvarsvurdering er beskrevet i nr. 6.2.3.4 i denne TSI-en.».

18) Inr.4.2.3.4.2 skal punkt 5) lyde:

«5) Prgvingsrapporten for dynamiske egenskaper under Kjgring (herunder bruksbegrensninger og sporbelast-
ningsparametrer) skal registreres i den tekniske dokumentasjonen som er beskrevet i nr. 4.2.12 i denne TSl-en.

Sporbelastningsparametrene (herunder de ekstra Ymax, Bmax og Bgst der det er relevant) som skal registreres, er
definert i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16.».

19) Inr.4.2.3.4.2.1 skal punkt 1) lyde:

«1) Grenseverdiene for sikkerhet mot avsporing som enheten skal overholde, er angitt i spesifikasjonen som det vises
til i tillegg J.1 indeks 17.».

20) Inr.4.2.3.4.2.2 skal punkt 1) lyde:

«1) Grenseverdiene for sporbelastning som enheten skal overholde (ved vurdering etter den normale metoden), er angitt
i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 19.».

21) Nr. 4.2.3.5.2.3 utgar.
22) Etternr. 4.2.3.5.2.2 skal nytt nr. 4.2.3.5.3 lyde:
«4.2.35.3. Automatisk system for variabel sporvidde

1) Dette kravet far anvendelse pa enheter som er utstyrt med et automatisk system for variabel sporvidde
med en omkoplingsmekanisme for hjulenes akselstilling som sikrer at enheten er kompatibel med
sporvidden 1 435 mm og andre sporvidder innenfor denne TSI-ens virkeomrade, ved & passere gjennom
et anlegg for sporviddeveksling.

2) Omkoplingsmekanismen skal sikre at hjulet lases i korrekt, tilsiktet akselstilling.

3) Etter passering gjennom anlegget for sporviddeveksling skal lasesystemets tilstand (I3st eller ulast) og
hjulenes posisjon kontrolleres pa én eller flere av falgende mater: visuell kontroll, kontrollsystem om
bord eller kontrollsystem pa infrastruktur/anlegg. Nar det dreier seg om et kontrollsystem om bord, skal
kontinuerlig overvaking veere mulig.

4) Dersom et lgpeverk har bremseutstyr der posisjonen skifter med sporvidden, skal det automatiske
systemet for variabel sporvidde sikre posisjonen og sikker I3sing av dette utstyret i korrekt posisjon
samtidig med hjulene.

5) Dersom hjulets og bremseutstyrets (dersom relevant) posisjon ikke lIases under drift, vil det umiddelbart
kunne fare til en katastrofal ulykke (med flere omkomne); ettersom en slik feil kan fa sa alvorlige falger,
skal det dokumenteres at risikoen holdes pa et akseptabelt niva.
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6) Det automatiske sporviddevekslingsanlegget defineres som en samtrafikkomponent (nr. 5.3.4b).
Framgangsméten for samsvarsvurdering er angitt i nr. 6.1.3.1a (samtrafikkomponentniva), i nr. 6.2.3.5
(sikkerhetskrav) og i nr. 6.2.3.7b (delsystemniva) i denne TSl-en.

7) Hvilke sporvidder enheten er kompatibel med, skal registreres i den tekniske dokumentasjonen. En
beskrivelse av omkoplingsoperasjonen under normale forhold, herunder den eller de typene
sporviddevekslingsanlegg som enheten er kompatibel med, skal inngd i den tekniske dokumentasjonen
(se ogsa nr. 4.2.12.4 punkt 1) i denne TSl-en).

8) Krav og samsvarsvurderinger som kreves i andre avsnitt av denne TSI-en, far separat anvendelse pé& hver
hjulposisjon som svarer til en sporvidde, og skal dokumenteres i trdd med dette.».

23) Nr. 4.2.4.8.2 skal lyde:
«4.2.4.8.2. Magnetisk sporbrems

1) Kravene til magnetiske bremser, som er angitt for & sikre kompatibilitet med togdeteksjonssystemer
basert pa akseltellere, er nevnt i nr. 4.2.3.3.1.2 punkt 10) i denne TSI-en.

2) Deter tillatt & bruke en magnetisk sporbrems som ngdbrems, som nevnt i nr. 4.2.6.2.2 i TSI INF.

3) De geometriske egenskapene til endestykkene pd magneten som er i kontakt med skinnen, skal vaere som
angitt for en av typene beskrevet i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 31.

4) Magnetisk sporbrems skal ikke brukes ved hastigheter over 280 km/t.

5) Bremseevnen for den enheten som er angitt i nr. 4.2.4.5.2 i denne TSI-en, skal bestemmes med og uten
bruk av magnetiske sporbremser.».

24) Nr. 4.2.4.8.3 skal lyde:
«4.2.4.8.3. Virvelstremsporbrems

1) Dette nummeret omfatter bare virvelstramsporbremser som utvikler en bremsekraft mellom enheten og
skinnen.

2) Kravene til virvelstrgmsporbremser, som er angitt for & sikre kompatibilitet med togdeteksjonssystemer
basert pa akseltellere, sporfelt, hjuldetektorer og hjuldetektorer basert pa induksjonsslgyfer, er nevnt i
nr. 4.2.3.3.1.2 punkt 10) i denne TSl-en.

3) Dersom virvelstremsporbremsen krever at dens magneter forskyves nar bremsen aktiveres, skal det vises
at magnetene kan bevege seg uhindret mellom posisjonene «brems deaktivert» og «brems aktivert» ved

beregning i samsvar med spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 14.

4) Den stgrste avstanden mellom virvelstramsporbremsen og sporet, som svarer til posisjonen «brems
deaktivert», registreres i den tekniske dokumentasjonen som er beskrevet i nr. 4.2.12 i denne TSl-en.

5) Virvelstramsporbremsen skal ikke fungere under en fastsatt terskelverdi for hastigheten.
6) Vilkarene for bruk av virvelstremsporbrems med hensyn til teknisk kompatibilitet med sporet er ikke
harmonisert (sarlig nar det gjelder virkningen pa oppvarming av skinnene og vertikalkraft), og er et

apent punkt.

7) Infrastrukturregisteret angir falgende for hvert sporavsnitt, dersom bremsene tillates brukt, og i sa fall pa
hvilke vilkar:

— Den starste avstanden mellom virvelstrgmsporbremsen og sporet, som svarer til posisjonen «brems
deaktivert» nevnt i punkt 4).

— Den fastsatte terskelverdien for hastigheten nevnt i punkt 5).
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— Den vertikale kraften som en funksjon av togets hastighet ved full bruk av virvelstramsporbremsen
(ngdbremsing) og begrenset bruk av virvelstrambremsen (driftsbremsing).

— Bremsekraften som en funksjon av togets hastighet ved full bruk av virvelstramsporbremsen
(ngdbremsing) og begrenset bruk av virvelstrambremsen (driftsbremsing).

8) Bremseevnen for den enheten som er angitt i nr. 4.2.4.5.2 og 4.2.4.5.3 i denne TSl-en, skal bestemmes
med og uten bruk av virvelstramsporbremser.».

25) Inr.4.2.6.2 skal punkt 1) lyde:

«1) Kravene i dette nummeret far anvendelse pa alt rullende materiell. For rullende materiell som trafikkerer systemer
med en sporvidde pd 1 520 mm og 1 600 mm, far framgangsmaten for nyskapende lgsninger anvendelse ved en
hgyeste hastighet som overstiger grensene angitt i nr. 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5.».

26) Nr. 4.2.6.2.1 skal lyde:

«4.2.6.2.1. Luftstremvirkninger pa passasjerer pa plattformen og pa& personer som arbeider
langs sporet

1) Enheter med en hgyeste konstruksjonshastighet vi, max > 160 km/t som Kjerer i friluft med en
referansehastighet virer, skal ikke medfare at lufthastigheten pa noe malepunkt definert i nr. 4.2.2.1 og
tabell 5 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 108, overstiger verdien ugs %,max SOmM angitt i
tabell 5 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 108.

2) For enheter som er beregnet pa a trafikkere jernbanenett med sporvidde 1 524 mm og 1 668 mm, skal de
tilsvarende verdiene i tabell 4 som viser til parametrene i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1
indeks 108, benyttes.

Tabell 4

Grensekriterier

Malepunkt Hayeste tillatte
Hayeste lufthastighet
i Maéling ved hgyde Maéling ved en
Spfr;\;:;de konstruksjonshastighet Vi max overg skinnen)g avstgnd fra (gl;?zgssef/i%?ter Referansehastighet vy et (km/t)
(km/t) toppkant spormidte fOr Ugs o6 max
(mfs))
0,2m 3.0m 225 Hgyeste konstruksjonshastighet
1524 160 < Vir,max < 250 200 km/t eller hgyeste
1,4m 30m 18 konstruksjonshastighet,
avhengig av hva som er lavest
0,2m 3,1lm 20 Hayeste konstruksjonshastighet
160 < vir,max < 250 200 kml/t eller hgyeste
14m 3,1m 15,5 konstruksjonshastighet,
avhengig av hva som er lavest
1668
300 km/t eller hgyeste
02m 3,lm 22 konstruksjonshastighet,
250 < Ve max avhengig av hva som er lavest
1,4m 31m 15,5 200 km/t
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3) Huvilken togsammensetning som skal pragves, angis for faste eller forhdndsdefinerte sammensetninger og
enheter som vurderes for bruk i generell drift i henholdsvis nr. 4.2.2.2 og nr. 4.2.2.4 i spesifikasjonen
som det vises til i tillegg J.1 indeks 108. Enkeltenheter utstyrt med farerrom skal prgves i en
sammensetning som oppfyller kravene i nr. 4.2.2.3 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks

108.

4) Framgangsmaten for samsvarsvurdering er beskrevet i nr. 6.2.3.13 i denne TSI-en.».

27) 1nr.4.2.6.2.2 gjares falgende endringer:

a) Punkt 1) skal lyde:

«1) Nér to tog passerer hverandre, oppstér det en aerodynamisk belastning pa hvert tog. Kravet angéende
trykkbglgen fra togets frontende i friluft gjgr det mulig & fastsette en grenseverdi for den aerodynamiske
belastningen som det rullende materiellet forarsaker i friluft, ved & forutsette en sporavstand for det sporet som

toget er beregnet & trafikkere.

Sporavstanden avhenger av hastigheten og linjens sporvidde. Minsteverdiene for sporavstand som avhenger av

hastighet og sporvidde, er definert i INF TSI.».

b) Punkt 2) skal lyde:

«2) Enheter med en hgyeste konstruksjonshastighet pa over 160 km/t som Kjgrer i friluft med en referansehastighet
Virref P& sporvidde 1 435 mm, skal ikke fordrsake at den starste trykkendringen topp-til-topp overstiger sterste
tillatte trykkendring definert i tabell 2 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 109, vurdert ved
malepunktene definert i nr. 4.1.2 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 109.».

c) Punkt 3) skal lyde:

«3) For enheter som er beregnet pa & trafikkere jernbanenett med sporvidde 1 524 mm og 1 668 mm, skal de
tilsvarende verdiene i tabell 4a, som viser til parametrene i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks

109, benyttes.

Tabell 4a

Grensekriterier

Malepunkt
Hoyeste Tillatt Referansehastighet v
Sporvidde konstruksjonshastighet Vi max Maling ved hayde over Méling ved en | trykkendring, (Apss (km/t)g ' ref
(km/t) skinnens toppkant avstand fra shmar)
spormidte
mellom 1,5 m Hayeste
1524 mm 160 < v <250 25m 1600 Pa . .
e 0og3,0m ' konstruksjonshastighet
mellom 1,5 m Hayeste
160 < v <250 2,6 m 800 Pa . .
rmax 0g3,0m konstruksjonshastighet
1668 mm
mellom 1,5 m
250 < Vir,max og 30m 26m 800 Pa 250 km/t».

28) Nr. 4.2.6.2.5 skal lyde:

«4.2.6.2.5. Aerodynamisk virkning pa spor med ballast

1) Dette kravet far anvendelse pa enheter med en hgyeste konstruksjonshastighet pa over 250 km/t.

2) Kravet til aerodynamisk virkning pa tog pé spor med ballast med sikte pa & redusere risikoen som oppstar

ved utslynging av ballast (flygende ballast), er et &pent punkt.».
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29) Inr.4.2.7.1 skal punkt 2) lyde:

«2) Dette kravet far ikke anvendelse pa lys med en lysstyrke pa hgyst 100 cd som inngar i trykknapper for betjening av
passasjerdgrer (uten konstant lys).».

30) 1Inr.4.2.8.2.9.1.1 skal nytt punkt 5) under punkt 4) lyde:

«5) 3920 mm og 5 700 mm over skinneniva for elektriske enheter som er konstruert for & brukes pa et nett med
1500 V likestrgm i samsvar med IRL-profilen (system med sporvidde 1 600 mm).».

31) 1nr.4.2.8.2.9.2 skal punkt 1) lyde:

«1) For elektriske enheter som er konstruert for & trafikkere systemer med andre sporvidder enn 1 520 mm eller
1 600 mm, skal hodets geometri pa minst én av stramavtakerne som skal installeres, vaere i samsvar med en av de
to spesifikasjonene som er angitt i nr. 4.2.8.2.9.2.1 og 4.2.8.2.9.2.2 nedenfor.».

32) Inr.4.2.8.2.9.2 skal nytt punkt 2a under punkt 2) lyde:

«2a) For elektriske enheter som er konstruert for utelukkende & trafikkere systemer med en sporvidde pa 1 600 mm,
skal hodets geometri pd minst én av stremavtakerne som skal installeres, veere i samsvar med spesifikasjonene
angitt i nr. 4.2.8.9.2.3a nedenfor.».

33) Tidligere nr. 4.2.8.2.9.3 blir nr. 4.2.8.2.9.3a.
34) Etternr. 4.2.8.2.9.2.3 skal nytt nr. 4.2.8.2.9.3 lyde:
«4.2.8.2.9.3 Strgmavtakerhode med geometri av typen 1 800 mm

1) Stremavtakerhodets profil skal vare som vist nedenfor:

5y /
\C / |

o H L B

35) Inr.4.2.11.6 skal punkt 4) lyde:

«4) «Enpolet» stramforsyningsledning (1 kV vekselstram, 1,5 kV vekselstram/likestram, 3 kV likestrgm) i samsvar
med spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 111.».

36) | nr. 4.2.12.1 erstattes henvisningen til «nr. 2.4 i vedlegg VI til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «nr. 2.4
bokstav a) i vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797».

37) Inr.4.2.12.1 erstattes punkt 2) og 3) med falgende:

«2) Denne dokumentasjonen, som er en del av de tekniske dataene, samles av sgkeren og skal fglge med
EF-verifiseringserklaringen. Den skal oppbevares av sgkeren under hele delsystemets levetid.».

38) Inr.4.2.12.1 skal nytt punkt 3) under punkt 2) lyde:

«3) Sgkeren eller enhver enhet som er godkjent av sgkeren (f.eks. en innehaver), skal legge den delen av denne
dokumentasjonen som kreves for & kunne forvalte vedlikeholdsdokumentasjonen som definert i artikkel 14
nr. 3 bokstav b) i europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798(*), fram for enheten med ansvar for
vedlikehold sé snart den er tildelt ansvaret for vedlikeholdet av enheten.

(*) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11. mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av 26.5.2016,
s. 102).»
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39) Inr.4.2.12.1 erstattes punkt 4) med falgende:

«4) Dokumentasjonen omfatter ogsé en liste over sikkerhetskritiske komponenter. Sikkerhetskritiske komponenter er
komponenter der en enkelt feil umiddelbart vil kunne fare til en alvorlig ulykke som definert i artikkel 3 nr. 12 i
direktiv (EU) 2016/798.

5)  Dokumentasjonens innhold er beskrevet i numrene nedenfor.».
40) 1 nr.4.2.12.2 skal nytt punkt 3a under punkt 3) lyde:

«3a) For enheter som konstrueres og vurderes for generell drift, skal dette omfatte en beskrivelse av elektriske
grensesnitt mellom enhetene, og av kommunikasjonsprotokoller, med henvisning til de standardene eller de andre
normative dokumentene som er brukt. Eventuelle kommunikasjonsprotokoller skal vere i samsvar med
spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 112.».

41) Inr.4.2.12.2 skal nytt punkt 9a under punkt 9) lyde:

«9a) Starste avstand mellom virvelstramsporbremsen og sporet, som svarer til «brems deaktivert», fastsatt terskelverdi
for hastigheten, vertikal kraft og bremsekraft som en funksjon av togets hastighet ved full bruk av
virvelstramsporbremsen (ngdbremsing) og begrenset bruk av virvelstrambremsen (driftsbremsing), som fastsatt i
nr.4.2.4.8.3.».

42) 1nr.4.2.12.3 skal punkt 2) lyde:

«2) Dokumentasjon som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet: forklarer hvordan vedlikeholdsarbeidet er

Q

definert og utformet for a sikre at det rullende materiellets egenskaper forblir innenfor akseptable grenser i
materialets levetid.

Dokumentasjonen som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet, skal omfatte inndata som gjar det mulig
a fastsette kriteriene for inspeksjon og hyppighet av vedlikeholdsarbeid.».

43) 1nr.4.2.12.3 skal punkt 3) lyde:
«3) Vedlikeholdsdokumentasjon: forklarer hvordan vedlikeholdsarbeidet anbefales utfart.».
44) 1nr. 4.2.12.3.1 skal nytt punkt 1a) under punkt 1) lyde:

«la) Erfaringer, prinsipper og metoder som er brukt til & identifisere sikkerhetskritiske komponenter og deres sarlige
driftsmessige krav og krav til service, vedlikehold og sporbarhet.».

45) 1 nr.4.2.12.3.2 skal nytt punkt 6a under punkt 6 lyde:

«6a) Liste over sikkerhetskritiske komponenter: Listen over sikkerhetskritiske komponenter skal inneholde szrlige
krav til service og vedlikehold samt krav til sporbarhet med hensyn til service og vedlikehold.».

46) I nr.4.2.12.4 skal punkt 1) lyde:

«1) En beskrivelse av driften under normale forhold, herunder enhetens driftsegenskaper og driftsbegrensninger (f.eks.
konstruksjonsprofil, hgyeste konstruksjonshastighet, aksellast, bremseevne, type(r) sporviddevekslingsanlegg som
enheten er kompatibel med, og driften av dem...).».

47) 1 nr.4.2.12.4 skal nytt punkt 3a under punkt 3) lyde:

«3a) Liste over sikkerhetskritiske komponenter: Listen over sikkerhetskritiske komponenter skal inneholde serlige
driftsmessige krav og sporbarhetskrav.».
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48) 1 nr.4.3.2 skal tabell 7 lyde:
«Tabell 7
Grensesnitt mot delsystemet «Infrastruktur»
Henvisning til LOC & PAS TSI Henvisning til TSI-en for infrastruktur
Parameter Nummer Parameter Nummer
Kinematisk lasteprofil for rullende|4.2.3.1. Frittromsprofil 4231
materiell
Sporavstand 4232
Minsteradius for vertikalkurve 4235
Aksellastparameter 42321 Sporets evne til & motsta vertikale belastninger |4.2.6.1
Sporets evne til & motsta sidekrefter 4.26.3
Nye broers evne til & motsta trafikkbelastninger |4.2.7.1
Ekvivalent vertikal belastning for nye|4.2.7.2
jordkonstruksjoner og virkninger av jordtrykk
Eksisterende broers og jordkonstruksjoners evne|4.2.7.4
til & motsta trafikkbelastninger
La@peegenskaper 4.234.2. Manglende overhgyde 4243
Lapeegenskaper — grenseverdier for|4.2.3.4.2.2 Sporets evne til & motsta vertikale belastninger [4.2.6.1
sporbelastning
Sporets evne til & motsta sidekrefter 426.3
Ekvivalent konisitet 42343 Ekvivalent konisitet 4245
Hjulsatsenes geometriske egenskaper 423521 Nominell sporvidde 4241
Hjulenes geometriske egenskaper 423522 Skinnehodeprofil for frie linjer 4246
Automatisk ~ system  for  variabel|4.2.3.5.3 Geometri i sporveksler og skinnekryss under|4.2.5.3
sporvidde drift
Minste kurveradius 4236 Minsteradius for horisontalkurve 4234
Starste gjennomsnittlige retardasjon 42451 Sporets evne til & motsta langsgdende krefter 4.26.2
Pavirkninger fra akselerasjon og bremsing
42715
Luftstramvirkninger 42621 Motstandsevne hos nye konstruksjoner over|4.2.7.3
eller inntil sporene
Trykkbglge fra togets frontende 42622 Maksimale trykkvariasjoner i tunneler 4.2.10.1
Maksimale trykkvariasjoner i tunneler  [4.2.6.2.3 Sporavstand 4232
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Henvisning til LOC & PAS TSI Henvisning til TSI-en for infrastruktur
Parameter Nummer Parameter Nummer

Sidevind 4.26.2.4 Virkninger av sidevind 4.2.10.2
Aerodynamisk virkning pa spor med|4.2.6.2.5 Flygende ballast 4.2.10.3
ballast

Toalettgmmingsanlegg 4.2.11.3 Toalettgmming 42122
Utvendig rengjering ved hjelp av et|4.2.11.2.2 Anlegg for utvendig rengjering av tog 4.2.12.3

49)

50)

vaskeanlegg

Utstyr for pafyll av vann 42114 Pafyll av vann 42124
Grensesnitt for péfyll av vann 42115

Utstyr for pafyll av drivstoff 4211.7 Pafyll av drivstoff 42125
Seerlige krav til hensetting av tog 42116 Stasjoner stramforsyning 4.2.12.6».

I nr. 4.4 skal nytt punkt 3a) under punkt 3) lyde:

«3a) For sikkerhetskritiske komponenter utarbeides sarlige driftsmessige krav og krav til driftsmessig sporbarhet av
konstruktarene/produsentene i prosjekteringsfasen, og gjennom et samarbeid mellom konstruktgrer/produsenter og
de bergrte jernbaneforetakene etter at kjgretayene er tatt i bruk.».

Nr. 4.5 skal lyde:

«4.5. Vedlikeholdsregler

1)

2)

2a)

3)

4)

P& bakgrunn av de grunnleggende kravene som er nevnt i nr. 3, er bestemmelsene om vedlikehold av rullende
materiell innenfor virkeomradet for denne TSI-en beskrevet i

— nr. 4.2.11 «Vedlikehold»,
— nr. 4.2.12 «Dokumentasjon for drift og vedlikehold».

I andre bestemmelser i nr.4.2 (nr.4.2.3.4 og 4.2.3.5) er det for bestemte egenskaper spesifisert hvilke
grenseverdier som skal kontrolleres under vedlikeholdsarbeidet.

Sikkerhetskritiske komponenter og deres serlige krav til service, vedlikehold og vedlikeholdsmessig
sporbarhet identifiseres av konstruktgrene/produsentene i prosjekteringsfasen, og gjennom et samarbeid
mellom konstruktgrer/produsenter og de bergrte enhetene med ansvar for vedlikehold etter at kjgretayene er
tatt i bruk.

P& bakgrunn av ovennevnte opplysninger og opplysningene i nr. 4.2 defineres egnede toleranser og
intervaller som skal sikre at de grunnleggende kravene oppfylles av enheter med ansvar for vedlikehold og pa
deres eneansvar, i hele det rullende materiellets levetid, pa driftsniva for vedlikehold (ikke innenfor rammen
av vurderingen som gjelder denne TSI-en); dette arbeidet omfatter fglgende:

— Fastsettelse av driftsverdier i de tilfellene der disse ikke er spesifisert i denne TSl-en, eller der
driftsvilkarene tillater bruk av andre driftsgrenseverdier enn dem som er fastsatt i denne TSI-en.

— Begrunnelse for driftsverdiene, ved at det framlegges opplysninger som svarer til dem som kreves i
nr. 4.2.12.3.1, «Dokumentasjon som beskriver grunnlaget for vedlikeholdsprogrammet».

P& grunnlag av opplysningene nevnt ovenfor i dette nummeret utarbeides en vedlikeholdsplan pa driftsniva
for vedlikehold av enhetene med ansvar for vedlikehold og pa deres eneansvar (ikke innenfor rammen av
vurderingen som gjelder denne TSI-en), som bestar av et strukturert sett med vedlikeholdsoppgaver som
omfatter arbeid, previnger og framgangsmater, midler, vedlikeholdskriterier, hyppighet og arbeidstid som er
ngdvendig for & kunne utfgre vedlikeholdsoppgavene.
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5) Ved alle endringer av programvare om bord skal konstruktaren/produsenten angi alle vedlikeholdskrav og
framgangsmater for vedlikehold (herunder helseovervaking, diagnostisering av hendelser, previngsmetoder
og previngsverktgy samt krav til faglig dyktighet) som er ngdvendige for & oppfylle grunnleggende krav og
verdier angitt i de obligatoriske kravene i denne TSI-en gjennom hele levetiden (installering, normal drift,
feil, reparasjoner, kontroll og vedlikehold, demontering osv.).».

51) I nr. 4.7 erstattes henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».

52) I nr. 4.8 erstattes henvisningen til «artikkel 34 nr. 2 bokstav a) i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 48
nr. 3 bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797».

53) Etter punkt 3) i nr. 4.8 skal nytt nr. 4.9 lyde:
«4.9. Kontroll av strekningskompatibilitet far bruk av kjgretgyer med tillatelse

Parametrene for delsystemet «Rullende materiell — lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk» som
skal brukes av jernbaneforetaket ved kontroll av strekningskompatibilitet, er beskrevet i tillegg D1 til
Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/773(*).

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/773 av 16. mai 2019 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Drift og trafikkstyring» i Den europeiske unions jernbanesystem og om
endring av beslutning 2012/757/EU (EUT L 139 | av 27.5.2019, s. 5).»

54) I nr. 5.1 erstattes henvisningen til «artikkel 2 bokstav f) i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 2 nr. 7 i
direktiv (EU) 2016/797».

55) Etter nr. 5.3.4 skal nytt nr. 5.3.4a lyde:
«5.3.4a Automatisk system for variabel sporvidde

1) Et automatisk system for variabel sporvidde som utgjgr en samtrafikkomponent, skal konstrueres og
vurderes for et bruksomrade definert ved

— de sporviddene systemet er konstruert for,

— intervallet for sterste statiske aksellast (som svarer til prosjektert masse ved normal nyttelast som
definert i nr. 4.2.2.10 i denne TSI-en),

— intervallet for de nominelle diametrene for hjulenes rulleflate,
— enhetens hgyeste konstruksjonshastighet,

— den eller de typene sporviddevekslingsanlegg som systemet er konstruert for, herunder den nominelle
hastigheten gjennom sporviddevekslingsanlegget/-ene og sterste aksialkraft under den automatiske
veksingen mellom sporvidder.

2) Et automatisk sporviddevekslingsanlegg skal oppfylle kravene i nr. 4.2.3.5.2.3; disse kravene skal vurderes
pé samtrafikkomponentniva som fastsatt i nr. 6.1.3.1a.».

56) | nr. 6.1.1 erstattes teksten «artikkel 13 nr. 1 og vedlegg IV til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 10 i
direktiv (EU) 2016/797.».

57) I nr.6.1.1 skal nytt punkt 3) under punkt 2) lyde:

«3) Nar det dreier seg om et sertilfelle som far anvendelse pa en komponent som er definert som samtrafikkomponent i
nr. 5.3 i denne TSl-en, kan det tilsvarende kravet vaere en del av verifiseringen pa samtrafikkomponentniva bare
dersom komponenten fortsatt oppfyller kravene i kapittel 4 og 5 i denne TSl-en, og dersom ingen nasjonal regel
gjelder for seertilfellet (dvs. tilleggskrav som er forenlig med hoved-TSI-en og fullt spesifisert i TSI-en).

I andre tilfeller skal verifiseringen foretas pa delsystemniva; dersom en nasjonal regel gjelder for en komponent,
kan den bergrte medlemsstaten fastlegge relevante framgangsmater for samsvarsvurdering.»
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58) I den andre tabellen i nr. 6.1.2 skal ny rad 5.3.4a under raden «5.3.4 Hjul», lyde:

«5.3.4a Automatisk system for variabel sporvidde X(*) X X X(*) X».

59) Etter punkt 8) i nr. 6.1.3.1 skal nytt nr. 6.1.3.1a lyde:
«6.1.3.1a. Automatisk sporviddevekslingsanlegg (nr. 5.3.4a)

1) Framgangsmaten for vurdering skal bygge pa en valideringsplan som omfatter alle forhold nevnt i
nr.4.2.3.5.3 0og 5.3.4a.

2) Valideringsplanen skal vaere forenlig med sikkerhetsanalysen som kreves i nr. 4.2.3.5.3, og skal definere
hvilken vurderingsmetode som kreves i alle de falgende forskjellige fasene:

— Undersgkelse av prosjektering.

— Statiske pravinger (praving i previngsbenk og prgving av integrering i lgpeverket/enheten).
— Praving pa sporviddevekslingsanlegg som er representative for driftsforholdene.

— Prgvinger pé spor som er representative for driftsforholdene.

3) Nar det gjelder & vise samsvar med nr. 4.2.3.5.3 punkt 5), skal antakelsene som ligger til grunn for
sikkerhetsanalysen knyttet til kjgretayet der systemet skal integreres, og til kjeretgyets oppgaveprofil,
dokumenteres klart og tydelig.

4) Det automatiske sporviddevekslingsanlegget kan omfattes av en vurdering av bruksegnethet (modul CV;
se ogsé nr. 6.1.6).

5) Sertifikatet som utstedes av det meldte organet med ansvar for samsvarsvurderingen, skal omfatte bade
bruksvilkarene i henhold til nr. 5.3.4a punkt 1) og typen(e) av og driftsvilkérene for det eller de
sporviddevekslingsanleggene som det automatiske sporviddevekslingsanlegget er vurdert for.»

60) | nr.6.1.6 skal punkt 1) lyde:

«1) Vurdering av bruksegnethet etter framgangsméten for typevalidering gjennom driftserfaring (modul CV) kan innga
i framgangsmaten for vurdering av falgende samtrafikkomponenter:

— Hjul (se nr. 6.1.3.1).

— Automatisk sporviddevekslingsanlegg (se nr. 6.1.3.1a).
— Glidevernsystem (se nr. 6.1.3.2).

— Slepestykker (se nr. 6.1.3.8).».

61) | nr.6.2.1 erstattes teksten «artikkel 18 i og vedlegg VI til direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 15 i og
vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797».

62) | nr.6.2.3.3 skal punkt 1) lyde:

«1) Dokumentasjon av samsvar skal utfgres i samsvar med en av metodene som er angitt i spesifikasjonen som det
vises til i tillegg J.1 indeks 83.».

63) Nr. 6.2.3.4 skal lyde:
«6.2.3.4. Lopeegenskaper — tekniske krav (nr. 4.2.3.4.2 bokstav a))

1) For enheter som er konstruert for a trafikkere systemer med en sporvidde pa 1 435 mm, 1 524 mm eller 1
668 mm, skal dokumentasjon av samsvar utfgres i samsvar med spesifikasjonen som det vises til i
tillegg J.1 indeks 84 nr. 7.

Parametrene beskrevet i nr. 4.2.3.4.2.1 og 4.2.3.4.2.2 skal vurderes ved hjelp av de kriteriene som er definert i
spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 84.».
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64) Inr.6.2.3.5 skal punkt 3) lyde:

«3) Samsvar med sikkerhetskravene som er angitt i nr. 4.2.3.4.2, 42.35.3, 4.2.4.2.2, 42535, 4255.8 0og 4.25.5.9,
skal nér det gjelder alvorlighetsgrad/falger i tilknytning til tilfeller av farlige feil, dokumenteres ved hjelp av en av
falgende to metoder:

1. Bruk av et harmonisert kriterium for risikoakseptering tilknyttet alvorlighetsgraden som er angitt i nr. 4.2 (f.eks.
«omkomne» ved ngdbremsing).

Spkeren kan velge & bruke denne metoden, forutsatt at det er definert et tilgjengelig kriterium for
risikoakseptering i den felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering med endringer (Kommisjonens
gjennomfaringsforordning (EU) nr. 402/2013(*)).

Spkeren skal dokumentere samsvar med det harmoniserte kriteriet ved & anvende vedlegg 1-3 til den felles
sikkerhetsmetoden for risikovurdering. Fglgende prinsipper (og kombinasjoner av disse) kan benyttes ved
dokumentasjonen: likhet med ett eller flere referansesystemer, anvendelse av regler for god praksis eller
anvendelse av en eksplisitt risikoestimering (f.eks. sannsynlighetsmetoden).

Sgkeren skal angi det organet som skal vurdere den dokumentasjonen sgkeren framlegger: det meldte organet
som er valgt for delsystemet «Rullende materiell», eller et vurderingsorgan som definert i den felles
sikkerhetsmetoden for risikovurdering.

Dokumentasjonen skal godkjennes i alle medlemsstater.

2. Bruk av en risikoevaluering og -vurdering i samsvar med den felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering for &
definere det kriteriet for risikoakseptering som skal brukes, og dokumentere samsvar med dette kriteriet.

Sgkeren kan velge & bruke denne metoden i alle tilfeller.

Sgkeren skal angi det organet som skal vurdere den dokumentasjonen sgkeren framlegger, som definert i den
felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering.

En sikkerhetsvurderingsrapport skal framlegges i samsvar med kravene som er definert i den felles
sikkerhetsmetoden for risikovurdering med endringer.

Den godkjennende enheten skal ta sikkerhetsvurderingsrapporten i betraktning, i samsvar med nr. 2.5.6 i
vedlegg | og artikkel 15 nr. 2 i felles sikkerhetsmetode for risikovurdering.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) nr. 402/2013 av 30. april 2013 om den felles sikkerhetsmetoden for
risikoevaluering og -vurdering og om oppheving av forordning (EF) nr. 352/2009, som omhandlet i europaparlaments- og
radsdirektiv 2004/49/EF artikkel 6 nr. 3 bokstav a) (EUT L 121 av 3.5.2013, s. 8).».

65) Inr.6.2.3.6 punkt 1) skal andre ledd lyde:
«Vurderingen av den tilsvarende konisiteten er angitt i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 107.».
66) Etter nr. 6.2.3.7 skal nytt nr. 6.2.3.7a lyde:
«6.2.3.7a Automatisk system for variabel sporvidde
1) Sikkerhetsanalysen som kreves i nr. 4.2.3.5.3 punkt 5) og utfares pa samtrafikkomponentniva, skal
konsolideres pa enhetsniva (kjaretay); det kan serlig bli ngdvendig & gjennomga forutsetningene som er

gjort i samsvar med nr. 6.1.3.1a punkt 3), for a ta hensyn til kjgretayet og dets oppgaveprofil.

2) Vurderingen av samtrafikkomponentens integrering i lgpeverket/enheten og den tekniske kompatibiliteten
med sporviddevekslingsanlegget skal omfatte falgende:

— Verifisering av samsvar med bruksomradet definert i nr. 5.3.4.a punkt 1).
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— Verifisering av at samtrafikkomponenten er integrert pa riktig mate i lgpeverket/enheten, herunder at
kontroll-/overvakingssystemet om bord fungerer som det skal (dersom det er relevant).

— Pravinger pa sporet, herunder prgvinger pa sporviddevekslingsanlegg som er representative for
driftsforholdene.»

67) Nr.6.2.3.13 skal lyde:

«6.2.3.13. Luftstrgmvirkninger pa passasjerer pa plattformen og pa personer som arbeider langs
sporet (nr. 4.2.6.2.1)

1) Samsvar med grenseverdien for hgyeste tillatte lufthastighet langs sporet angitt i nr. 4.2.6.2.1 i denne
TSI-en skal dokumenteres péa grunnlag av fullskalaprevinger pa rett spor utfert i samsvar med nr. 6.2.2.1 i
spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 94.

2) | stedet for full vurdering som beskrevet ovenfor er det tillatt & foreta en forenklet vurdering av rullende
materiell med en lignende konstruksjon som rullende materiell som har veert gjenstand for full vurdering
som definert i denne TSI-en. | slike tilfeller kan den forenklede samsvarsvurderingen definert i nr. 4.2.4 i
spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 94 benyttes, s& lenge forskjellene i konstruksjonen
ligger innenfor grensene i tabell 7 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 94.».

68) Nr. 6.2.3.14 skal lyde:
«6.2.3.14. Trykkbglge fra togets frontende (nr. 4.2.6.2.2)

1) Samsvar skal vurderes pa grunnlag av fullskalaprgvinger under forholdene angitt i spesifikasjonen som
det vises til i tillegg J.1 indeks 95 nr. 6.1.2.1. En alternativ mulighet er & vurdere samsvar ved hjelp av
enten validerte datastgttede stremningsdynamiske simuleringer som beskrevet i spesifikasjonen som det
vises til i tillegg J.1 indeks 95 nr. 6.1.2.4, eller som ytterligere en mulighet, ved hjelp av prgvinger med
en modell i bevegelse som angitt i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 95 nr. 6.1.2.2.

2) | stedet for full vurdering som beskrevet ovenfor er det tillatt & foreta en forenklet vurdering av rullende
materiell med en lignende konstruksjon som rullende materiell som har veert gjenstand for full vurdering
som definert i denne TSI-en. I slike tilfeller kan den forenklede samsvarsvurderingen definert i nr. 4.1.4 i
spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 95 benyttes, s lenge forskjellene i konstruksjonen
ligger innenfor grensene i tabell 4 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 95.».

69) | nr. 6.2.6 skal teksten «artikkel 18 nr. 3 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med en henvisning til «artikkel 15 nr. 4 i
direktiv (EU) 2016/797».

70) Etter nr. 6.2.7 skal nytt nr. 6.2.7a lyde:
«6.2.7a Valgfrie tilleggskrav for enheter beregnet pa generell drift

1) Overholdelse av folgende vilkar 2)-9) er valgfritt, og de har bare til formal a lette utskifting av enheter
beregnet pa generell drift. Overholdelse av disse bestemmelsene sikrer ikke at enhetene er fullt utskiftbare,
og fritar ikke jernbaneforetaket for sitt ansvar med hensyn til bruken av disse enhetene i en
togsammensetning som definert i nr. 6.2.7. Dersom sgkeren velger denne muligheten, skal et meldt organ
foreta en samsvarsvurdering etter framgangsmaten for EF-verifisering. Dette skal oppfares i sertifikatet og i
den tekniske dokumentasjonen.

2) Enheten skal vere utstyrt med et manuelt koplingssystem som definert i nr. 4.2.2.2.3b og nr. 5.3.2.

3) Enheten skal veere utstyrt med et bremseanlegg i henhold til EN-UIC som definert i spesifikasjonen som det
vises til i tillegg J.1 indeks 22.

4) Enheten skal oppfylle kravene i denne TSl-en minst innenfor temperaturomradet T1 (-25 °C til +40 °C;
nominelt) som definert i nr. 4.2.6.1 i denne TSl-en og i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1
indeks 34.
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5) Sluttsignalene som kreves i nr. 4.2.7.1, skal komme fra faste baklykter.

6) Dersom enheten er utstyrt med en gangbro, skal gangbroen vare i samsvar med spesifikasjonen som det
vises til i tillegg J.1 indeks 113.

7) Stremforsyningen skal vaere i samsvar med nr. 4.2.11.6 punkt 4).

8) Det fysiske grensesnittet mellom enhetene for signaloverfaring skal sikre at kabelen og stgpselet for minst
én linje er kompatible med 18-lederkabelen definert i plate 2 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1
indeks 114.

9) Enheten skal minst ha folgende merking i samsvar med spesifikasjonen som det vises til i
tillegg J.1 indeks 115:

— Lengde over buffere.
— Strgmforsyning.».

71) | nr. 6.3.2 erstattes teksten «artikkel 17 i direktiv 2008/57/EF» med en henvisning til «artikkel 14 i direktiv (EU)
2016/797».

72) 1nr.7.1.1.1 punkt 1) erstattes teksten «arbeidskjaretayer» med «spesialkjgretayer, for eksempel arbeidskjaretayer».

73) 1Inr.7.1.1.2.1 punkt 1) erstattes teksten «i samsvar med artikkel 5 nr. 3 bokstav f) i direktiv 2008/57/EF» med «i samsvar
med artikkel 4 nr. 3 bokstav f) i direktiv (EU) 2016/797».

74) 1nr.7.1.1.2.1 skal punkt 3) lyde:

«3) Det er ikke obligatorisk & anvende denne TSl-en pa rullende materiell som omfattes av ett av de tre ovennevnte
tilfellene, dersom ett av fglgende vilkér er oppfylt:

— Dersom det rullende materiellet omfattes av virkeomradet for TSl-en for rullende materiell for
hgyhastighetstog fra 2008 (HS RST TSI) eller TSl-en for lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk
for konvensjonelle tog fra 2011 (CR LOC&PAS TSI), anvendes den eller de relevante TSI-ene, herunder
gjennomfaringshestemmelser og gyldighetstid for sertifikater for typepreving eller designkontroll (sju ar).
Denne bestemmelsen far ikke anvendelse pa kjaretayer som ikke er i samsvar med HS RST TSI fra 2008 eller
CR LOC&PAS TSI fra 2011, og som er brakt i omsetning etter 31. mai 2017.

— Dersom det rullende materiellet ikke omfattes av HS RST TSI fra 2008 eller CR LOC&PAS TSI fra 2011,
utstedes omsetningstillatelsen i en overgangsperiode som utlgper 31. desember 2020.».

75) 1 nr. 7.1.1.2.1 punkt 4) erstattes teksten «tillatelse til ibruktaking i samsvar med artikkel 22-25 i direktiv 2008/57/EF»
med «omsetningstillatelse i samsvar med artikkel 21 i direktiv (EU) 2016/797».

76) 1 nr. 7.1.1.2.2 punkt 1) erstattes teksten «artikkel 2 bokstav t) i direktiv 2008/57/EF» med «artikkel 2 nr. 23 i direktiv
(EU) 2016/797».

77) | nr. 7.1.1.3 erstattes overskriften «Anvendelse pd mobilt jernbaneutstyr for bygging og vedlikehold av infrastruktur»
med «Anvendelse pa spesialkjgretayer, for eksempel arbeidskjgretayer».

78) I nr. 7.1.1.3 punkt 3) erstattes teksten «i samsvar med artikkel 24 eller 25 i direktiv 2008/57/EF» med «i samsvar med
artikkel 21 i direktiv (EU) 2016/797 sammenholdt med nasjonale regler med hensyn til de grunnleggende parametrene i
denne TSI-en».

79) |1 nr. 7.1.1.4 punkt 3) erstattes teksten «i samsvar med artikkel 24 eller 25 i direktiv 2008/57/EF» med «i samsvar med
artikkel 21 i direktiv (EU) 2016/797 sammenholdt med nasjonale regler med hensyn til de grunnleggende parametrene i

denne TSl-en».

80) I nr.7.1.1.4a erstattes henvisningen til nr. «4.2.8.2.8» med en henvisning til «4.2.8.2.8.4».
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81) Inr.7.1.1.5 punkt 1) erstattes teksten «tre ar etter datoen da denne TSl-en trer i kraft» med «1. januar 2018».

82) Inr.7.1.1skal nytt nr. 7.1.1.8 under nr. 7.1.1.7 lyde:

«7.1.1.8 Overgangstiltak for krav til passiv sikkerhet

Kravene angitt i nr. 4.2.2.5 punkt 6) skal ikke vere obligatoriske i en overgangsperiode som utlgper
1. januar 2022, for lokomotiver med et enkelt, sentralt farerrom som 27. mai 2019 er langt framskredne
prosjekter, kontrakter under gjennomfaring og rullende materiell av eksisterende konstruksjon, som angitt i
nr.7.1.1.2 i denne TSl-en.

Dersom kravene i 4.2.2.5 nr. 6) ikke far anvendelse, er det tillatt som alternativ metode & dokumentere at kravet
i scenario 3 i nr. 4.2.2.5 punkt 5) er oppfylt, ved & dokumentere samsvar med falgende kriterier:

— Lokomotivets ramme er konstruert i samsvar med kategori L i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1
indeks 7 (som allerede angitt i nr. 4.2.2.4 i denne TSI-en).

— Avstanden mellom bufferne og frontruten i farerrommet er minst 2,5 m.».

83) Nr. 7.1.2 skal lyde:

«7.1.2

7.1.21

7.1.2.2

Endring av eksisterende rullende materiell eller type rullende materiell
Innledning

1) | dette nr. 7.1.2 defineres prinsippene som skal fglges av enhetene som styrer endringen og enhetene som
gir tillatelser i samsvar med framgangsmaten for EF-verifisering som er beskrevet i artikkel 15 nr. 9 i,
artikkel 21 nr. 12 i og vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797. Denne framgangsmaten er presisert neermere
i artikkel 13, 15 og 16 i Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545(*) og i beslutning
2010/713/EU(**).

2) Dette nr. 7.1.2 far anvendelse ved alle endringer av eksisterende rullende materiell eller type rullende
materiell, herunder fornyelse eller oppgradering. Det far ikke anvendelse ved endringer

— som ikke medfgrer et avvik fra de tekniske dataene som eventuelt ledsager EF-
verifiseringserklaringene for delsystemene, og

— som ikke pavirker grunnleggende parametrer som ikke omfattes av en eventuell EF-erklzring.

Innehaveren av en typetillatelse for kjgretayer skal pa rimelige vilkar legge de opplysningene som er
nadvendige for & kunne vurdere endringene, fram for enheten som styrer endringen.

Regler for endringsstyring for bade rullende materiell og type rullende materiell

1) Deler og grunnleggende parametrer i rullende materiell som ikke pavirkes av endringen(e), er fritatt for
samsvarsvurdering pa grunnlag av bestemmelsene i denne TSI-en.

2) Med forbehold for nr. 7.1.2.2a skal samsvar med kravene i denne TSl-en, i TSl-en for stgy
(kommisjonsforordning (EU) nr. 1304/2014, se nr. 7.2 i nevnte TSI) og i TSI PRM (kommisjons-
forordning (EU) nr. 1300/2014(***), se nr. 7.2.3 i nevnte TSI) bare vere ngdvendig for de grunnleggende
parametrene i denne TSI-en som kan pavirkes av endringen(e).

3) | samsvar med artikkel 15 og 16 i Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 og beslutning
2010/713/EU, og i henhold til modulene SB, SD/SF eller SH1 for EF-verifiseringen, og dersom det er
relevant i samsvar med artikkel 15 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797, skal enheten som styrer endringen,
underrette et meldt organ om alle endringer som pévirker delsystemets samsvar med kravene i den eller de
relevante TSl-ene som krever at et meldt organ utfarer nye kontroller. Disse opplysningene skal gis av
enheten som styrer endringen, sammen med tilsvarende henvisninger til den tekniske dokumentasjonen for
det eksisterende EF-sertifikatet for typepreving eller designkontroll.
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4) Med forbehold for det allmenne sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU)
2016/797, skal framgangsmaten angitt i nr. 6.2.3.5 gjelde ved endringer som krever ny vurdering av
sikkerhetskravene angitt i nr. 4.2.3.4.2, 4.2.35.3,4.24.2.2,4.25.35, 4255.8 0g 4.25.5.9. | tabell 17 er
det fastsatt nar det kreves ny tillatelse.

Tabell 17

Kjeretoyet opprinnelig vurdert pd grunnlag av ...

Farste metode i nr. Andre metode i nr. | Felles sikkerhetsmetode
6.2.3.5 punkt 3) 6.2.3.5 punkt 3) for risikovurdering ikke
anvendt
: Farste metode i nr. 6.2.3.5 Ingen ny tillatelse Kontroll(*) Ingen ny tillatelse
2 punkt 3) kreves kreves
on
=
E
S  |Andre metodeinr.6.2.3.5 Kontroll(*) Kontroll(*) Kontroll(*)
< |punkt3)
o
g
‘; Felles sikkerhetsmetode for Ikke mulig Ikke mulig Ikke mulig
2 risikovurdering ikke
= anvendt
fe
L
(*) Med «kontroll» menes at sgkeren vil anvende vedlegg | i den felles sikkerhetsmetoden for

risikovurdering til & dokumentere at det endrede Kjgretgyet holder et tilsvarende eller hgyere
sikkerhetsniva. Denne dokumentasjonen skal vurderes pa uavhengig grunnlag av et vurderingsorgan
som definert i den felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering. Dersom organet kommer til at den
nye sikkerhetsvurderingen viser at sikkerhetsnivaet er lavere, eller at resultatet er uklart, skal sgkeren
be om omsetningstillatelse.

4a) Med forbehold for det allmenne sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU)
2016/797, kreves ny omsetningstillatelse ved endringer som pavirker kravene angitt i nr. 4.2.4.9,
4.2.9.3.1 og 4.2.10.3.4, og som krever en ny palitelighetsundersgkelse, med mindre det meldte organet
kommer til at de sikkerhetsrelaterte kravene som omfattes av palitelighetsundersgkelsen, er forbedret
eller opprettholdt. Det meldte organet vil i sin vurdering om ngdvendig ta hensyn til den reviderte
vedlikeholds- og driftsdokumentasjonen.

5) Nasjonale overgangsstrategier som er et resultat av gjennomfgringen av andre TSl-er (f.eks. TSI-er som
omfatter faste anlegg), skal tas i betraktning nar det bestemmes i hvilken grad TSl-er som omfatter
rullende materiell skal anvendes.

6) De grunnleggende konstruksjonsegenskapene ved rullende materiell er definert i tabell 17a og 17b. Basert
pa disse tabellene og sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797, skal
endringene kategoriseres som falger:

a) Artikkel 15 nr. 1 bokstav ¢) i Kommisjonens gjennomfgaringsforordning (EU) 2018/545 dersom de er
over terskelverdiene i kolonne 3 og under terskelverdiene i kolonne 4, med mindre sikkerhetsnivéet
nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 krever at de kategoriseres som artikkel
15 nr. 1 bokstav d).

b) Artikkel 15 nr. 1 bokstav d) i Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 dersom de er
over terskelverdiene i kolonne 4, eller dersom sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i
direktiv (EU) 2016/797 krever at de kategoriseres som artikkel 15 nr. 1 bokstav d).

Hvorvidt endringene er utenfor eller over terskelverdiene nevnt ovenfor, skal avgjgres med henvisning til
parameterverdiene ved den siste tillatelsen for det rullende materiellet eller typen rullende materiell.
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7

8)

9)

Endringer som ikke omfattes av nr. 7.1.2.2 punkt 6), anses ikke & pavirke de grunnleggende konstruk-
sjonsegenskapene, og kan kategoriseres som artikkel 15 nr. 1 bokstav a) eller b) i Kommisjonens
gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545, med mindre sikkerhetsnivaet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav
b) i direktiv (EU) 2016/797 krever at de kategoriseres som artikkel 15 nr. 1 bokstav d).

Sikkerhetsnivéet nevnt i artikkel 21 nr. 12 bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797 skal omfatte endringer som
bergrer de grunnleggende parametrene i tabellen i nr. 3.1 som er knyttet til alle de grunnleggende kravene,
seerlig kravene «sikkerhet» og «teknisk kompatibilitet.».

Med forbehold for nr. 7.1.2.2a skal alle endringer fortsatt vaere i samsvar med gjeldende TSlI-er, uavhengig
av sin klassifisering.

10) Utskifting av ett eller flere kjgretayer i en fast sammensetning etter en alvorlig skade krever ikke en

samsvarsvurdering pa grunnlag av denne TSl-en, si lenge enhetens eller kjgretayets (kjoretgyenes)
tekniske parametrer og funksjon er uendret i forhold til dem de erstatter. Slike enheter skal veere sporbare
og skal sertifiseres i samsvar med nasjonale eller internasjonale regler, eller i samsvar med allment
anerkjente regler for god praksis innenfor jernbanesektoren.

Tabell 17a

Grunnleggende konstruksjonsegenskaper knyttet til grunnleggende parametrer fastsatt i LOC&PAS TSI

1. Nummeri TSI

3. Endringer som pévirker 4. Endringer som pavirker
. grunnleggende grunnleggende
2 ko?sltkr rl]{[st_e;ngs:aur:rzlsel?sende konstruksjonsegenskaper og ikke er konstruksjonsegenskaper og er
! g P klassifisert som artikkel 21 nr. 12 klassifisert som artikkel 21 nr. 12

bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797 | bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.2.3 Endekopling

Type endekopling Endring av type endekopling Ikke relevant

4.2.2.10 Lastforhold
veid masse

4.2.3.2.1 Aksellast-
parameter

og|Prosjektert masse i driftsklar({Endring i en av de tilsvarende|lkke relevant
stand grunnleggende konstruksjons-
egenskapene som medfarer endring
Prosjektert masse ved normal|av linjekategorien(e) kjgretayet er
nyttelast kompatibelt med

Prosjektert masse ved
ekstraordiner nyttelast

Hayeste konstruksjonshastighet
(km/t)

Statisk aksellast i driftsklar stand

Statisk aksellast ved
ekstraordinzr nyttelast

Kjgretgyets lengde

Statisk aksellast ved normal
nyttelast

Akslenes  plassering  langs
enhetens lengderetning (aksel-
avstand)
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1. Nummeri TSI

2. Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

3. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og ikke er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

Kjeretayets samlede masse (for
hvert kjgretay i enheten)

Endring i en av de tilsvarende
grunnleggende konstruksjons-
egenskapene som medfgrer endring
av linjekategorien(e) kjoretayet er
kompatibelt med

Endring p& mer enn + 10 %

Masse per hjul

Endring i en av de tilsvarende
grunnleggende konstruksjons-
egenskapene som medfgrer endring
av linjekategorien(e) kjaretayet er
kompatibelt med, eller

Endring pa mer enn + 10 %

Ikke relevant

4.2.3.1 Profiler

Referanseprofil

Ikke relevant

Endring av referanseprofilen
som kjgretayet er i samsvar med

Minsteradius  for  Kkjering
konvekse vertikalkurver

Endring i minsteradius for kjering i
konvekse  vertikalkurver ~ som
kjgretayet er kompatibelt med, pa
mer enn 10 %

Ikke relevant

Minsteradius  for  kjering
konkave vertikalkurver

Endring i minsteradius for kjering i
konkave  vertikalkurver  som
kjgretayet er kompatibelt med, pa
mer enn 10 %

Ikke relevant

4.2.3.3.1 Egenskaper  for
rullende  materiell ~ med
hensyn til kompatibilitet

med togdeteksjonssystemer

Kompatibilitet med
sjonssystemer

togdetek-

Ikke relevant

Endring av oppgitt kompa-
tibilitet med ett eller flere av de
tre  folgende togdeteksjons-
systemene:
— Sporfelt

— Akseltellere

— Slgyfeutstyr

4.2.3.3.2 Overvaking
aksellagertilstand

av

Deteksjonssystem om bord

Montering av deteksjonsutstyr om
bord

Demontering av oppgitt detek-
sjonssystem om bord

4.2.3.4. Dynamiske

Kombinasjonen av  hgyeste

Ikke relevant

@kning i hgyeste hastighet pa

egenskaper  for  rullende|hastighet og sterste manglende mer enn 15 km/t eller endring pa
materiell overhgyde som Kkjgretgyet er mer enn 10 % i starste tillatte
vurdert for manglende overhgyde
Skinnehelling Ikke relevant Endring av skinnehelling(er)
som kjgretgyet er i samsvar
med(*)
4.2.35.2.1. Mekaniske og|Sporvidde for hjulsats Ikke relevant Endring av sporvidde som

geometriske egenskaper for
hjulsatser

hjulsatsen er kompatibel med
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1. Nummeri TSI

2. Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

3. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og ikke er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4.2.35.2.2 Egenskaper for{Minste tillatte hjuldiameter|[Endring av  minste tillatte|Ikke relevant
hjul under drift hjuldiameter under drift pd mer enn
+10 mm
4.2.3.5.2.3 Automatisk Anlegg for sporviddeveksling|Endring i kjaretayet som farer til |\VVeksling av sporvidde(r) som

system for variabel | for hjulsats en endring i det eller de sporvidde- [hjulsatsen er kompatibel med
sporvidde vekslingsanleggene som hjulsatsen

er kompatibel med
4.2.3.6. Minste Minsteradius  for  Kkjering i|@kning av  minsteradius  for|Ikke relevant

kurveradius

horisontalkurver

horisontalkurve p&d mer enn 5 m

4.2.45.1 Bremseevne
generelle krav

Starste
retardasjon

gjennomsnittlige

Endring pa mer enn + 10 % av
stgrste gjennomsnittlige retardasjon

Ikke relevant

4.2.4.5.2 Bremseevne
ngdbremsing

Stopplengde og retarda-
sjonsprofil for hvert lastforhold
ved hgyeste  konstruksjons-
hastighet

Endring av stopplengden med mer
enn £10 %

Merk: Bremseprosent (ogsa Kalt
«lambda» eller «avbremset
masseprosent») eller avbremset
masse kan ogsd benyttes, og kan
utledes (direkte eller gjennom
stopplengden) av  retardasjons-
profiler ved beregning.

Den tillatte endringen er
samme (£ 10 %)

den

Ikke relevant

4.2.45.3 Bremseevne
driftsbrems

Stopplengde og starste
retardasjon  for lastforholdet
«prosjektert masse med normal
nyttelast» ved hgyeste konstruk-
sjonshastighet

Endring av stopplengden med mer
enn £10 %

Ikke relevant

4.2.45.4 Bremseevne
varmekapasitet

Q

Stegrste kapasitet til a
termisk bremseenergi

oppta

eller

Varmekapasitet ut fra linjens
starste stigning/fall, tilhgrende

Ikke relevant

Endring av sterste stigning/fall,
tilhgrende lengde eller

Endring av sterste kapasitet
til & oppta termisk bremseenergi
>=10%

lengde og driftshastighet driftshastighet som bremseanlegget
er konstruert for, i forhold til
kapasitet til & oppta termisk
bremseenergi
4.2.4.5.5 Bremseevne —|Stgrste stigning/fall som gjgr at|Endring av  oppgitt  starste|lkke relevant

parkeringsbrems

enheten holdes i ro utelukkende
ved hjelp av parkeringsbremsen
(dersom Kjoretayet er utstyrt
med parkeringsbrems)

stigning/fall pd mer enn +10 %
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1. Nummeri TSI

2. Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

3. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og ikke er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4.2.4.6.2. Glidevernsystem

Glidevernsystem

Ikke relevant

Montering/demontering av

glidevernet

4.2.4.8.2 Magnetisk
sporbrems

Magnetisk sporbrems

Ikke relevant

Montering/demontering av den
magnetiske sporbremsens funk-
sjon

Mulighet til & hindre bruk av
magnetisk sporbrems

Ikke relevant

Montering/demontering av
bremsebetjeningsinnretningen
som gjer det mulig & aktivere/

deaktivere magnetisk sporbrems

4.2.4.8.3 Virvelstram-
sporbrems

Virvelstrgmsporbrems Ikke relevant Montering/demontering av
virvelstramsporbremsens
funksjon

Mulighet til & hindre bruk av|Ikke relevant Montering/demontering av

virvelstramsporbrems

bremsebetjeningsinnretningen
som gjgr det mulig & aktivere/
deaktivere
virvelstramsporbrems

4.2.6.1.1 Temperatur Temperaturomrade Endring av temperaturomrade (T1,|Ikke relevant
T2,T3)
4.2.6.1.2 Sng, is og hagl Sng, is og hagl Endring av det valgte omradet|lkke relevant

«sng, is og hagl» (nominelle eller
vanskelige forhold)

4.2.8.2.2 Drift innenfor
spennings- og frekvens-
omrader

Energiforsyningssystem
(spenning og frekvens)

Ikke relevant

Endring av
frekvens(er) i
ningssystemet
(25 kV-50 Hz vekselstram,
15 kV-16,7 Hz vekselstrgm,
3 kV likestram, 15 kV
likestram, 750 V likestrgm,
tredjeskinne, andre)

spenning(er)/
energiforsy-

4.2.8.2.3 Regenerativ brems
med tilbakefgring av energi
til kontaktledningen

Regenerativ brems

Ikke relevant

Montering/demontering av den
regenerative bremsens funksjon

Mulighet til & hindre bruk av
regenerativ. brems om den er
montert

Montering/demontering av
mulighet til & hindre bruk av

regenerativ brems

Ikke relevant

4.2.8.2.4 Hoyeste effekt og
strom som kan trekkes fra
kontaktledningen

Gjelder bare for elektriske
enheter med hgyere effekt enn
2 MW:

Effekt- eller strambegrensnings-
funksjon

Effekt- eller strgmbegrensnings-
funksjon montert/demontert

Ikke relevant
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1. Nummeri TSI

2. Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

3. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og ikke er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4.2.8.2.5 Starste strgm-
opptak ved stillestdende tog
for likestramssystemer

Starste stramopptak ved
stillestdende tog per strgm-
avtaker for hvert likestrgms-
system som kjgretgyet er utstyrt
for

Endring av sterste stremopptak
med 50 A uten & overstige grensen
som er angitt i TSI-en

Ikke relevant

4282911 Hgyde for
kontakt med kontaktled-
ninger (kjgretayniva)

Strgmavtakerens  hgyde  for
kontakt med kontaktledningene
(over skinnens gvre kant)

Endring av hgyde for kontakt som
muliggjer / ikke lenger muliggjer
mekanisk kontakt med én av
kontaktledningene ved hgyder over
skinneniva mellom

4 800 mm og 6 500 mm

4500 mm og 6 500 mm

5550 mm og 6 800 mm

5600 mm og 6 600 mm

Ikke relevant

428292  Strgmavta-
kerhodets geometri (sam-
trafikkomponentniva)

Strgmavtakerhodets geometri

Ikke relevant

Endring av strgmavtakerhodets

geometri til eller fra en
av typene definert i
nr. 4282921, 4282922

eller 4.2.8.2.9.2.3

428.2942  Slepe- Slepestykkemateriale Nytt slepestykke i samsvar med|lkke relevant

stykkemateriale 4.2.8.2.9.4.2 punkt 3)

4.2.8.2.9.6 Stremavta- |[Kurve  for  gjennomsnittlig| Endringer som krever ny vurdering|Ikke relevant

kerens  kontaktkraft  og|kontaktkraft av  strgmavtakerens  dynamiske

dynamiske egenskaper egenskaper.

4.2.8.29.7  Plassering av|Antall stramavtakere og Korteste | Ikke relevant Nar avstanden mellom to
strgmavtakere avstand mellom to strgmavta- etterfalgende stremavtakere pa

(kjoretayniva)

kere

faste eller forhandsdefinerte
sammensetninger av den
vurderte enheten reduseres ved &
fjerne et kjaretay

4282910 Senking av|Automatisk senkeinnretning | Den automatiske senkeinn-| Ikke relevant

strgmavtakeren (ADD) retningens (ADD) funksjon er

(kjoretayniva) montert/demontert

4.2.10.1. Generelt og | Brannsikkerhetskategori Ikke relevant Endring av brannsikkerhets-
kategorisering kategori

4.2.12.2. Generell
dokumentasjon
enheter i multippeldrift

antall

Storste  antall  togsett eller

lokomotiver i multippeldrift.

Ikke relevant

Endring av sterste tillatte antall
togsett eller lokomotiver i
multippeldrift
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1. Nummeri TSI

2. Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

3. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og ikke er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4.2.12.2. Generell
dokumentasjon -
kjgretayer i en enhet

antall

Bare for faste sammensetninger:
Kjaretayer som utgjgr den faste
sammensetningen

Ikke relevant

Endring av antall kjgretgyer som
utgjer den faste sammen-
setningen

(*) Rullende materiell som oppfyller et av falgende vilkar, anses & vaere kompatibelt med alle skinnehellinger:
Rullende materiell vurdert i samsvar med14363:2016.
Rullende materiell vurdert i samsvar med EN 14363:2005 (endret eller ikke endret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med den

falgen at det ikke er begrenset til én skinnehelling.

— Rullende materiell vurdert i samsvar med EN 14363:2005 (endret eller ikke endret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med den
falgen at det er begrenset til én skinnehelling, og en ny vurdering av prgvingsforholdene med hensyn til kontakt mellom hjul og skinne basert
pé faktiske hjul- og skinneprofiler og malt sporvidde viser samsvar med kravene til kontakt mellom hjul og skinne i EN 14363:2016.

Tabell 17b

Grunnleggende konstruksjonsegenskaper knyttet til grunnleggende parametrer fastsatt i PRM TSI

1. Nummeri TSI

2. Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

3. Endringer som pévirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og ikke er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er
klassifisert som artikkel 21 nr. 12
bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.11. Plassering av trinn
for pa- og avstigning

Plattformhgyder som kjgretayet
er konstruert for

Ikke relevant

Endring av plattformhgyde som
kjgretayet er kompatibelt med

11) Ved utarbeiding av EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll kan det meldte organet som er
valgt av enheten som styrer endringen, vise til

— det opprinnelige EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll for deler av konstruksjonen som
er uendret, eller for de delene som er endret uten at endringen pavirker delsystemets samsvar, sa
lenge det fortsatt er gyldig (i en fase B-periode pa sju ar).

12)

et supplerende EF-sertifikat for typepraving eller designkontroll (som endrer det opprinnelige
sertifikatet) for endrede deler av konstruksjonen som pavirker delsystemets samsvar med den siste
reviderte utgaven av denne TSI-en som er gjeldende pa det aktuelle tidspunktet.

Under alle omstendigheter skal enheten som styrer endringen, sikre at den tekniske dokumentasjonen

som er knyttet til EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll, oppdateres i trad med dette.

13)

Det vises til den oppdaterte tekniske dokumentasjonen som er knyttet til EF-sertifikatet for typepraving

eller designkontroll, i de tekniske dataene som falger med EF-verifiseringserkleeringen utstedt av enheten
som styrer endringer av rullende materiell som er oppgitt & veere i samsvar med den endrede typen.

7.12.2a

Sarlige regler for eksisterende rullende materiell som ikke er omfattet av en EF-

verifiseringserklering med en fgrste tillatelse til ibruktaking for 1. januar 2015

1) Reglene nedenfor far i tillegg til nr. 7.1.2.2 anvendelse pa eksisterende rullende materiell med en farste
tillatelse til ibruktaking for 1. januar 2015, dersom endringens omfang pavirker eventuelle grunnleggende
parametrer som ikke er omfattet av EF-erklearingen.
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2) Samsvar med de tekniske kravene i denne TSI-en anses fastslatt nar en grunnleggende parameter forbedres
i retning av den yteevnen som angis i TSl-en, og enheten som styrer endringen, viser at de tilsvarende
grunnleggende kravene er oppfylt, at sikkerhetsnivaet er opprettholdt og, sé langt det er praktisk mulig,
forbedret. Enheten som styrer endringen, skal i dette tilfellet begrunne hvorfor den yteevnen som angis i
TSl-en, ikke er overholdt, idet det tas hensyn til nr. 7.1.2.2 punkt 3). Denne begrunnelsen skal innga i
eventuelle tekniske data eller i kjgretgyets opprinnelige tekniske dokumentasjon.

3) Den sarlige regelen som er angitt i nr. 2 ovenfor, far ikke anvendelse pa endringer av grunnleggende
parametrer som er klassifisert som artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i tabell 17c og 17d. For disse endringene
er samsvar med TSI-kravene obligatorisk.

Tabell 17¢

Endringer av grunnleggende parametrer der samsvar med TSI-kravene er obligatorisk for rullende materiell som ikke
har et EF-sertifikat for typepraving eller designkontroll

Tilknyttet grunnleggende

Endringer som pavirker grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er klassifisert som

Nummer i TSI konstruksjonsegenskap artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU)
2016/797
4.2.3.1 Profiler Referanseprofil Endring av referanseprofilen som kjgretayet
er i samsvar med
4.2.3.3.1 Egenskaper for rullende | Kompatibilitet med togdeteksjonssystemer |Endring av oppgitt kompatibilitet med ett eller

materiell med hensyn til kompatibilitet
med togdeteksjonssystemer

flere av de tre folgende togdeteksjons-
systemene:
— Sporfelt

— Akseltellere

— Slayfeutstyr

4.2.3.3.2 Overvaking av

aksellagertilstand

Deteksjonssystem om bord

Montering/demontering av oppgitt detek-
sjonssystem om bord

4.2.35.2.1. Mekaniske og geometriske
egenskaper for hjulsatser

Sporvidde for hjulsats

Endring av sporvidde som hjulsatsen er
kompatibel med

4.2.35.2.3 Automatisk  system  for|Anlegg for sporviddeveksling for hjulsats |Veksling av sporvidde(r) som hjulsatsen er
variabel sporvidde kompatibel med
4.2.8.2.3 Regenerativ brems med | Regenerativ brems Montering/demontering av den regenerative

tilbakefaring av energi til kontaktled-
ningen

bremsens funksjon

Tabell 17d

Endringer av grunnleggende parametrer i PRM TSI der samsvar med TSI-kravene er obligatorisk for rullende
materiell som ikke har et EF-sertifikat for typepraving eller designkontroll

Nummer i TSI

Tilknyttet grunnleggende
konstruksjonsegenskap

Endringer som pavirker grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og er klassifisert som
artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i direktiv
(EV) 2016/797

4.2.2.11. Plassering av trinn for pa- og
avstigning

Plattformhgyder
konstruert for

som  kjgretgyet

er

Endring av plattformhgyde som kjgretayet er
kompatibelt med
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7.1.2.2b. Serlige regler for kjgretgyer som er endret for a prgve teknologiske innovasjoners
yteevne eller pdlitelighet i et begrenset tidsrom

1) Reglene nedenfor far i tillegg til nr. 7.1.2.2 anvendelse pa endringer av enkeltkjgretayer med tillatelse med
sikte pa a prave teknologiske innovasjoners yteevne eller pélitelighet i et fast tidsrom pa hgyst ett ar. De
far ikke anvendelse dersom de samme endringene gjares pa flere kjgretgyer.

2) Samsvar med de tekniske kravene i denne TSl-en anses fastslatt nar en grunnleggende parameter holdes
uendret eller forbedres i retning av den yteevnen som angis i TSI-en, og enheten som styrer endringen,
viser at de tilsvarende grunnleggende kravene er oppfylt, at sikkerhetsnivaet er opprettholdt og, sa langt
det er praktisk mulig, forbedret.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545 av 4. april 2018 om opprettelse av praktiske ordninger
for prosessen for jernbanekjoretoytillatelse og typetillatelse for jernbanekjgretoyer i samsvar med
europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 (EUT L 90 av 6.4.2018, s. 66).

(**) Kommisjonsbeslutning 2010/713/EU av 9. november 2010 om moduler for framgangsméater for vurdering av
samsvar, bruksegnethet og EF-verifisering som skal brukes i de tekniske spesifikasjonene for samtrafikkevne
vedtatt i henhold til europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF (EUT L 319 av 4.12.2010, s. 1).

(***) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1300/2014 av 18. november 2014 om de tekniske spesifikasjonene for
samtrafikkevne med hensyn til tilgjengelighet til Unionens jernbanesystem for personer med nedsatt funksjons-
eller bevegelsesevne (EUT L 356 av 12.12.2014, s. 110).».

84) Overskriften til nr. 7.1.3, «Regler knyttet til sertifikater for typepraving eller designkontroll», skal lyde «Regler knyttet til
EF-sertifikater for typepraving eller designkontroll».

85) Nr. 7.1.3.1 skal lyde:
«7.1.3.1 Delsystemet «Rullende materiell»

1) Dette nummeret gjelder en type rullende materiell (enhetstype i denne TSI-en) som definert i artikkel 2
nr. 26 i direktiv (EU) 2016/797, som omfattes av en framgangsmate for EF-verifisering av type eller
design i samsvar med nr. 6.2 i denne TSI-en. Det gjelder ogsa for framgangsmaten for EF-verifisering av
type eller design i samsvar med TSI-en for stay (kommisjonsforordning (EU) nr. 1304/2014(*)) og TSI
PRM (kommisjonsforordning (EU) nr. 1300/2014), som viser til denne TSl-en med hensyn til
virkeomradet for lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk.

2) TSl-ens vurderingsgrunnlag for en «EF-typeprgving eller EF-designkontroll» defineres i kolonne 2
«Undersgkelse av prosjektering»og kolonne 3 «Typepraving» i tillegg H til denne TSI-en.

Fase A

3) Fase A begynner nér sgkeren har utnevnt et meldt organ som er ansvarlig for EF-verifiseringen, og slutter
nar EF-sertifikatet for typepreving eller designkontroll er utstedt.

4) TSl-ens vurderingsgrunnlag for en type defineres for en fase A-periode pa hayst sju ar. | fase A-perioden
vil vurderingsgrunnlaget for EF-verifisering som det meldte organet skal benytte, ikke endre seg.

5) Dersom en revidert utgave av denne TSI-en, TSl-en for stay eller TSI PRM trer i kraft i lgpet av fase
A-perioden, er det tillatt (men ikke obligatorisk) & bruke hele eller bestemte avsnitt av den reviderte
utgaven, med mindre det uttrykkelig er angitt noe annet i revisjonen av disse TSI-ene; dersom anvendelsen
er begrenset til bestemte avsnitt, skal sgkeren begrunne og dokumentere at de gjeldende kravene fortsatt
oppfylles, og dette skal godkjennes av det meldte organet.

Fase B

6) Fase B-perioden angir gyldighetstiden for EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll nar det er
utstedt av det meldte organet. | denne perioden kan enheter EF-sertifiseres pa grunnlag av typesamsvar.
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7) EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll for EF-verifisering av delsystemet er gyldig i en sjudrig
fase B-periode fra utstedelsesdatoen, selv om en revidert utgave av denne TSI-en, TSI-en for stagy eller TSI
PRM trer i kraft, med mindre det uttrykkelig er angitt noe annet i revisjonen av disse TSl-ene. | denne
gyldighetstiden kan nytt rullende materiell av samme type bringes i omsetning med hjemmel i en EF-
verifiseringserklaering som viser til verifiseringssertifikatet for typen.

(*) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1304/2014 av 26. november 2014 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Rullende materiell — stgy», om endring av vedtak 2008/232/EF og om
oppheving av beslutning 2011/229/EU (EUT L 356 av 12.12.2014, s. 42).».

86) I nr. 7.2 gjares falgende endringer:

a) Henvisningen til «artikkel 34 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med en henvisning til «artikkel 48 i direktiv (EU)
2016/797».

b) Teksten «artikkel 35 i direktiv 2008/57/EF og Kommisjonens gjennomfaringsbeslutning 2011/633/EU» erstattes med
«artikkel 48 i direktiv (EU) 2016/797 og Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/777(*).

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/777 av 16. mai 2019 om de felles spesifikasjonene for
registeret over jernbaneinfrastruktur og om oppheving av gjennomfgringsbeslutning 2014/880/EU (EUT L 139 |
av 27.5.2019, s. 312).».
87) I nr.7.3.1skal punkt 2) lyde:
«2) Disse sertilfellene klassifiseres som

— «P»-tilfeller: «permanente» tilfeller,

— «TO»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller uten tidsbegrensning, der malsystemet skal n&s innen en dato som enna
ikke er fastsatt,

—  «Tl»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller, der malsystemet skal nds innen 31. desember 2025,
— «T2»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller, der malsystemet skal nds innen 31. desember 2035.
Alle sertilfeller og deres relevante datoer skal gjennomgas pa nytt i forbindelse med framtidige revisjoner av TSI-
en, med sikte pa & begrense deres tekniske og geografiske virkeomrade ut fra en vurdering av innvirkningen pa
sikkerhet, samtrafikkevne, tjenester over landegrensene og TEN-T-korridorer samt de praktiske og gkonomiske

konsekvensene av a beholde eller fjerne dem. Det skal legges sarlig vekt pd muligheten for EU-finansiering.

Seertilfeller skal begrenses til strekninger eller jernbanenett der de er strengt ngdvendige, og det skal tas hensyn til
framgangsmatene for kontroll av strekningskompatibilitet.».

88) inr.7.3.1 skal nytt punkt 6) under punkt 5) lyde:

«B) Nar det dreier seg om et sertilfelle som far anvendelse pa en komponent som er definert som samtrafikkomponent i
nr. 5.3 i denne TSI-en, skal samsvarsvurderingen utfgres i samsvar med nr. 6.1.1 punkt 3).».

89) I nr.7.3.2.3 utgar falgende tekst:
«Seertilfelle for Portugal («P»)
For enheter som skal kjgre pa det portugisiske jernbanenettet (1 668 mm sporvidde), og som bruker utstyr langs sporet til
overvaking av aksellagerets tilstand, skal malomradet som skal vere utildekket for & tillate observasjon fra HABD-utstyr
langs sporet, og dets plassering i forhold til kjgretgyets midtlinje, vaere fglgende:

— YTA =1 000 mm (posisjon for malomradets midtpunkt pa tverraksen i forhold til kjgretayets midtlinje),

— WTA > 65 mm (malomradets bredde pa tverraksen),
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— LTA > 100 mm (méalomradets lengde pa lengdeaksen),

— YPZ =1000 mm (posisjon for forbudssonens midtpunkt pa tverraksen i forhold til kjgretayets midtlinje),
WPZ > 115 mm (forbudssonens bredde pa tverraksen),

LPZ > 500 mm (forbudssonens lengde pé lengdeaksen).

Seertilfelle for Spania («P»)

For rullende materiell som skal kjgre pa det spanske jernbanenettet (1 668 mm sporvidde), og som bruker utstyr langs
sporet til overvaking av aksellagerets tilstand, skal det omradet pa det rullende materiellet som er synlig for utstyret langs
sporet, veere det omradet som er definert i EN 15437-1:2009 nr. 5.1 og 5.2, idet falgende verdier legges til grunn i stedet
for dem som er angitt:

YTA =1 176 + 10 mm (posisjon for malomradets midtpunkt pa tverraksen i forhold til kjgretayets midtlinje),
WTA > 55 mm (mélomrédets bredde pa tverraksen),
LTA > 100 mm (malomradets lengde pé lengdeaksen),
— YPZ=1176 10 mm (posisjon for forbudssonens midtpunkt pa tverraksen i forhold til kjgretagyets midtlinje),
— WPZ > 110 mm (forbudssonens bredde pa tverraksen),
— LPZ > 500 mm (forbudssonens lengde pa lengdeaksen).».
90) I nr.7.3.2.3 erstattes teksten «Seertilfelle for Sverige («T»)» med «Seertilfelle for Sverige («T1»)».
91) Nr. 7.3.2.4 skal lyde:
«7.3.2.4. Sikkerhet mot avsporing ved kjgring pa vindskjeve spor (4.2.3.4.1)

Seertilfelle for Det forente kongerike (Storbritannia) («P»)
For alle enheter og i alle tilfeller kan metode 3 angitt i EN14363:2016 nr. 6.1.5.3.1 brukes.

Dette sertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar
med TSI-en.»

92) Nr. 7.3.2.5 skal lyde:
«7.3.25. Logpeegenskaper (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)

Seertilfelle for Finland («P»)

Folgende endringer av de numrene i TSI-en som gjelder lgpeegenskaper, far anvendelse pa kjeretayer som
utelukkende skal trafikkere det finske jernbanenettet med en sporvidde pa 1 524 mm:

— Pravingssone 4 far ikke anvendelse ved praving av lgpeegenskaper.

— Gjennomsnittsverdi av kurveradius for alle sporavsnitt i prgvingssone 3 skal vere 550 + 50 meter ved
preving av lgpeegenskaper.

— Parametrene for sporkvalitet ved praving av lgpeegenskaper skal vere i samsvar med RATO 13
(sporinspeksjon).

— Malemetodene skal veere i samsvar med EN 13848:2003+A1.

Seertilfelle for Republikken Irland og for Nord-Irland i Det forente kongerike («P»)

Av hensyn til den tekniske kompatibiliteten med det eksisterende jernbanenettet er det tillatt & bruke meldte
nasjonale tekniske regler for & kunne vurdere lgpeegenskaper.



7.12.2023 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 89/1833

Seertilfelle for Spania («P»)

For rullende materiell som skal kjere pd 1 668 mm sporvidde, skal grenseverdien for den kvasistatiske
styrekraften Yqst vurderes for kurveradier pa

250 m < Rm <400 m.
Grenseverdien skal vaere: (Ygst)lim = 66 kN.

Med sikte pa & normalisere den anslétte verdien til radius Rm = 350 m i samsvar med nr. 7.6.3.2.6 punkt 2) i
EN 14363:2016, erstattes formelen «Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm — 30) kN» med «Ya,nf,gst = Ya,f,qst
— (11 550 m/Rm — 33) kN».

Verdiene for manglende overhgyde kan tilpasses til 1 668 mm sporvidde ved & multiplisere de tilsvarende
parameterverdiene for 1 435 mm med felgende omregningsfaktor: 1733/1500.

Seertilfelle for Det forente kongerike (Storbritannia) («P»)

Av hensyn til den tekniske kompatibiliteten med det eksisterende jernbanenettet er det tillatt & bruke nasjonale
tekniske forskrifter som endrer kravene i EN 14363 og er meldt for & kunne vurdere lgpeegenskaper. Dette
seertilfellet hindrer ikke adgang til det nasjonale jernbanenettet for rullende materiell som er i samsvar med
TSl-en.»

93) Inr.7.3.2.6 skal tabell 21 lyde:

«Betegnelse Hjuldiameter D (mm) | Minsteverdi (mm) | Starste verdi (mm)

Felgkantens bredde (Br) (med sterste grad pd| 690<D <1016 137 139
5 mm)

S .

£  |Hjulflensens tykkelse (Sq) 690<D <1016 26 33

S

©

" |Hjulflensens hayde (Sh) 690<D <1016 28 38
Hjulflensens profil (qr) 690<D <1016 6,5 —>».

94) I nr.7.3.2.6 skal tabell 22 lyde:

«Betegnelse Hjuldiameter D (mm) | Minsteverdi (mm) | Starste verdi (mm)

Avstand mellom flensenes kontaktflater (SR) 690<D <1016 1573 1593,3
SR = AR + Sd, venstre + Sd, hgyre

Avstand mellom hjulflensens indre kanter (AR) 690<D <1016 1521 1527,3
g Felgkantens bredde (BR) 690<D<1016 127 139
o |(med sterste grad pa 5 mm)
3
—
Hjulflensens tykkelse (Sd) 690<D <1016 24 33
Hjulflensens hayde (Sn) 690<D <1016 28 38

Hjulflensens profil (qr) 690<D <1016 6,5 —»,
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95) I nr. 7.3.2.6 under tabell 22 erstattes teksten «Seertilfelle for Spania («P»)» med «Seertilfelle for Spania for 1 668 mm
sporvidde («P»)».

96) Etter nr. 7.3.2.6 skal nytt nr. 7.3.2.6a lyde:
«7.3.2.6a Minste kurveradius (4.2.3.6)
Seertilfelle for Irland («P»)
For system med sporvidde 1 600 mm er minste kurveradius som kan godtas, 105 m for alle enheter.».
97) Inr.7.3.2.10 erstattes teksten «nr. 7.4.2.8.1» med «nr. 7.4.2.9.1».
98) Inr.7.3.2.11 gjares falgende endringer:
— Teksten «Sertilfelle for Estland («T»)» erstattes med «Sertilfelle for Estland («T1»)».
— Teksten «Seertilfelle for Frankrike («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Frankrike («T2»)».
— Teksten «Seertilfelle for Latvia («T»)» erstattes med «Sertilfelle for Latvia («T1»)».
99) Inr.7.3.2.11 erstattes «nr. 7.4.2.3.1» med «nr. 7.4.2.4.1».
100) Inr.7.3.2.12, erstattes «(«T»)» med «(«T1»)».
101) | nr.7.3.2.14 gjares folgende endringer:
— Teksten «Sertilfelle for Kroatia («T»)» erstattes med «Sertilfelle for Kroatia («T1»)».
— Teksten «Sertilfelle for Finland («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Finland («T1»)».
— Teksten «Sertilfelle for Frankrike («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Frankrike («T2»)».
— Teksten «Sertilfelle for Italia («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Italia («T0»)».
— Teksten «Sertilfelle for Portugal («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Portugal («T0»)».
— Teksten «Seertilfelle for Slovenia («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Slovenia («T0»)».
— Teksten «Sertilfelle for Sverige («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Sverige («T1»)».
102) | nr.7.3.2.16 gjares folgende endringer:
— Teksten «Sertilfelle for Frankrike («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Frankrike («T2»)».
— Teksten «Sertilfelle for Sverige («T»)» erstattes med «Seertilfelle for Sverige («T1»)».
103) I nr.7.3.2.20 erstattes teksten «Seertilfelle for Italia («T»)» med «Seertilfelle for Italia («T0»)».
104) 1 nr.7.3.2.20 skal nytt ledd lyde:
«Revisjonsklausul
Innen 31. juli 2025 skal medlemsstatene avgi en rapport til Kommisjonen om mulige alternativer til ovennevnte
tilleggsspesifikasjoner med sikte pa & fjerne eller i betydelig grad redusere de begrensningene for rullende materiell som
skyldes tunnelenes manglende samsvar med TSI-ene.».

105) | nr.7.3.2.21 erstattes teksten «Seertilfelle for kanaltunnelen («T»)» med «Sertilfelle for kanaltunnelen («P»)».
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106) Etter nr. 7.3.2.26 skal nytt nr. 7.3.2.27 lyde:

«7.3.2.27. Regler for endringsstyring for bade rullende materiell og type rullende materiell
(7.1.2.2)

Seertilfelle for Det forente kongerike (Storbritannia) («P»)

Enhver endring av Kjaretayets frittromsprofil (swept envelope) som definert i nasjonale tekniske forskrifter
som er meldt med sikte pa profilbestemmelse (for eksempel som beskrevet i RIS-2773-RST), vil bli
kategorisert som artikkel 15 nr. 1 bokstav ¢) i Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545, og
vil ikke bli kategorisert som artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i direktiv (EU) 2016/797.».

107) Etter nr. 7.5.1.2 skal nytt nr. 7.5.1.3 lyde:
«7.5.1.3. Aerodynamiske virkninger pa spor med ballast (nr. 4.2.6.2.5)

Det er fastsatt krav som gjelder aerodynamiske virkninger pa spor med ballast, for enheter med en hgyeste
konstruksjonshastighet p& over 250 km/t.

Ettersom det navearende utviklingstrinn i teknikken ikke gjar det mulig & fastsette et harmonisert krav eller en
vurderingsmetode, tillater TSI-en at nasjonale regler skal gjelde.

Dette ma gjennomgas for & kunne ta hensyn til fglgende:
— Undersgkelse av tilfeller av flygende ballast og en eventuell tilsvarende innvirkning pé sikkerheten.
— Utvikling av en harmonisert, kostnadseffektiv metode som kan anvendes i EU.».
108) Etter nr. 7.5.2.1 skal nytt nr. 7.5.2.2 lyde:
«7.5.2.2. Vilkar for & fa omsetningstillatelse som ikke er begrenset til bestemte jernbanenett

Under utarbeiding av Det europeiske jernbanebyrds anbefaling ERA-REC-111-2015-REC av
17. desember 2015 er det, for 2 lette fri omsetning av lokomotiver og passasjervogner, fastsatt vilkar for a fa en
omsetningstillatelse som ikke er begrenset til bestemte jernbanenett.

Disse bestemmelsene bgr videreutvikles slik at de kan tilpasses til direktiv (EU) 2016/797, og for & ta hensyn
til oppryddingen i nasjonale tekniske forskrifter, med seerlig vekt pa passasjervogner.».

109) Etter nr. 7.5.2.2 skal nytt nr. 7.5.2.3 lyde:

«7.5.2.3. Regler for utvidelse av bruksomradet for eksisterende rullende materiell som ikke
omfattes av en EF-verifiseringserklearing

I henhold til artikkel 54 nr. 2 og 3 i direktiv (EU) 2016/797 skal kjgretgyer som har fatt tillatelse til ibruktaking
far 15. juni 2016, fa en tillatelse til & bringes i omsetning i samsvar med artikkel 21 i direktiv (EU) 2016/797
for & kunne brukes pa ett eller flere jernbanenett som enna ikke omfattes av deres tillatelse. Slike kjgretayer
skal derfor veere i samsvar med denne TSl-en eller fa tillatelse til ikke & anvende denne TSI-en i henhold til
artikkel 7 nr. 1 i direktiv (EU) 2016/797.

For & lette fri bevegelighet for kjaretgyer skal det utarbeides bestemmelser som angir hvilken grad av
fleksibilitet som skal kunne innrgmmes slike kjgretayer og kjgretgyer som ikke er underlagt krav om tillatelse,
med hensyn til samsvar med TSI-kravene samtidig som de grunnleggende kravene overholdes, et
hensiktsmessig sikkerhetsniva opprettholdes og, sa langt det er praktisk mulig, forbedres.».

110) | nr.7.5.3.1 gjgres fglgende endringer:
a) Henvisningen til «direktiv 2008/57/EF» erstattes med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».

b) Teksten «i samsvar med artikkel 17 i direktiv 2008/57/EF eller gjennom infrastrukturregisteret nevnt i artikkel 35 i
nevnte direktiv» erstattes med «i samsvar med artikkel 14 i direktiv (EU) 2016/797 eller gjennom
infrastrukturregisteret nevnt i artikkel 49 i samme direktiv».
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111) | listen «TILLEGG» etter kapittel 7 erstattes teksten «Tillegg A: Buffere og skruekoplingssystem» med «Tillegg A:
Utgatt».

112) Teksten i tillegg A erstattes med «Utgatt.

113) I tillegg C skal avsnitt C.3 lyde:

«C.3 Lgpeegenskaper

Kjgreegenskapene kan bestemmes ved driftsprgving eller ved henvisning til en lignende typegodkjent maskin, som
nermere beskrevet i nr. 4.2.3.4.2 i denne TSl-en, eller ved simulering.

Utover dette gjelder falgende avvik fra spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16:

— Prgvingen skal alltid utfgres som den forenklede metoden for denne typen maskiner.

— Nér det utfgres driftspravinger i samsvar med spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16, med
hjulprofil i ny tilstand, gjelder disse for hgyst 50 000 km. Etter 50 000 km er det ngdvendig enten &

— omprofilere hjulene,

— beregne den slitte profilens ekvivalente konisitet og kontrollere at den ikke avviker mer enn 50 % fra
verdien fra pragvingen i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16 (med en sterste forskjell pa
0,05),

— eller foreta ny preving i samsvar med spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16, med slitt
hjulprofil.

— Generelt er det ikke ngdvendig & foreta prgving stillestdende for & bestemme parametrene for karakteristisk
lgpeverk i samsvar med nr. 5.3.1 i spesifikasjonen som det vises til i tillegg J.1 indeks 16.

— Dersom pakrevd pravingshastighet ikke kan oppnas av maskinen selv, skal den trekkes under pravingene.

Kjgreegenskapene kan evalueres ved simulering av prgvingene beskrevet i spesifikasjonen som det vises til i
tillegg J.1 indeks 16 (med de unntakene som er angitt ovenfor), nar det foreligger en validert modell for
representative spor og driftsforhold for maskinen.

En modell av en maskin for simulering av kjgreegenskaper skal valideres ved & sammenligne resultatene for
modellen med resultatene fra driftspravinger, med samme inngangsverdier for sporegenskaper.

En validert modell er en simuleringsmodell som er verifisert ved en faktisk driftspraving som pévirker opphenget
tilstrekkelig, og der resultatene fra driftspravingen ngye tilsvarer de beregnede verdiene fra simuleringsmodellen
pa samme prgvingsspor.».

114) Tillegg H skal lyde:

H.1

H.2

«Tillegg H

Vurdering av delsystemet «Rullende materiell»

Virkeomrade

Dette tillegget omhandler samsvarsvurderingen av delsystemet «Rullende materiell».

Egenskaper og moduler

De egenskapene ved delsystemet som skal vurderes i de forskjellige prosjekterings-, utviklings- og
produksjonsfasene, er merket med X i tabell H.1. Et kryss i kolonne 4 i tabell H.1 betyr at de relevante egenskapene
skal verifiseres ved prgving av hvert enkelt delsystem.
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Tabell H.1
Vurdering av delsystemet «Rullende materiell»
1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]ksjons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
TSl-en Undersgkelse framgangsmate
av Typepraving | Rutinepraving | for vurdering
prosjektering
Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»

Konstruksjon og mekaniske deler (4.2.2
Kortkopling 42222 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Endekopling 42223 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Automatisk  sentral  bufferkopling|5.3.1 X X X —
(samtrafikkomponent)
Manuell endekopling|5.3.2 X X X —
(samtrafikkomponent)
Ngdkopling 42224 X X Ikke relevant |—
Ngdkopling (samtrafikkomponent) 533 X X X
Personalets atkomst ved til- o0g|4.2.2.2.5 X X Ikke relevant |—
frakopling
Gangbroer 4223 X X Ikke relevant |—
Kjgretgykonstruksjonens styrke 4224 X X Ikke relevant |—
Passiv sikkerhet 4225 X X Ikke relevant |—
Lafting og heving 4226 X X Ikke relevant |—
Festing av innretninger til|4.2.2.7 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
karosserikonstruksjonen
Dagrer for personale og gods 4228 X X Ikke relevant |—
Glassets mekaniske egenskaper 4229 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Lastforhold og veid masse 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Samspill mellom Kkjgretgy og spor|4.2.3
samt profiler
Profiler 4231 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Hjullast 42322 X X Ikke relevant |6.2.3.2
Egenskaper for rullende materiell med|4.2.3.3.1 X X X —
hensyn til  kompatibilitet  med
togdeteksjonssystemer
Overvaking av aksellagertilstand 4.233.2 X X Ikke relevant |—
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Produksjons-
" ) fase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
TSl-en Undersgkelse framgangsmate
av Typepraving | Rutinepraving | for vurdering
prosjektering
Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»

Sikkerhet mot avsporing ved kjering|4.2.3.4.1 X X Ikke relevant |6.2.3.3
pé vindskjeve spor
Krav til lapeegenskaper 4.234.2a) X X Ikke relevant |6.2.3.4
Aktive systemer — sikkerhetskrav 4.2.3.4.2b) X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.5
Grenseverdier for sikkerhet mot|4.2.3.4.2.1 X X Ikke relevant |6.2.3.4
avsporing
Grenseverdier for sporbelastning 423422 X X Ikke relevant |6.2.3.4
Ekvivalent konisitet 42343 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Dimensjonerende verdier for nye|4.2.3.4.3.1 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.6
hjulprofiler
Driftsverdier for ekvivalent konisitet|4.2.3.4.3.2 X —
for hjulsats
Boggirammens konstruksjon 42351 X X Ikke relevant |—
Mekaniske og geometriske egenskaper (4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
for hjulsatser
Mekaniske og geometriske egenskaper (4.2.3.5.2.2 X X X —
for hjul
Hjul (samtrafikkomponent) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Automatisk  system for variabel|4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
sporvidde
Automatiske 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
sporviddevekslingsanlegg
(samtrafikkomponent)
Minste kurveradius 4.2.3.6 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Sporrensere 4237 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Bremser 424
Funksjonskrav 42421 X X Ikke relevant |—
Sikkerhetskrav 42422 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.5
Type bremseanlegg 4243 X X Ikke relevant |—
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]ksjons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
TSl-en Undersgkelse framgangsmate
av Typepraving | Rutinepraving | for vurdering
prosjektering
Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»
Betjening av brems 4244
Ngdbremsing 42441 X X X —
Driftsbremsing 42442 X X X —
Betjening av direktebrems 42443 X X X —
Betjening av dynamisk brems 42444 X X Ikke relevant |—
Betjening av parkeringsbrems 42445 X X X —
Bremseevne 4245
Generelle krav 42451 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Ngdbremsing 42452 X X X 6.2.3.8
Driftsbremsing 42453 X X X 6.2.3.9
Beregninger med  hensyn  til({4.2.45.4 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
varmekapasitet
Parkeringshrems 42455 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Grense for profil for adhesjon mellom|4.2.4.6.1 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
hjul og skinner
Glidevernsystem 4.246.2 X X Ikke relevant |6.2.3.10
Glidevernsystem 5.35 X X X 6.1.3.2
(samtrafikkomponent)
Grensesnitt mot  trekkraft — —|4.2.4.7 X X X —
bremseanlegg knyttet til trekkraft
(elektrisk, hydrodynamisk)
Bremseanlegg uavhengig av|4.24.8
adhesjonsforholdene
Generelt 4.248.1. X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Magnetisk sporbrems 4.2482. X X Ikke relevant |—
Virvelstrgmsporbrems 42483 X X Ikke relevant |—
Bremsetilstand og feilangivelse 4249 X X X —




E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 7.12.2023
1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]ksjons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
TSl-en Undersgkelse framgangsmate
av Typepraving | Rutinepraving | for vurdering
prosjektering
Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»
Bremsekrav ved berging 4.2.4.10 X X Ikke relevant |—
Forhold av betydning for|4.2.5
passasjerene
Saniteeranlegg 4251 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.11
Lydkommunikasjonssystem 4252 X X X —
Passasjeralarm 4253 X X X —
Passasjeralarm — sikkerhetskrav 4253 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.5
Kommunikasjonsutstyr for passasjerer (4.2.5.4 X X X —
Utvendige dgrer: pa- og avstigning pa|4.2.5.5 X X X —
rullende materiell
Utvendige darer — sikkerhetskrav 4255 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.5
Det utvendige dersystemets|4.2.5.6 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
konstruksjon
Dgrer mellom enheter 4257 X X Ikke relevant |—
Innvendig luftkvalitet 4258 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.12
Sidevinduer i vognkassen 4259 X —
Miljogforhold og aerodynamiske|4.2.6
virkninger
Miljgforhold 426.1
Temperatur 4.26.1.1 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
X(*)
Sng, is og hagl 4.2.6.1.2 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
X(*)
() Typeprgving, dersom og som
definert av sgkeren.

Aerodynamiske virkninger 4262
Luftstramvirkninger pa passasjerer pa|4.2.6.2.1 X X Ikke relevant |6.2.3.13

plattformen og pa personer som
arbeider langs sporet
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Produksjons-
" ) fase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
TSl-en Undersgkelse framgangsmate
av Typepraving | Rutinepraving | for vurdering
prosjektering
Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»
Trykkbglge fra togets frontende 4.26.2.2 X X Ikke relevant |6.2.3.14
Maksimale trykkvariasjoner i tunneler (4.2.6.2.3 X X Ikke relevant |6.2.3.15
Sidevind 4.26.24 X Ikke relevant | Ikke relevant |6.2.3.16
Utvendige lys samt lys- og lydsignal-|4.2.7
innretninger
Utvendige lys foran og bak 4271
Hovedlys 42711 X X Ikke relevant |-6.1.3.3
(samtrafikkomponent) 5.3.6
Markeringslys 42712 X X Ikke relevant |-6.1. 3.4
(samtrafikkomponent) 5.3.7
Sluttsignaler 42713 X X Ikke relevant |-6.1.3.5
(samtrafikkomponent) 5.3.8
Lyktestyring 42714 X X Ikke relevant |—
Horn 4272
Generelt — varsellyd 42721 X X Ikke relevant |-6.1.3.6
(samtrafikkomponent) 5.3.9
Lydtrykknivaer for signalhorn 42722 X X Ikke relevant |6.2.3.17
5.3.9 6.1.3.6

Beskyttelse 42723 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Betjening 42724 X X Ikke relevant |—
Trekkenheter og elektrisk utstyr 4.2.8
Trekkraftytelse 4.28.1
Generelt 42811
Krav til yteevne 42812 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]kslons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne f o
Undersgkelse ramgangsmate

TSl-en

av
prosjektering

Typeprgving

Rutineprgving

for vurdering

Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»

Strgmforsyning 4282

Generelt 42821 X Ikke relevant | Ikke relevant |—

Drift  innenfor  spennings-  0g|4.2.8.2.2 X X Ikke relevant |—

frekvensomrader

Regenerativ brems med tilbakefgring|4.2.8.2.3 X X Ikke relevant |—

av energi til kontaktledningen

Hgyeste effekt og strem som kan|(4.2.8.2.4 X X Ikke relevant {6.2.3.18

trekkes fra kontaktledningen

Starste stremopptak ved stillestdende|4.2.8.2.5 X X Ikke relevant |—

tog for likestramssystemer

Effektfaktor 42826 X X Ikke relevant (6.2.3.19

Forstyrrelser i energisystemet 42827 X X Ikke relevant |—

Malefunksjon for energiforbruk 42828 X X Ikke relevant |—

Krav knyttet til stramavtakeren 42829 X X Ikke relevant |6.2.3.20  og
6.2.3.21

Stremavtaker (samtrafikkomponent) |5.3.10 X X X 6.1.3.7

Slepestykker (samtrafikkomponent) |5.3.11 X X X 6.1.3.8

Elektrisk beskyttelse av toget 4.2.8.2.10 X X Ikke relevant |—

Hovedeffektbryter 5.3.12

(samtrafikkomponent)

Trekkraftsystemer med dieseldrift og|4.2.8.3 — — — Annet direktiv

annen forbrenningsdrift

Beskyttelse mot elektrisk fare 4284 X X Ikke relevant |—

Fagrerrom og drift 4.2.9

Fgrerrom 4291 X Ikke relevant | Ikke relevant |—

Generelt 42911 X Ikke relevant | Ikke relevant |—

Av- 0g pastigning 42912 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]kslons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
Undersgkelse framgangsmate

TSl-en

av
prosjektering

Typeprgving

Rutineprgving

for vurdering

Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»

Av- 0g pastigning under driftsforhold [4.2.9.1.2.1 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Ngdutganger fra farerrommet 429122 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Sikt ut 42913 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Sikt framover 429131 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Sikt bakover og til siden 429132 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Innvendig utforming 42914 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Farersete 42915 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
(samtrafikkomponent) 5.3.13 X X X
Farerpult — ergonomi 42916 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Klimaanlegg og luftkvalitet 42917 X X Ikke relevant {6.2.3.12
Innvendig belysning 42918 X X Ikke relevant |—
Frontrute — mekaniske egenskaper 42921 X X Ikke relevant |6.2.3.22
Frontrute — optiske egenskaper 42922 X X Ikke relevant |6.2.3.22
Frontrute — utstyr 42923 X X Ikke relevant |—
Grensesnitt mellom farer og maskin |4.2.9.3
Kontroll av farerens aktivitet 42931 X X X —
Hastighetsmaling 42932 — — — —
Visningsenheter og skjermer for farer (4.2.9.3.3 X X Ikke relevant |—
Betjeningsinnretninger og indikatorer (4.2.9.3.4 X X Ikke relevant |—
Merking 42935 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Fjernstyringsfunksjon for personalet|4.2.9.3.6 X X Ikke relevant |—

ved skifting
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]kslons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne o
Undersgkelse framgangsmate

TSl-en

av
prosjektering

Typeprgving

Rutineprgving

for vurdering

Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»

Verktay og berbart utstyr om bord 4294 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Oppbevaringsplass  til  personalets|4.2.9.5 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
personlige eiendeler
Ferdsskriver 4.2.9.6 X X X —
Brannsikring og evakuering 4.2.10
Generelt og kategorisering 42101 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Tiltak for & hindre brann 4.2.10.2 X X Ikke relevant |—
Tiltak for deteksjon/kontroll av brann {4.2.10.3 X X Ikke relevant |—
Krav knyttet til ngdssituasjoner 42104 X X Ikke relevant |—
Krav knyttet til evakuering 4.2.105 X X Ikke relevant |—
Vedlikehold 4211
Rengjgring av farerrommets frontrute |4.2.11.2 X X Ikke relevant |—
Tilslutning til toalettemmingsanlegg  (4.2.11.3 X Ikke relevant | Ikke relevant | —
(samtrafikkomponent) 5.3.14
Utstyr for pafyll av vann 42114 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Grensesnitt for pafyll av vann 42115 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
(samtrafikkomponent) 5.3.15
Serlige krav til hensetting av tog 42116 X X Ikke relevant |—
Utstyr for pafyll av drivstoff 42117 X ikke relevant | Ikke relevant |—
Innvendig rengjering av tog —|4.2.11.8 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
stramforsyning
Dokumentasjon  for  drift og|4.2.12
vedlikehold
Generelt 42121 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
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1 2 3 4 5
Prosjekterings- og utviklingsfase Prod;]kslons-
" ) ase Seerlig
Egenskaper som skal vurderes, som angitt i nr. 4.2 i denne f o
TSl-en Undersgkelse ramgangsmate
av Typepraving | Rutinepraving | for vurdering
prosjektering
Element i delsystemet «Rullende Nummer Nummer
materiell»
Generell dokumentasjon 42122 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Dokumentasjon knyttet til vedlikehold (4.2.12.3 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Dokumentasjon som beskriver|4.2.12.3.1 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
grunnlaget for vedlikeholds-
programmet
Vedlikeholdsdokumentasjon 421232 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Dokumentasjon knyttet til drift 42124 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Laftediagram og -instrukser 42124 X Ikke relevant | Ikke relevant |—
Beskrivelser knyttet til bergings-(4.2.12.5 X Ikke relevant | Ikke relevant |—».
operasjoner
115) Tillegg | skal lyde:
«Tillegg 1

Aspekter som det ikke foreligger teknisk spesifikasjon for

(Apne punkter)

Apne punkter som gjelder den tekniske kompatibiliteten mellom kjgretayet og jernbanenettet:

Element i delsystemet «Rullende Nummer i | Tekniske aspekter som ikke omfattes
’ Merknader
materiell» denne TSl-en av denne TSl-en
Kompatibilitet med togdetek-| 4.2.3.3.1 |Se spesifikasjonen som det vises|Apne punkter er ogsd beskrevet i
sjonssystemer til i tillegg J.2 indeks 1. TSI CCS.
Lapeegenskaper pa systemer med| 4.2.3.4.2 |Lspeegenskaper. Ekvivalent|Normative dokumenter som det
sporvidde 1 520 mm 4.2.3.4.3 |Kkonisitet. vises til i denne TSl-en, er basert pa
erfaring fra systemer med en
sporvidde pa 1 435 mm.
Bremseanlegg  uavhengig av| 4.2.4.8.3 |Virvelstramsporbrems. Utstyr ikke obligatorisk.
adhesjonsforholdene Elektromagnetisk kompatibilitet
med bergrt jernbanenett.
Aerodynamisk virkning pa spor| 4.2.6.2.5 |Grenseverdi o0g samsvarsvur-|Pégaende arbeid i CEN.
med ballast for ruIIer_lde matt_arlell d_ermg med sikte pa a oredusere Apent punkt ogsé i TSI INF.
med konstruksjonshastighet risikoen som oppstar ved
> 250 km/t utslynging av ballast.
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Apne punkter som ikke gjelder den tekniske kompatibiliteten mellom kjgretayet og jernbanenettet:
Element i delsystemet «Rullende Nummer i | Tekniske aspekter som ikke omfattes
A Merknader
materiell» denne TSl-en av denne TSl-en
Systemer for & begrense og|4.2.10.3.4 Samsvarsvurdering av  andre|CEN har utarbeidet en fram-
kontrollere brann systemer for & begrense og|gangsméate for  vurdering av

kontrollere brann enn hele|effektiviteten nar det gjelder &
skillevegger. kontrollere brann og reyk, i samsvar
med en anmodning om en standard
fra Det europeiske jernbanebyra.».
116) Tillegg J skal lyde:
«Tillegg J

Tekniske spesifikasjoner som det vises til i denne TSI-en

J.1 Standarder eller normative dokumenter

TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
1 Kortkopling til leddelte enheter 42222 EN 12663- 6.5.3,6.7.5
1:2010+A1:2014

2 Endekopling — manuell UIC-type —|4.2.2.2.3 EN 15807:2011 Relevant nr.(%)
grensesnitt for ledninger

3 Endekopling - manuell UIC-type —|4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ Relevant nr.(2)
stengekraner Al1:2010

4 Endekopling — manuell UIC-type — plassering|4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 Relevant nr.(2)
av bremseledninger og kraner pa siden

5 Ngdkopling — grensesnitt mot bergingsenhet |4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 Relevant nr.(2)

6 Personalets atkomst ved til- og frakopling —|4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
rom til skiftepersonale

7 Kjgretgykonstruksjonens styrke — generelt 4224 EN 12663- Relevant nr.(2)

1:2010+A1:2014

Kjgretgykonstruksjonens styrke - 5.2
kategorisering av rullende materiell
Kjaretaykonstruksjonens styrke - 9.2
verifiseringsmetode
Kjaretaykonstruksjonens styrke — alternative|Tillegg C 6.1-6.5
krav til arbeidskjgretayer Avsnitt C.1
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TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
8 Passiv sikkerhet — generelt 4225 FprEN 15227:2017 Relevant nr.(2)
Unntatt vedlegg A
Passiv sikkerhet — kategorisering 5 —tabell 1
Passiv sikkerhet — scenarioer 5 —tabell 3, 6
Passiv sikkerhet — stgtplate 6.5
9 Lafting og heving — geometri for faste 0g|4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
flyttbare punkter
10 |Lefting og heving — merking 4.2.2.6 EN 15877 — 2:2013 4517
11  |Lefting og heving — metode for verifisering(4.2.2.6 EN 12663- 6.3.2,6.3.3,9.2
av motstand 1:2010+A1:2014
12 |Festing av innretninger til|4.2.2.7 EN 12663— 6.5.2
karosserikonstruksjonen 1:2010+A1:2014
13  |Lastforhold og veid masse — lastforhold 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
Hypotese for lastforhold /AC:2010 Relevant nr.(%)
14 |Profiler — metode, referanseprofiler 4231 EN 15273- Relevant nr.(2)
2:2013+A1:2016
Profiler — metode, referanseprofiler 4.2.4.8.3(3) A3.12
verifisering av virvelstramsporbremser
verifisering av stramavtakerprofil
Profiler — metode, referanseprofiler 4231 Relevant nr.(%)
verifisering av virvelstramsporbremser
verifisering av stramavtakerprofil
15 |Overvaking av aksellagertilstand — omrade|4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
som er synlig for utstyr langs sporet
16  |Lepeegenskaper 42342 EN 14363:2016 Relevant nr.(2)
Tillegg C
17  |Lapeegenskaper — grenseverdier for sikkerhet|4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5
mot avsporing
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TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
18 |BRUKES IKKE
19 |Leopeegenskaper —  grenseverdier  for(4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
sporbelastning
20  |Boggirammens konstruksjon 42351 EN 13749:2011 6.2,
vedlegg C
21  |Boggirammens konstruksjon — forbindelsen|4.2.3.5.1 EN 12663- Relevant nr.(2)
mellom vognkasse og boggi 1:2010+A1:2014
22 |Bremser - type bremseanlegg, UIC-|4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
bremseanlegg 6.2.7a
23 |Bremseevne — beregning — generelt 42451 EN 14531-1:2005 eller  [Relevant nr.(%)
EN 14531-6:2009
24 |Bremseevne — friksjonskoeffisient 42451 EN 14531-1:2005 53.14
25 |Nadbremseevne — reaksjonstid/forsinkelse 42452 EN 14531-1:2005 533
Ngdbremseevne — bremseprosent 5.12
26  |Ngdbremseevne — beregning 42452 EN 14531-1:2005 eller  |Relevant nr.(%)
EN 14531-6:2009
27  |Nadbremseevne — friksjonskoeffisient 42452 EN 14531-1:2005 5.3.14
28  |Driftsbremseevne — beregning 42453 EN 14531-1:2005 eller  [Relevant nr.(%)
EN 14531-6:2009
29  |Parkeringsbremseevne — beregning 42455 EN 14531-1:2005 eller Relevant nr.(2)
EN 14531-6:2009
30 |Glidevernsystem — konstruksjon 4.246.2 EN 15595:2009+A1:2011 |4
Glidevernsystem — verifiseringsmetode 5,6
Glidevernsystem — system for overvaking av 4243
hjulrotasjon
31 | Magnetisk sporbrems 42482 EN 16207:2014 Vedlegg C
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TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
32 | Deteksjon av dgrhindringer — fglsomhet 42553 EN 14752:2015 52141
Deteksjon av dgrhindringer — maksimal kraft 521422
33 [Ngdapning av dgr — manuell kraft for & dpne|4.2.5.5.9 EN 14752:2015 55.15
daren
34 |Miljgforhold — temperatur 42611 EN 50125-1:2014 4.3
35 |Miljgforhold — sng, is og hagl 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
36 |Miljgforhold — statplate 4.26.1.2 EN 15227:2008 Relevant nr.(1)
+A1:2011
37  |Aerodynamiske virkninger —-14.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
verifiseringsmetode ved sidevind
38  |Hovedlys — farge 42711 EN 15153- 533
justering av lysstyrke for frontlykter pa full 1:2013+A1:2016 5.35
styrke
Hovedlys — lysstyrke for dempede frontlykter 5.3.4 tabell 2 forste
linje
Hovedlys — lysstyrke for frontlykter pa full 5.3.4 tabell 2 forste
styrke linje
Hovedlys — justering 5.35
39 Markeringslys — farge 42712 EN 15153- 5.4.3.1 tabell 4
1:2013+A1:2016
Markeringslys — spektralfordeling 5.4.3.2
Markeringslys — lysstyrke 544
tabell 6
40  |Sluttsignaler — farge 42713 EN 15153- 553
1:2013+A1:2016 tabell 7
Sluttsignaler — lysstyrke 5.5.4
tabell 8
41  |Lydtrykknivaer for signalhorn 42722 EN 15153-2:2013 5.2.2
42  |Regenerativ brems med tilbakefgring av|4.2.8.2.3 EN 50388:2012 og EN 1211

energi til kontaktledningen

50388:2012/AC:2013
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TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
43  |Hayeste effekt og stram som kan trekkes fra|4.2.8.2.4 EN 50388:2012 og EN 7.2
kontaktledningen — automatisk regulering av 50388:2012/AC:2013
strammen
44 | Effektfaktor — verifiseringsmetode 42826 EN 50388:2012 og EN 6
50388:2012/AC:2013
45 | Systemenergiforstyrrelser for vekselstrams-|4.2.8.2.7 EN 50388:2012 og EN 10.1
systemer — overharmoniske og dynamiske 50388:2012/AC:2013
fenomener
Systemenergiforstyrrelser for vekselstrams- 10.3
systemer — kompatibilitetsundersgkelse tabell 5
vedlegg D
104
46 Strgmavtakerens arbeidsomrdde i hgyden|4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,6.2.3
(samtrafikkomponentniva) — egenskaper
47  |Strgmavtakerhodets geometri 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 og EN 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48  |Strgmavtakerhodets  geometri —  type|4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 og EN  |Vedlegg A.2 figur A.6
1 600 mm 50367:2012/AC:2013
49  |Strgmavtakerhodets  geometri —  type|4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 og EN Vedlegg A.2 figur A.7
1950 mm 50367:2012/AC:2013
50 |Strgmavtakerens stremkapasitet (4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(samtrafikkomponentniva)
51 |Senking av strgmavtakeren (kjgretgynivd) —|4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
tid til & senke strgmavtakeren
Senking av strgmavtakeren (Kjgretayniva) — 4.8
ADD
52 |Senking av strgmavtakeren (kjgretgynivd) —|4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 og EN Tabell 2
dynamisk isoleringsavstand 50119:2009/A1:2013
53 |Elektrisk beskyttelse av toget — samordning|4.2.8.2.10 EN 50388:2012 og EN 11
av beskyttelsen 50388:2012/AC:2013
54  |Beskyttelse mot elektrisk fare 4284 EN 50153:2014 Relevant nr.(%)
55  |Frontrute — mekaniske egenskaper 42921 EN 15152:2007 427,429
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TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
56 |Frontrute — vinkel mellom primar- o0g|4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
sekunderbilder
Frontrute — optisk forvrengning 4.2.3
Frontrute — redusert sikt 424
Frontrute — lystransmisjon 4.25
Frontrute — kromatisitet 426
57 Ferdsskriver — funksjonskrav 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 421,422,423,
424
Ferdsskriver — registreringsytelse 43122
Ferdsskriver — integritet 43.14
Ferdsskriver — beskyttelse av dataintegritet 43.15
Ferdsskriver — beskyttelsesniva 4317
58 |Tiltak for & hindre brann — materialkrav 421021 EN 45545- Relevant nr.(%)
2:2013+A1:2015
59  |Serlige tiltak for brannfarlige vaesker 4.2.10.2.2 EN 45545- Tabell 5
2:2013+A1:2015
60 |Vernetiltak mot brannspredning i rullende|4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 Relevant nr.(%)
materiell for passasjertrafikk — prgving av
skillevegger
61 |Vernetiltak mot brannspredning i rullende|4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 Relevant nr.(%)
materiell for passasjertrafikk — prgving av
skillevegger
62  |Nadbelysning — lysstyrke 421041 EN 13272:2012 5.3
63 |Kjgreevne 421044 EN 50553:2012 og EN Relevant nr.(%)
50553:2012/AC:2013
64 | Grensesnitt for pafyll av vann 42115 EN 16362:2013 412
figur 1
65 |Serlige krav til parkering av tog — lokal|4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 Relevant nr.(2)
ekstern hjelpestrgmforsyning med endringer i EN
60309-2:1999/A11:2004,
Al: 2007 og A2:2012
66 |Automatisk sentral bufferkopling —type 10 |5.3.1 EN 16019:2014 Relevant nr.(2)
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TSI Normativt dokument
Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
67 |Manuell endekopling — UIC-type 5.3.2 EN 15551:2017 Relevant nr.(2)
68  |Manuell endekopling — UIC-type 5.3.2 EN 15566:2016 Relevant nr.(2)
69 |Ngdkopling 5.3.3 EN 15020:2006 Relevant nr.(2)
+A1:2010
70 |Hovedeffektbryter -~  samordning  av|5.3.12 EN 50388:2012 og EN 11
beskyttelse 50388:2012/AC:2013
71 |Hjul — verifiseringsmetode 6.1.3.1 EN 13979- 721,722
beslutningskriterier 1:2003+A2:2011 7.23
Hjul — verifiseringsmetode 7.3
metode for ytterligere verifisering
Hjul — verifiseringsmetode 6
termomekaniske egenskaper
72 |Glidevern — verifiseringsmetode 6.1.3.2 EN 15595:2009+A1:2011 |5
Glidevern — prgvingsprogram Bare 6.2.316.2
73 |Frontlykter — farge 6.1.3.3 EN 15153- 6.3
1:2013+A1:2016
Frontlykter — lysstyrke 6.4
74 | Lykter for markeringslys — farge 6.1.3.4 EN 15153- 6.3
1:2013+A1:2016
Lykter for markeringslys — lysstyrke 6.4
75  |Baklykter — farge 6.1.3.5 EN 15153- 6.3
1:2013+A1:2016
Baklykter — lysstyrke 6.4
76  |Horn— lydsignal 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Horn — lydtrykkniva 6
77  |Strgmavtaker — statisk kontaktkraft 6.1.3.7 EN 50367:2012 og EN 7.2
50367:2012/AC:2013
78  |Strgmavtaker — grenseverdi 6.1.3.7 EN 50119:2009 og EN 512
50119:2009/A1:2013
79  |Stremavtaker — verifiseringsmetode 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
80 |Strgmavtaker — dynamiske egenskaper 6.1.3.7 EN 50318:2002 Relevant nr.(2)
81 |Stremavtaker — kontaktegenskaper 6.1.3.7 EN 50317:2012 og EN Relevant nr.(2)
50317:2012/AC:2012
82 | Slepestykker — verifiseringsmetode 6.1.3.8 EN 50405:2015 72,73
7.4,7.6
7.7
83  |Sikkerhet mot avsporing ved kjgring pa|6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
vindskjeve spor
84  |Lapeegenskaper — verifiseringsmetode 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,57
vurdering av kriterier
vurderingsvilkar
85 |Ekvivalent konisitet — definisjon av|6.2.3.6 EN 13674-1:2011 Relevant nr.(1)
skinneprofiler
86 |Ekvivalent Kkonisitet — definisjon av|6.2.3.6 EN 13715:2006+A1:2010 |Relevant nr.(%)
hjulprofiler
87  |Hjulsats — montering 6.2.3.7 EN 13260:2009+A1:2010 |3.2.1
88 Hjulsats — aksler, verifiseringsmetode 6.2.3.7 EN 13103:2009+A1:2010 (4, 5, 6
+A2:2012
Hjulsats — aksler, beslutningskriterier 7
89  |Hjulsats — aksler, verifiseringsmetode 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5,6
+A1:2010
Hjulsats — aksler, beslutningskriterier 7
90 |Akselkasser/aksellagre 6.2.3.7 EN 12082:2007+A1:2010 |6
91 |Ngdbremseevne 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92  |Driftsbremseevne 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 |Glidevern, metode for verifisering av yteevne |6.2.3.10 EN 15595:2009+A1:2011 |6.4
94  |Luftstramvirkninger — fullskalaprgvinger 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1

Luftstramvirkninger — forenklet vurdering

4.2.4 og tabell 7
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Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
95 |Trykkbglge fra  togets frontende —|6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
verifiseringsmetode
Trykkbglge fra togets frontende — datastattet 6.1.2.4
strgmningsdynamisk simulering
Trykkbglge fra togets frontende — modell i 6.1.2.2
bevegelse
Trykkbglge fra togets frontende — forenklet 4.1.4 og tabell 4
vurderingsmetode
96 |Starste trykkvariasjon — avstanden xp mellom|6.2.3.15 EN 14067-5:2006 Relevant nr.(2)
inngangsapningen og malepunktene, +A1:2010
definisjonen av ApFr, ApN, ApT, minste
tunnellengde
97  [Horn — lydtrykkniva 6.2.3.17 EN 15153- 5
2:2013+A1:2016
98 |Hayeste effekt og stram som kan trekkes fra|6.2.3.18 EN 50388:2012 og EN 15.3
kontaktledningen — verifiseringsmetode 50388:2012/AC:2013
99  |Effektfaktor — verifiseringsmetode 6.2.3.19 EN 50388:2012 og EN 15.2
50388:2012/AC:2013
100 |Stremavtakingens dynamiske egenskaper —|6.2.3.20 EN 50317:2012 og EN Relevant nr.(2)
dynamiske pravinger 50317:2012/AC:2012
101 |Frontrute — egenskaper 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7
102 |Konstruksjonsstyrke Tillegg C EN 12663-2:2010 521524
Avsnitt C.1
103 |BRUKES IKKE
104 |BRUKES IKKE
105 |BRUKES IKKE
106 |BRUKES IKKE
107 |Dimensjonerende verdier for nye hjulprofiler|6.2.3.6 EN 14363:2016 Vedlegg O og P
- vurdering av ekvivalent konisitet
108 |Luftstrgmvirkninger — krav 426.2.1 EN 14067-4:2013 4221,4.2.2.2,
4223094224
109 |Trykkbglge fra togets frontende — krav 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.1.2
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Indeks . .
o Egenskaper som skal vurderes Nummer Dokument nr. Obligatoriske punkter
110 |Endekopling — kompatibilitet mellom enheter|4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
— manuell UIC-type 7,8
111 |«Enpolet» stramforsyningsledning 4.2.11.6 CLC/TS 50534:2010 Vedlegg A
112 |Kommunikasjonsprotokoller 42122 IEC 61375-1:2012 Relevant nr.(2)
113 |Overganger mellom vogner — gangbroer 6.2.7a EN 16286-1:2013 Vedlegg A og B.
114 |Fysisk grensesnitt mellom enhetene for|6.2.7a UIC 558, januar 1996 Plate 2
signaloverfgring
115 |[Merking:  lengde over buffere 0g|6.2.7a EN 15877-2:2013 4551
stremforsyning 45.6.3
116 |Stedsbestemmelsesfunksjon — krav 428281 EN 50463-3:2017 44
117 |Energimdlefunksjon — ngyaktighet ved|4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4231094.234
maling av aktiv energi
Energimalefunksjon — klassebetegnelser 4.334,434309
4442
Energimalefunksjon — vurdering 6.2.3.19b 5.43.4.1,5434.2,
5.4.4.3.1, tabell 3,
5.4.3.4.3.109
544321
118 |Energimalefunksjon: identifikasjon av|(4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
forbrukssted — definisjon
119 |Grensesnittprotokoller mellom energi-|4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.3.3.1,4.3.3.3,4.3.4,
malesystem (EMS) om bord og bakkebasert 4.35,4.3.6094.3.7
datainnsamlingssystem (DCS) — krav
120  |Energimalefunksjon: koeffisient for|6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2 og
gjennomsnittstemperatur for hver innretning 5.4.4.3.2.2
— vurderingsmetode
121 |Sammenstilling og héndtering av data i(6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3,5.4.8.5 og
datahandteringssystemet — vurderingsmetode 5.4.8.6
122 |Energimalesystem om bord — prgvinger 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 5.3.309554

() Numre i standarden som er direkte tilknyttet kravet i nummeret i TSI-en som er angitt i kolonne 3.
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J.2 Tekniske dokumenter (som er tilgjengelige pa Det europeiske jernbanebyras nettsted)

TSI Teknisk dokument fra Det europeiske jernbanebyra
Indeks Egenskaper som skal vurderes Nummer Obligatorisk ref. Nummer
nr. Dokument nr.
1 Grensesnitt mellom utstyr for styring, kontroll{4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 |3.10g3.2
og signal langs sporet og andre delsystemer rev 4.0
2 Friksjonselementer for bremser som virker pa|7.1.4.2 ERA/TD/2013-02/INT |Alle».
hjulets rulleflate (godsvogner) v.3.0
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VEDLEGG V

I vedlegget til forordning (EU) nr. 1303/2014 gjeres falgende endringer:

1) Inr. 1.1, 3, 41, 44 og 6.2.5 erstattes henvisningene til «direktiv 2008/57/EF» med henvisninger til «direktiv (EU)
2016/797».

2) Inr.1.1.1 bokstav a) erstattes «Den europeiske unions jernbanenett» med «jernbanenettet i Unionens jernbanesystems.
3) Inr.1.1.3.1 erstattes «Den europeiske unions jernbanesystem» med «jernbanenettet i Unionens jernbanesystem».
4) Nr. 1.1.4 skal lyde:

«1.1.4  Virkeomréde med hensyn til risiko

1.14.1. Risiko som omfattes av denne TSl-en

a) Denne TSl-en omfatter saerlig sikkerhetsrisiko for passasjerer og togpersonale i tunneler, men bare i
forbindelse med delsystemene nevnt ovenfor.

b) Nar en risikoanalyse farer til den konklusjonen at andre tunnelhendelser kan vere relevante, skal det
fastsettes seerlige tiltak for & handtere disse scenarioene.

1.1.42. Risiko som ikke omfattes av denne TSl-en
a) Falgende risiko omfattes ikke av denne TSlI-en:
1) Helse og sikkerhet for personale som arbeider med vedlikehold av faste anlegg i tunnelen.

2) @konomisk tap som skyldes skade pa strukturer og tog, og tap som falge av manglende tilgjengelighet til
tunnelen i forbindelse med reparasjoner.

3) Uvedkommendes adgang til tunnelen via tunneldpningene.

4) Terrorisme, dvs. en bevisst og overlagt handling med sikte pa & forarsake gdeleggelse, personskade og
tap av menneskeliv.

5) Risiko for personer i nerheten av en tunnel der falgene ville bli katastrofale om strukturen skulle bryte
sammen.

5) Nr. 1.2 skal lyde:
«1.2 Geografisk virkeomrade

Det geografiske virkeomradet for denne TSl-en er jernbanenettet i Unionens jernbanesystem, som beskrevet i
vedlegg | til direktiv (EU) 2016/797, med unntak av tilfellene nevnt i artikkel 1 nr. 3 og 4 i direktiv (EU)
2016/797.».

6) | nr.1.1.1 bokstav b), nr. 2.2.1 bokstav b), nr. 2.4 bokstav c), nr. 4.2.1.7, nr. 4.2.3, nr. 4.4.1 bokstav c), nr. 4.4.2 bokstav a)
og nr. 4.4.6 erstattes «brannslokkingspunkt» med «evakuerings- og redningspunkt».

7) 1nr.2.2.3 bokstav b) utgar teksten «panikk, og til».
8) I nr. 2.3 bokstav c) punkt 1 utgar teksten «inne i tunnelen».
9) I nr. 2.3 skal bokstav f) lyde:

«f) Dersom det i beredskapsplanene forventes mer av redningstjenestene enn det som er forutsatt ovenfor, kan behovet
for ytterligere tiltak eller ytterligere tunnelutstyr overveies.

10) | nr. 2.4 tilfayes som ny bokstav b1) en definisjon av «endelig, sikkert sted», som skal lyde:

«bl) «endelig, sikkert sted» et endelig, sikkert sted er et sted der passasjerer og personale ikke lenger péavirkes av
virkningene av den opprinnelige hendelsen (f.eks. tett rayk, giftig reyk, temperatur). Dette er endepunktet for
evakueringen.».
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11)

«C)

I nr. 2.4 skal bokstav c) lyde:

«evakuerings- og redningspunkt» et bestemt sted i eller utenfor tunnelen der redningstjenestene kan bruke
brannslokkingsutstyr, og dit passasjerer og personale kan evakuere fra et tog.».

12) Som ny bokstav Q) tilfayes en definisjon av «felles sikkerhetsmetode for risikovurdering», som skal lyde:
«g) «Felles sikkerhetsmetode for risikovurdering» brukes som betegnelse pd vedlegg | til Kommisjonens
gjennomfaringsforordning (EU) nr. 402/2013 av 30. april 2013 om den felles sikkerhetsmetoden for risikoevaluering
og -vurdering og om oppheving av forordning (EF) nr. 352/2009 (EUT L 121 av 3.5.2013, s. 8).».
13) Nr. 3 skal lyde:
«3. GRUNNLEGGENDE KRAV
a) | tabellen nedenfor vises de grunnleggende parametrene i denne TSl-en og hvordan de svarer til de
grunnleggende kravene som er beskrevet og nummerert i vedlegg I til direktiv (EU) 2016/797.
b) For a oppfylle de grunnleggende kravene skal de tilsvarende parametrene i nr. 4.2.1, 4.2.2 og 4.2.3 gjelde.
3.1 Delsystemene «Infrastruktur» og «Energi»

a) For & oppfylle det grunnleggende kravet «sikkerhet», som gjelder for delsystemene «Infrastruktur» og «Energi»,
kan den felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering benyttes som et alternativ til de tilsvarende parametrene i
nr.4.2.10g4.2.2.
b) For risikoene nevnt i nr. 1.1.4 og scenarioene oppfart i nr. 2.2 kan risikoen derfor vurderes ved
1) ensammenligning med et referansesystem,
2) en eksplisitt risikoestimering og -evaluering.
c) For & oppfylle andre grunnleggende krav enn «sikkerhet» skal de tilsvarende parametrene i nr. 4.2.1 og 4.2.2
gjelde.
Palitelighet — Teknisk Tilgien-
Element i delsystemet «Infrastruktur» Henv. til nr. | Sikkerhet Tilgjen- Helse Miljgvern kompa- 9
: P, gelighet
gelighet tibilitet
Ingen adgang for uvedkommende til| 4.2.1.1. 211
ngdutganger og tekniske rom
Motstandsdyktighet mot brann i tunnel-| 4.2.1.2. 1.14
strukturer 211
Bygningsmaterialets branntekniske| 4.2.1.3. 114 132 1.4.2
egenskaper 211
Branndeteksjon 4.2.14. 114
211
Evakueringsanlegg 4.2.15. 1.15
211
Rgmningsgangbaner 4.2.16. 211
Evakuerings- og redningspunkter 4217 211
unntatt b)
Evakuerings- og redningspunkter 4.2.1.7D) 15
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Palitelighet — Teknisk Tilien-
Element i delsystemet «Infrastruktur» Henv. til nr. Sikkerhet Tilgjen- Helse Miljgvern kompa- 9
: . gelighet
gelighet tibilitet
Ngdkommunikasjon 4.2.18. 211
Stremforsyning til redningstjenestene 4219 211
Elektriske systemers pélitelighet 4.2.1.10 211
Seksjonering av kontaktledning 4.2.2.1. 221
Jording av kontaktledning 4.22.2. 221
3.2 Delsystemet «Rullende materiell»
a) For & oppfylle de grunnleggende kravene skal de tilsvarende parametrene i nr. 4.2.3 gjelde.
Palitelighet — . -
Element i delsystemet «Rullende materiell» | Henv. til nr. | Sikkerhet Tilgjen- Helse Miljgvern TEkr!'S.k. Tllgjen-
: kompatibilitet| gelighet
gelighet
Tiltak for & hindre brann 4231 1.14 1.3.2 1.4.2
24.1
Tiltak for & detektere og kontrollere| 4.2.3.2 1.14
brann 24.1
Krav knyttet til ngdssituasjoner 4233 24.1 242 15
243
Krav knyttet til evakuering 4234 2.4.1».

14) I nr. 4.1 erstattes «Den europeiske unions jernbanesystem» med «Unionens jernbanesystemy.

15) I nr. 4.2.1.2 utgar bokstav b).

16) Nr. 4.2.1.3 skal lyde:

«4.2.1.3 Bygningsmaterialets branntekniske egenskaper

Denne spesifikasjonen gjelder for alle tunneler.

a) Denne spesifikasjonen gjelder for bygningsmaterialer og bygningselementer inne i tunneler. Disse
produktene skal oppfylle kravene i kommisjonsforordning (EU) 2016/364(*)

1) Bygningsmaterialer i tunneler skal oppfylle kravene for klasse A2.

2) Ikke-bzrende paneler og annet utstyr skal oppfylle kravene for klasse B.

3) Eksponerte kabler skal ha lav antennelighet, lav brannspredningsevne, lav giftighet og lav rgyktetthet.
Disse kravene er oppfylt nér kablene minst oppfyller kravene for klasse B2ca, sla og al.

Dersom Kklassifiseringen er lavere enn B2ca, sla eller al, kan kablenes klasse bestemmes av
infrastrukturforvalteren etter en risikovurdering der det tas hensyn til tunnelens egenskaper og det planlagte
driftssystemet. For & unnga tvil kan det brukes kabler av forskjellige klasser til forskjellige anlegg i den
samme tunnelen, forutsatt at kravene i dette nummeret er oppfyit.
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b) Materialer som ikke bidrar vesentlig til en brannbelastning, skal listefgres. De behgver ikke veere i samsvar
med bestemmelsene ovenfor.

(*) Delegert kommisjonsforordning (EU) 2016/364 av 1. juli 2015 om Kklassifisering av byggevarers ytelse ved
brannpavirkning i henhold til europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 305/2011 (EUT L 68 av 15.3.2016,
S. 4).».
17) Nr. 4.2.1.4 skal lyde:
«4.2.1.4. Branndeteksjon i tekniske rom
Denne spesifikasjonen gjelder for alle tunneler som er lengre enn 1 km.
a) Brann i tekniske rom skal kunne detekteres slik at infrastrukturforvalteren blir varslet.».
18) Inr. 4.2.1.5.2 utgér bokstav b).
19) Inr. 4.2.1.5.4 utgar teksten «langs remningsveier» og «Sa lavt som mulig», og bokstav c) skal lyde:

«c) Autonomi og palitelighet: En alternativ elekrisitetsforsyning skal vere tilgjengelig i et passende tidsrom etter at
hovedforsyningen har sviktet. Det ngdvendige tidsrommet skal veere i samsvar med evakueringsscenarioene og
beskrevet i beredskapsplanen.».

20) Gjelder ikke den norske versjonen.
21) Inr.4.2.1.6 bokstav a) erstattes «skinneoverkanten» med «skinneunderkanten».
22) Inr.4.2.1.7 gjares falgende endringer:

a) | bokstav a) nr. 1 erstattes «togene» med «passasjertogene».

b) 1 bokstav a) nr. 2) erstattes teksten «Det sikre stedet» med «Omrédet i friluft», og teksten «via et sikkert sted» utgar.

23) Tabelleninr. 4.2.1.7 skal lyde:

Maksimal avstand fra tunneldpningene til et evakuerings- og

«Kategori av rullende materiell i samsvar med nr. 4.2.3 . . -
redningspunkt og mellom evakuerings- og redningspunkter

Kategori A 5km

Kategori B 20 km».

24) 1Inr.4.2.1.7 bokstav c) skal nr. 4 lyde:
«4) Det skal vaere mulig & kople ut og jorde kontaktledningen, enten lokalt eller med fjernstyring.».
25) Nyttnr. 4.2.1.9 skal lyde:
«4.2.1.9 Forsyning av elektrisk kraft til redningstjenestene
Denne spesifikasjonen gjelder for alle tunneler som er lengre enn 1 km.

Systemet for forsyning av elektrisk kraft i tunnelen skal veere tilpasset redningstjenestenes utstyr i samsvar med
tunnelberedskapsplanen. Enkelte grupper av nasjonale redningstjenester kan veere selvforsynt med elektrisk
kraft. | s fall kan det besluttes & ikke stille elektrisitetsforsyning til radighet for disse gruppene. En slik
beslutning skal imidlertid framga av beredskapsplanen.».



7.12.2023 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 89/1861

26) Nyttnr. 4.2.1.10 skal lyde:
«4.2.1.10 Elektriske systemers palitelighet
Denne spesifikasjonen gjelder for alle tunneler som er lengre enn 1 km.

a) Elektriske systemer som infrastrukturforvalteren har utpekt som avgjgrende for passasjerenes sikkerhet i
tunnelen, skal veere i bruk sa lenge det er ngdvendig ifalge evakueringsscenarioene som er omhandlet i
beredskapsplanen.

b) Autonomi og pélitelighet: En alternativ elektrisitetsforsyning skal veere tilgjengelig i et passende tidsrom
etter at hovedforsyningen har sviktet. Det ngdvendige tidsrommet skal vaere i samsvar med
evakueringsscenarioene som er omhandlet i beredskapsplanen, og skal inngé i den.».

27) Nyttnr. 4.2.1.11 skal lyde:
«4.2.1.11. Kommunikasjon og belysning ved brytere
Denne spesifikasjonen gjelder for alle tunneler som er lengre enn 1 km.

a) Dersom kontaktledningen er inndelt i seksjoner som kan koples ut og inn lokalt, skal det finnes
kommunikasjonsmidler og belysning ved bryteren.».

28) Nr. 4.2.2.1 skal lyde:
«4.2.2.1. Seksjonering av kontaktledning
Denne spesifikasjonen gjelder for alle tunneler som er lengre enn 1 km.
a) Systemet for forsyning av kjgrestram i tunneler kan inndeles i seksjoner.

b) | s& fall skal det vaere mulig & kople ut hver enkelt seksjon av kontaktledningen, enten lokalt eller med
fjernstyring.».

29) I nr. 4.2.2.2 erstattes teksten «Jording av kontaktledning eller stramskinner» med «Jording av kontaktledning». Bokstav c)
utgar.

30) Nr. 4.2.2.3 utgar.
31) Nr. 4.2.2.4 utgar.
32) Nr.4.2.2.5 utgar.
33) Itabelleninr. 4.3.1 erstattes henvisningen til nr. «4.2.2.4 (a)» med en henvisning til nr. «4.2.1.3».
34) |tabelleninr. 4.3.2 utgdr teksten «Serlige elementer for togpersonale og hjelpepersonale» og «4.6.3.2.3».
35) I nr. 4.4 erstattes teksten «artikkel 18 nr. 3» med «artikkel 15 nr. 4», og «vedlegg VI» erstattes med «vedlegg 1V».
36) Nr. 4.4.2 skal lyde:

«4.4.2. Tunnelberedskapsplan

Disse reglene gjelder for tunneler som er lengre enn 1 km.

a) Det skal utarbeides en beredskapsplan under ledelse av infrastrukturforvalteren/-ne, i samarbeid med
redningstjenestene og vedkommende myndigheter, for hver tunnel. Likeledes skal stasjonsforvaltere trekkes
inn dersom én eller flere stasjoner benyttes som et sikkert omrade eller et evakuerings- og redningspunkt.
Dersom beredskapsplanen gjelder for en eksisterende tunnel, skal jernbaneforetakene som allerede bruker
tunnelen, radspgrres. Dersom beredskapsplanen gjelder for en ny tunnel, kan jernbaneforetakene som
planlegger & bruke tunnelen, radspgarres.

b) Beredskapsplanen skal vaere i trdd med tilgjengelig utstyr og anlegg til selvredning, evakuering,
brannslokking og redning.
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37)

38)
39)
40)

41)

42)

43)

c) Beredskapsplanen skal inneholde detaljerte, tunnelspesifikke hendelsesscenarioer som er tilpasset lokale
tunnelforhold.

d) Nar beredskapsplanen er utarbeidet, skal den oversendes til jernbaneforetakene som planlegger & bruke
tunnelen.».

Nr. 4.4.4 skal lyde:
«4.4.4. Prosedyrer for utkopling og jording
Disse reglene gjelder for alle tunneler.

a) Dersom systemet for forsyning av kjgrestram ma koples ut, skal infrastrukturforvalteren sgrge for at de
relevante seksjonene av kontaktledningen er utkoplet og underrette redningstjenestene fgr de gar inn i
tunnelen eller en del av tunnelen.

b) Det er infrastrukturforvalterens ansvar & kople ut forsyningen av kjgrestrgm.

c) Prosedyrer og ansvar for jording av kontaktledningen skal fastsettes av infrastrukturforvalteren og
redningstjenestene og angis i beredskapsplanen. Det skal vaere mulig & kople ut seksjonen der hendelsen har
funnet sted.».

I nr. 4.4.6 bokstav a) utgar teksten «i infrastrukturregisteret som er fastsatt i punkt 4.8.1, og».

I nr. 4.4.6 bokstav c) utgar teksten «panikk og».

Nr. 4.8 utgar.

I nr. 6.2.5 bokstav a) gjeres falgende endringer:

a) Teksten «artikkel 18 nr. 3» erstattes med «artikkel 15 nr. 4».

b) Teksten «et meldt organ» erstattes med «sgkeren».

Nr. 6.2.6 skal lyde:

«6.2.6. Vurdering av samsvar med sikkerhetskravene som gjelder for delsystemene «Infrastruktur» og «Energi»

a) Dette nummeret far anvendelse nar en sammenligning med et referansesystem eller en eksplisitt
risikoestimering brukes til & oppfylle det grunnleggende kravet «sikkerhet» som gjelder for delsystemene
«Infrastruktur» og «Energi».

b) I slike tilfeller skal sgkeren

1) bestemme prinsippet for risikoakseptering, metoden for risikovurdering, sikkerhetskravene som skal
oppfylles av systemet og hvordan det skal dokumenteres at de er oppfylt,

2) bestemme nivaene for risikoakseptering sammen med vedkommende nasjonale myndighet(er),

3) utpeke det uavhengige vurderingsorganet som definert i den felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering.
Dette vurderingsorganet kan veere det meldte organet som er valgt ut for delsystemet «Infrastruktur» eller
«Energi», dersom det er anerkjent eller godkjent i samsvar med nr. 7 i den felles sikkerhetsmetoden for
risikovurdering.

c) Det skal framlegges en sikkerhetsvurderingsrapport i samsvar med kravene som er definert i den felles
sikkerhetsmetoden for risikovurdering.

d) EF-sertifikatet som utstedes av det meldte organet, skal uttrykkelig angi hvilket prinsipp for risikoakseptering
som er brukt til & oppfylle kravet «sikkerhet» i denne TSI-en. Det skal ogsé angi hvilken metode som er brukt
i forbindelse med risikovurderingen og nivaene for risikoakseptering.».

I nr. 6.2.7 gjgres fglgende endringer:
I nr. 6.2.7.1 erstattes hele teksten med «Brukes ikke».
I nr. 6.2.7.2 bokstav a) utgar nr. 2.

I nr. 6.2.7.3 bokstav a) erstattes «4.2.1.3 bokstav ¢)» med «4.2.1.3 bokstav b)».
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44)

45)

46)

I nr. 6.2.7.4 utgar bokstav b).
Nr. 6.2.7.5 skal lyde:

«6.2.7.5 Ngdbelysning i oppgraderte/fornyede tunneler

For oppgraderte/fornyede tunneler i samsvar med nr. 7.2.2.1 skal vurderingen bestd i & verifisere at belysningen
finnes. Det er ikke ngdvendig & anvende detaljerte krav.».

I nr. 6.2.7.6 erstattes «anleggs» med «systemers», og henvisningen til nr. «4.2.2.5» erstattes med en henvisning til
nr. «4.2.1.10».

I nr. 7 bokstav b) gjares falgende endringer:

Teksten «egnet til & integreres pa en sikker méte i samsvar med avsnitt 15 nr. 1 i direktiv 2008/57/EF med alle tunneler
som ikke oppfyller TSI-kravene, innenfor denne TSI-ens geografiske virkeomrade» erstattes med «teknisk kompatible
med alle tunneler som ikke oppfyller TSI-kravene innenfor denne TSl-ens geografiske virkeomréade, i samsvar med
artikkel 21 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797.».

I nr. 7.1.1. bokstav b) gjares fglgende endringer:

Teksten «I sistnevnte tilfelle far artikkel 24 og 25 i direktiv 2008/57/EF anvendelse.» utgar.

Nr. 7.2.2 skal lyde:
«7.2.2. Oppgradering og fornyelse av tunneler

Ved oppgradering eller fornyelse av en tunnel i samsvar med artikkel 15 nr. 7 og vedlegg IV til direktiv (EU)
2016/797 skal det meldte organet utstede verifiseringssertifikater for de delene av delsystemet som inngar i
tunnelen, og som omfattes av oppgraderingen eller fornyelsen.

7.2.2.1. Oppgradering eller fornyelse av en tunnel

a) En tunnel anses som oppgradert eller fornyet innenfor rammen av denne TSI-en nar et stgrre endrings- eller
utskiftingsarbeid utfgres pa et delsystem (eller en del av det) som inngar i tunnelen.

b) Det kreves ikke at utstyr og komponenter som ikke omfattes av et bestemt oppgraderings- eller
fornyelsesprogram, bringes i samsvar med kravene pa det tidspunktet et slikt program gjennomfares.

c) Nar det utfgres oppgraderings- eller fornyelsesarbeid, skal falgende parametrer gjelde dersom de omfattes av
arbeidet:

4.2.1.1.Ingen adgang for uvedkommende til ngdutganger og tekniske rom
4.2.1.3.Bygningsmaterialets branntekniske egenskaper
4.2.1.4.Branndeteksjon i tekniske rom
4.2.1.5.4 Ngdbelysning: nar det finnes, er det ikke ngdvendig & anvende detaljerte krav
4.2.1.5.5 Remningsskilt
4.2.1.8.Ngdkommunikasjon
d) Tunnelberedskapsplanen skal revideres.
7.2.2.2. Utvidelse av en tunnel

a) En tunnel anses som utvidet innenfor rammen av denne TSI-en nar geometrien er pavirket (f.eks. forlengelse
eller tilslutning til en annen tunnel).

b) Nar det utfares en tunnelutvidelse, skal falgende tiltak gjennomfares for utstyr og komponenter som inngar i
utvidelsen. Ved anvendelsen av tiltakene skal tunnellengden anses & veere den samlede tunnellengden etter
utvidelsen:

4.2.1.1.  Ingen adgang for uvedkommende til ngdutganger og tekniske rom
4.2.1.2. Motstandsdyktighet mot brann i tunnelstrukturer

4.2.1.3. Bygningsmaterialets branntekniske egenskaper
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4.2.1.4. Branndeteksjon i tekniske rom

4.2.1.5.4 Nadbelysning

4.2.1.5.5 Regmningsskilt

4.2.1.6. Remningsgangbaner

4.2.1.8. Ngdkommunikasjon

4.2.1.9. Forsyning av elektrisk kraft til redningstjenestene
4.2.1.10. Elektriske systemers palitelighet

4.2.1.11 Kommunikasjon og belysning ved brytere
4.2.2.1. Seksjonering av kontaktledning

4.2.2.2. Jording av kontaktledning

c) Den felles sikkerhetsmetoden for risikovurdering skal gjennomfares som beskrevet i nr. 6.2.6 for & avgjare
om det er relevant & anvende andre tiltak i nr. 4.2.1.5 og tiltakene i nr. 4.2.1.7 pé hele tunnelen slik den
framstar etter utvidelsen.

d) Dersom det er relevant, skal tunnelberedskapsplanen revideres.».

47) Nr. 7.3.1 skal lyde:

«7.3.1.

7.3.2.

7321

7322

Generelt

1) Sertilfellene oppfert nedenfor beskriver serlige bestemmelser som er ngdvendige og tillatt pa bestemte
jernbanenett i hver medlemsstat.

2) Disse sartilfellene klassifiseres som
— «Px»-tilfeller: «permanente» tilfeller,

— «TO»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller uten tidsbegrensning, der malsystemet skal nas innen en dato som
enna ikke er fastsatt,

— «Tl»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller, der malsystemet skal nds innen 31. desember 2025,
— «T2»-tilfeller: «midlertidige» tilfeller, der malsystemet skal nas innen 31. desember 2035.

Alle sertilfeller og deres relevante datoer skal gjennomgas pé nytt i forbindelse med framtidige revisjoner av
TSl-en, med sikte pd & begrense deres tekniske og geografiske virkeomrdde ut fra en vurdering av
innvirkningen pa sikkerhet, samtrafikkevne, tjenester over landegrensene og TEN-T-korridorer samt de
praktiske og gkonomiske konsekvensene av & beholde eller fijerne dem. Det skal legges szrlig vekt pa
muligheten for EU-finansiering.

Seertilfeller skal begrenses til strekninger eller jernbanenett der de er strengt ngdvendige, og det skal tas
hensyn til framgangsmatene for kontroll av strekningskompatibilitet.

3) Alle sertilfeller som gjelder for rullende materiell innenfor denne TSl-ens virkeomrade, er narmere
beskrevet i LOC&PAS TSI.

Driftsregler for tog som kjarer i tunneler (nr. 4.4.6)
Seertilfelle for Italia («T0»)

Ytterligere krav til rullende materiell som skal trafikkere italienske tunneler som ikke er i samsvar med TSlI-en, er
narmere beskrevet i nr. 7.3.2.20 i LOC&PAS TSI.

Seertilfelle for kanaltunnelen («P»)

Ytterligere krav til rullende materiell for passasjertrafikk som skal trafikkere tunnelen under Den engelske kanal,
er neermere beskrevet i nr. 7.3.2.21 i LOC&PAS TSl.».
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48) Tabellen i tillegg B skal lyde:

Prosjektfase
Seerlige framgangsmater
Undersgkelse av Montering far for vurdering
«Egenskaper som skal vurderes orosjektering ibruktaking
1 2 3
4.21.1. Ingen adgang for uvedkommende til X X
ngdutganger og tekniske rom
4.2.1.2. Motstandsdyktighet mot brann i tunnelstruk- X 6.2.7.2
turer
4.2.1.3. Bygningsmaterialets branntekniske egen- X 6.2.7.3
skaper
4.2.1.4. Branndeteksjon i tekniske rom X X
4.2.1.5. Evakueringsanlegg X X 6.2.7.4
6.2.7.5

4.2.1.6. Regmningsgangbaner X X
4.2.1.7 Evakuerings- og redningspunkter X X
4.2.1.8 Ngdkommunikasjon X
4.2.19. Forsyning av  elektrisk  kraft il X
redningstjenestene
4.2.1.10. Elektriske systemers palitelighet X 6.2.7.6
4.2.2.1. Seksjonering av kontaktledning X
4.2.2.2. Jording av kontaktledning X X»
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VEDLEGG VI

I vedlegget til forordning (EU) nr. 2016/919 gjares falgende endringer:
1) Inr. 1.1 gjares falgende endringer:

a) | andre ledd erstattes teksten «nr. 1.2 og 2.2 i vedlegg | til direktiv 2008/57/EF» med «nr. 2 i vedlegg | til direktiv
(EU) 2016/797».

b) Nr. 1-4 erstattes med falgende:
«1) Lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk, herunder trekkraftenheter med forbrenningsdrift eller
elektrisk drift, passasjertog med forbrenningsdrift eller elektrisk drift og passasjervogner, dersom de er utstyrt

med et farerrom.

2)  Spesialkjoretayer, for eksempel arbeidskjgretayer, dersom de er utstyrt med et farerrom og er beregnet pé
transport pa sine egne hjul.

Denne listen over kjgretgyer omfatter dem som er sarlig konstruert for & kjgre pd de forskjellige typene av
hgyhastighetslinjer som er beskrevet i nr. 1.2. (Geografisk virkeomrade).».

2) Nr. 1.2 skal lyde:
«1.2. Geografisk virkeomrade
Det geografiske virkeomradet for denne TSl-en er jernbanenettet i hele jernbanesystemet, som beskrevet i nr. 1 i
vedlegg | til direktiv (EU) 2016/797, med unntak av infrastrukturtilfellene nevnt i artikkel 1 nr. 3 og 4 i direktiv
(EU) 2016/797.
TSl-en far anvendelse pa jernbanenett med sporvidde p& 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm og 1 668
mm. Den far imidlertid ikke anvendelse pa korte grenseoverganger med sporvidde pa 1 520 mm som er forbundet
med jernbanenett i tredjestater.».
3) I nr. 1.3 gjares fglgende endringer:
a) Teksten «artikkel 5 nr. 3 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med «artikkel 4 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797».
b) Etter nr. 7) skal nytt nr. 8) og 9) lyde:
«8) angi hvilke bestemmelser som far anvendelse pa de eksisterende delsystemene, sarlig ved oppgradering og
fornyelse, og i sa fall hvilke endringer som gjgr at det kreves en sgknad om ny tillatelse for kjaretayet eller

delsystemet langs sporet — kapittel 7 (Gjennomfaring av TSI-en for styring, kontroll og signal),

9) angi hvilke parametrer for delsystemene som skal kontrolleres av jernbaneforetaket, og hvilke framgangsmater
som skal anvendes for & kontrollere disse parametrene etter utstedelse av tillatelsene til & bringe kjaretayer i

Q

omsetning og for forste gang Kjoretoyet tas i bruk, for & sikre kompatibilitet mellom Kkjoretayene og
jernbanestrekningene de skal trafikkere — kapittel 4 (Beskrivelse av delsystemene).».

c) Teksten «artikkel 5 nr. 5 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med «artikkel 4 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797».
4) I nr. 2.1 skal farste ledd lyde:
Delsystemene for «Styring, kontroll og signal» er i vedlegg 11 til direktiv (EU) 2016/797 definert pa falgende mate:

a) «Styring, kontroll og signal langs sporet» som «alt utstyr langs sporet som er ngdvendig for & sikre sikkerhet og
styring og kontroll av bevegelsene til tog som har tillatelse til & trafikkere jernbanenettet»,

b) «Styring, kontroll og signal om bord» som «alt utstyr om bord som er ngdvendig for & sikre sikkerhet og styring og
kontroll av bevegelsene til tog som har tillatelse til & trafikkere jernbanenettet».».
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5) I nr.2.2 gjares fglgende endringer:
a) Farste ledd skal lyde:

«l TSl-en for delsystemet «Styring, kontroll og signal» angis bare de kravene som er ngdvendige for & sikre
samtrafikkevnen i Unionens jernbanesystem, og at de grunnleggende kravene oppfylles(*).

(*) P& navaerende tidspunkt inneholder ikke CCS TSI noe samtrafikkrav for sikringsanlegg, planoverganger og
enkelte andre elementer knyttet til styring, kontroll og signal.».

b) Teksten «Klasse B-systemene til det transeuropeiske jernbanesystem er et begrenset sett med eksisterende systemer
for togkontroll som var i bruk i jernbanesystemet far 20. april 2001.» erstattes med «Klasse B-systemene til nettet i det
transeuropeiske jernbanesystemet er et begrenset sett med eksisterende systemer for automatisk togkontroll og
talekommunikasjon via radio som allerede var i bruk i det transeuropeiske jernbanenettet far 20. april 2001.».

c) Teksten «Klasse B-systemene til andre deler av nettet i Den europeiske unions jernbanesystem er et begrenset sett med
eksisterende systemer for togkontroll som var i bruk pa dette nettet far 1. juli 2015.» erstattes med «Klasse B-
systemene til andre deler av nettet i Den europeiske unions jernbanesystem er et begrenset sett med eksisterende
systemer for automatisk togkontroll og talekommunikasjon via radio som allerede var i bruk pa disse nettene far
1. juli 2015.».

d) Teksten «Listen over klasse B-systemer er fastsatt i Det europeiske jernbanebyras tekniske dokument «List of CCS
Class B systems, ERA/TD/2011-11, version 3.0».» erstattes med «Listen over klasse B-systemer er fastsatt i Det
europeiske jernbanebyras tekniske dokument «List of CCS Class B systems, ERA/TD/2011-11, version 4.0».».

e) Til slutt i nr. 2.2 tilfayes teksten «Alle delsystemer for «Styring, kontroll og signal» skal, selv om de ikke er angitt i
denne TSl-en, vurderes i samsvar med Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) nr. 402/2013.».

6) Nr. 2.3 skal lyde:
«2.3 Anvendelsesnivaer langs sporet (ETCS)
De grensesnittene som er angitt i denne TSl-en, definerer hvordan dataoverfgringen til og eventuelt fra togene skal
gjennomfgres. De ETCS-spesifikasjonene som denne TSI-en omfatter, gir forskjellige anvendelsesnivaer, og for en
gjennomfgring langs sporet er det mulig & velge den overfaringsméten som oppfyller de kravene som stilles til
gjennomfaringen.
I denne TSlI-en defineres kravene til alle anvendelsesnivaer.
Nar det gjelder den tekniske definisjon av anvendelsesnivaene for ETCS, se vedlegg A nr. 4.1 bokstav c).».
7) I nr.3.1gjeres falgende endringer:
a) Teksten «direktiv 2008/57/EF» erstattes med en henvisning til «direktiv (EU) 2016/797».
b) Etter nr. 5 skal nytt nr. 6 lyde:
«6) tilgjengelighet.»
8) Nr. 3.2.1 skal lyde:
«3.2.1. Sikkerhet
Hvert enkelt prosjekt innenfor delsystemene for «Styring, kontroll og signal» skal omfatte de tiltakene som er
ngdvendige for & sikre at risikoen for at en ulykke inntreffer innenfor virkeomradet for delsystemene for «Styring,
kontroll og signal», ikke er hgyere enn malet som kreves for driften.
For & sikre at sikkerhetstiltakene ikke skader samtrafikkevnen, skal kravene i den grunnleggende parameteren

definert i nr. 4.2.1 (Pélitelighets-, tilgjengelighets- og sikkerhetsegenskaper for «Styring, kontroll og signal» som
har betydning for samtrafikkevnen) overholdes.
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9)

10)

11)

12)

For ETCS-systemet i klasse A skal sikkerhetsmalet fordeles mellom delsystemene «Styring, kontroll og signal om
bord» og «Styring, kontroll og signal langs sporet». De detaljerte kravene angis i den grunnleggende parameteren
definert i nr. 4.2.1 (Palitelighets-, tilgjengelighets- og sikkerhetsegenskaper for «Styring, kontroll og signal» som
har betydning for samtrafikkevnen). Dette sikkerhetskravet skal oppfylles sammen med kravene om
tilgjengelighet, slik det er angitt i nr. 3.2.2 (Palitelighet og tilgjengelighet).

For ETCS-systemet i klasse A

a) skal endringene som foretas av jernbaneforetak og infrastrukturforvaltere, styres i samsvar med prosessene og
framgangsmatene i deres sikkerhetsstyringssystem,

b) skal endringene som foretas av andre aktarer (f.eks. produsenter eller andre leverandgrer), styres i samsvar
med risikohandteringsprosessen fastsatt i vedlegg | til Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU)
nr. 402/2013(*), som nevnt i artikkel 6 nr. 1 bokstav a) i europaparlaments- og radsdirektiv (EU)
2016/798(**).

Dessuten skal et vurderingsorgan for den felles sikkerhetsmetodene foreta en uavhengig vurdering av hvorvidt
risikohandteringsprosessen fastsatt i vedlegg | til forordning (EU) nr. 402/2013 er korrekt anvendt, og hvorvidt
resultatene av denne anvendelsen er egnet, i samsvar med artikkel 6 i nevnte forordning. Vurderingsorganet for
den felles sikkerhetsmetoden skal vare akkreditert eller godkjent i samsvar med kravene i vedlegg I1 til forordning
(EU) nr. 402/2013 pa omradene «Control-command and signalling» (styring, kontroll og signal) og «System safe
integration» (systemsikker integrasjon) som oppfart i punkt 5 «klassifisering» av parametrer for vurderingsorganer
i ERADIS-databasen.

Anvendelsen av spesifikasjonene nevnt i tabell A 3 i vedlegg A er et egnet middel til & sikre full overholdelse av
risikohandteringsprosessen fastsatt i vedlegg | til Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) nr. 402/2013 i
forbindelse med utforming, gjennomfaring, produksjon, installasjon og validering (herunder sikkerhets-
akseptering) av samtrafikkomponenter og delsystemer. Dersom det anvendes andre spesifikasjoner enn dem som
er nevnt i tabell A 3 i vedlegg A, skal det dokumenteres at de er minst likeverdige med spesifikasjonene i tabell A
3ivedlegg A.

Dersom spesifikasjonene nevnt i tabell A 3 i vedlegg A anvendes som et egnet middel til & sikre full overholdelse
av risikohandteringsprosessen fastsatt i vedlegg I til Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) nr. 402/2013,
skal den uavhengige sikkerhetsvurderingen som kreves i henhold til spesifikasjonene nevnt i tabell A 3 i vedlegg
A, for & unnga ungdvendig dobbelt uavhengig vurdering utfares av et vurderingsorgan som er akkreditert eller
godkjent som angitt i avsnittet ovenfor, og ikke av et uavhengig vurderingsorgan innenfor rammen av CENELEC.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) nr. 402/2013 av 30. april 2013 om den felles sikkerhetsmetoden for
risikoevaluering og -vurdering og om oppheving av forordning (EF) nr. 352/2009 (EUT L 121 av 3.5.2013, s. 8).

(**) Europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/798 av 11. mai 2016 om jernbanesikkerhet (EUT L 138 av 26.5.2016,
s. 102).»

I nr. 3.2.2 skal andre ledd lyde:

«Risikonivaet som er en fglge av at komponentene i delsystemet eldes og slites, skal overvakes. Kravene til vedlikehold
angitt i nr. 4.5 skal overholdes.».

Nr. 3.2.5.2 utgar.
Nytt nr. 3.2.6 skal lyde:
«3.2.6. Tilgjengelighet

Det innfares ingen krav for delsystemene for «Styring, kontroll og signal» med hensyn til det grunnleggende
kravet om tilgjengelighet.».

I nr. 4.1.1 gjgres fglgende endringer:
a) Gjelder ikke den norske versjonen.
b) Nytt nr. 17) skal lyde:

«17) Kompatibilitet mellom ETCS og radiosystemet (nr. 4.2.17)».
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13)

14)

15)

16)

I nr. 4.1.2 erstattes teksten «a begrense bevegelse av delsystemer om bord som oppfyller kravene i TSl-en.» med «a
begrense bevegelsen for kjgretgyer med delsystemer om bord som oppfyller kravene i TSI-en.».

I nr. 4.1.3 skal tabell 4.1 lyde:
«Tabell 4.1
Delsystem Del Grunnleggende parametrer
Styring, kontroll og Automatisk togkontroll 421, 4.2.2, 425, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16,
signal om bord 4.2.17
Talekommunikasjon via radio 4212,424.1,424.2,425.1,4.2.13,4.2.16,4.2.17
Dataradiokommunikasjon 4212,424.1,4243,4251,4.26.2,4.2.16,4.2.17
Styring, kontroll og Automatisk togkontroll 4.21,423,425,427,428,4.2.9,4.2.15,4.2.16,4.2.17
signal langs sporet
Talekommunikasjon via radio 4212,424,425.1,42.7,4.2.16,4.2.17
Dataradiokommunikasjon 4212,424,4251,4.2.7,42.16,4.2.17
Togdeteksjon 4.2.10,4.2.11, 4.2.16».

Overskriften i nr. 4.2.1 skal lyde: «Palitelighets-, tilgjengelighets- og sikkerhetsegenskaper for «Styring, kontroll og
signal» som har betydning for samtrafikkevnen»

Nr. 4.2.2 skal lyde:
«4.2.2. ETCS-funksjoner om bord

Den grunnleggende parameteren for ETCS-funksjoner om bord beskriver alle funksjoner som kreves for & kjare et

tog pa en sikker mate. Hovedfunksjonen er & sgrge for automatisk togkontroll og automatiske signaler i
forerrommet ved &

1) fastsette togegenskapene (for eksempel togets hgyeste hastighet, bremseevne),
2) velge overvékingsmetode pa grunnlag av informasjonen fra utstyr langs sporet,
3) utfare funksjoner for maling av tilbakelagt strekning,

4) lokalisere toget i et koordinatsystem basert pa Eurobalise-steder,

5) beregne den dynamiske hastighetsprofilen for kjgringen pa grunnlag av togegenskaper og informasjon fra
utstyr langs sporet,

6) overvake den dynamiske hastighetsprofilen under kjering,
7) serge for inngrepsfunksjonen.

Disse funksjonene skal innfares i samsvar med vedlegg A nr. 4.2.2 b, og deres yteevne skal vare i samsvar med
vedlegg Anr. 4.2.2 a.

Kravene til pravinger er angitt i vedlegg A nr. 4.2.2 c.

Hovedfunksjonen stgttes av andre funksjoner, som vedlegg A nr. 4.2.2 a og vedlegg A nr.4.2.2 b ogsa far
anvendelse pa, sammen med falgende tilleggsspesifikasjoner:

1) Kommunikasjon med delsystemet «Styring, kontroll og signal langs sporet».

a) Eurobalise-dataoverfaring. Se nr. 4.2.5.2 (Eurobalise-kommunikasjon med toget).
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b) Euroloop-dataoverfgring. Se nr. 4.2.5.3 (Euroloop-kommunikasjon med toget). Denne funksjonen er
valgfri om bord, med mindre Euroloop er montert langs sporet for ETCS-niva 1 og aktiveringshastigheten
er satt til null av sikkerhetsmessige arsaker (for eksempel beskyttelse av farlige punkter).

c) Dataoverfgring via radio for radio-infill. Se vedlegg A nr. 4.2.2 d, nr. 4.2.5.1 (Radiokommunikasjon med
toget), nr. 4.2.6.2 (Grensesnitt mellom GSM-R-radiodatakommunikasjon og ETCS) og nr. 4.2.8
(Handtering av kryptongkler). Denne funksjonen er valgfri om bord, med mindre utstyr for dataoverfaring
via radio for radio-infill er montert langs sporet for ETCS-niva 1 og aktiveringshastigheten er satt til null
av sikkerhetsmessige arsaker (for eksempel beskyttelse av farlige punkter).

d) Dataoverfgring via radio. Se nr. 4.2.5.1 (Radiokommunikasjon med toget), nr. 4.2.6.2 (Grensesnitt
mellom GSM-R-radiodatakommunikasjon og ETCS) og nr. 4.2.8 (Héandtering av kryptongkler). Denne
dataoverfgringen via radio er valgfri, med mindre det brukes linjer pd ETCS-niva 2 eller 3.

2) Kommunikasjon med fareren. Se vedlegg A nr. 4.2.2 e og nr. 4.2.12 (Grensesnitt mellom fgrer og maskin i
ETCS).

3) Kommunikasjon med STM. Se nr. 4.2.6.1 (Grensesnitt mellom ETCS og STM). Denne funksjonen omfatter
a) handtering av STM-utdata,
b) framskaffelse av data til bruk for STM-en,
c) handtering av STM-overganger.

4) Handtering av opplysninger om hvorvidt togsettet er fullstendig (siste-vogn-kontroll) — det er valgfritt &
utstyre delsystemet om bord med siste-vogn-kontroll, med mindre det kreves langs sporet.

5) Overvaking av utstyret, og statte i tilfelle driftsforstyrrelser. Denne funksjonen omfatter
a) oppstart av ETCS-funksjoner om bord,
b) statte ved driftsforstyrrelser,
c) isolasjon av ETCS-funksjoner om bord.

6) Stette av lovpliktig registrering av data. Se nr. 4.2.14 (Grensesnitt mot lovpliktig registrering av data).

7) Videresending av informasjon/instrukser og mottak av statusinformasjon fra rullende materiell
a) til grensesnittet mellom fgrer og maskin; se nr. 4.2.12 (grensesnitt mellom farer og maskin i ETCS),
b) til/fra togets grensesnittenhet; se vedlegg A nr. 4.2.2 f.».

17) Nr. 4.2.3 skal lyde:
«4.2.3. ETCS-funksjoner langs sporet

Denne grunnleggende parameteren beskriver ETCS-funksjonene langs sporet. Den inneholder alle ETCS-
funksjoner som muliggjer sikker kjaring for et bestemt tog.

De viktigste funksjonene er

1) lokalisering av et bestemt tog i et koordinatsystem basert pa Eurobalise-steder (niva 2 og 3),

2) konvertering av informasjon fra signalutstyr langs sporet til standardformat for delsystemet «Styring, kontroll
og signal om bord»,

3) oversending av kjaretillatelser, herunder beskrivelse av spor og instrukser til et bestemt tog.

Disse funksjonene skal innfares i samsvar med vedlegg A nr. 4.2.3 b, og deres yteevne skal vere i samsvar med
vedlegg Anr. 4.2.3 a.
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18)
19)

20)

21)

Hovedfunksjonen stattes av andre funksjoner, som vedlegg A nr. 4.2.3 a og vedlegg A nr.4.2.3 b ogsa far
anvendelse pa, sammen med fglgende tilleggsspesifikasjoner:

1) Kommunikasjon med delsystemet «Styring, kontroll og signal om bord». Den omfatter fglgende:

a) Eurobalise-dataoverfgring. Se nr. 4.2.5.2 (Eurobalise-kommunikasjon med toget) og nr. 4.2.7.4
(Eurobalise/LEU).

b) Euroloop-dataoverfgring. Se nr. 4.25.3 (Euroloop-kommunikasjon med toget) og nr. 4.2.7.5
(Euroloop/LEU). Euroloop er relevant bare pa niva 1, og er da valgfritt.

c) Dataoverfgring via radio for radio-infill. Se vedlegg A nr. 4.2.3 d, nr. 4.2.5.1 (Radiokommunikasjon med
toget), nr. 4.2.7.3 (GSM-R og ETCS-funksjoner langs sporet) og nr. 4.2.8 (Handtering av kryptongkler).
Radio-infill er relevant bare pa niva 1, og er da valgfritt.

d) Dataoverfgring via radio. Se nr. 4.2.5.1 (Radiokommunikasjon med toget), nr. 4.2.7.3 (GSM-R og ETCS-
funksjoner langs sporet) og nr. 4.2.8 (Handtering av kryptongkler). Dataoverfaring via radio er relevant
bare pa niva 2 og 3.

2) Generering av informasjon/instrukser til ETCS om bord, f.eks. informasjon i forbindelse med lukking/apning
av luftventiler, senking/heving av stremavtakeren, & sla pd/av hovedstrembryteren og overgang fra
trekkraftsystem A til trekkraftsystem B. Innfgring av denne funksjonen er valgfri for utstyr langs sporet, men
kan imidlertid veare pakrevd i henhold til andre gjeldende TSI-er eller nasjonale regler eller gjennom
anvendelse av risikoevaluering og -vurdering for a sikre sikker integrasjon av delsystemer.

3) Handtering av overgangene mellom omrader som overvakes av forskjellige radioblokksentre (RBC-er)
(relevant bare for niva 2 og 3). Se nr. 4.2.7.1 (Funksjonelt grensesnitt mellom RBC-er) og nr. 4.2.7.2 (Teknisk
grensesnitt mellom RBC-er).».

I nr. 4.2.6.3 utgar henvisningen til «4.2.6 f».

I nr. 4.2.11 erstattes teksten «utstyr for styring, kontroll og signal» med «togdeteksjonsutstyr for styring, kontroll og
signal».

I nr. 4.2.16 erstattes teksten «av delsystemer for «Styring, kontroll og signal om bord» med «av samtrafikkomponenter og
delsystemer for «Styring, kontroll og signal om bord»».

Nytt nr. 4.2.17 skal lyde:
«4.2.17.  Kompatibilitet mellom ETCS og radiosystemet

Pa grunn av de forskjellige gjennomfaringene som er mulig, og status for overgangen til fullt samsvarende
delsystemer for «Styring, kontroll og signal» skal det utfares kontroller for & dokumentere teknisk
kompatibilitet mellom delsystemene «Styring, kontroll og signal om bord» og «Styring, kontroll og signal langs
sporet». Ngdvendigheten av slike kontroller skal anses som et tiltak for & gke tilliten til den tekniske
kompatibiliteten mellom delsystemene for «Styring, kontroll og signal». Det forventes at disse kontrollene vil
bli gradvis redusert til prinsippet oppfaerti 6.1.2.1 fglges.

4.2.17.1. Kompatibilitet med ETCS-systemet

Kompatibilitet med ETCS-systemet (ESC) skal veere den registrerte tekniske kompatibiliteten mellom ETCS
om bord og ETCS-delene langs sporet i delsystemene for «Styring, kontroll og signal» innenfor et
bruksomrade.

ESC-typen skal veare den verdien som er tildelt for & registrere den tekniske kompatibiliteten mellom et ETCS
om bord og et avsnitt innenfor bruksomradet. Alle avsnitt i Unionens jernbanenett som krever samme sett med
kontroller for dokumentasjon av ESC, skal ha den samme ESC-typen.

4.2.17.2. Kompatibilitet med radiosystemet

Kompatibilitet med radiosystemet (RSC) skal veere den registrerte tekniske kompatibiliteten mellom tale- eller
dataradio om bord og GSM-R-delene langs sporet i delsystemene for «Styring, kontroll og signal».

RSC-typen skal veere den verdien som er tildelt for & registrere den tekniske kompatibiliteten mellom en tale-
eller dataradio og et avsnitt innenfor bruksomradet. Alle avsnitt i Unionens jernbanenett som krever samme sett
med kontroller for dokumentasjon av RSC, skal ha den samme RSC-typen.»
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22)

I nr. 4.3 gjares falgende endringer:

a)

Gjelder ikke den norske versjonen.

b) Nr. 4.3.1 skal lyde:

c)

«4.3.1. Grensesnitt mot delsystemet «Drift og trafikkstyring»

Grensesnitt mot TSI-en for drift og trafikkstyring

Henvisning til CCS TSI

Henvisning til TSI-en for drift og trafikkstyring(?)

Parameter Nummer Parameter Nummer
Driftsregler  (normale  forhold og|4.4 Regelbok 42121
driftsforstyrrelser) Driftsregler 4.4
Synlighet av styrings-, kontroll- 0g|4.2.15 |[Synlighet av signaler og markeringer|4.2.2.8
signalelementer langs sporet langs sporet
Togets bremseevne og bremseegenskaper |4.2.2  |Bremseevne 4226
Bruk av sandingsutstyr 4.2.10 |Regelbok 42121
Flenssmgring om bord
Bruk av komposittbremseklosser
Grensesnitt mot lovpliktig registrering av|4.2.14 |Registrering av data om bord 4235
data
Grensesnitt mellom farer og maskin i{4.2.12 |Tognummer 42321
ETCS
Grensesnitt mellom farer og maskin i{4.2.13 |Tognummer 42321
GSM-R
Handtering av kryptongkler 4.2.8 |Sikring av at toget er i driftsferdig stand |4.2.2.7
Kontroll av strekningskompatibilitet for|4.9 Parametrer for kjgretgyets og togets|Tillegg D1

bruk av kjeretayer med tillatelse

kompatibilitet med strekningen det skal
trafikkere

() Kommisjonsforordning (EU) 2015/995 av 8. juni 2015 om endring av beslutning 2012/757/EU om den tekniske spesifikasjonen
for samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Drift og trafikkstyring» i Den europeiske unions jernbanesystem (EUT L 165

av 30.6.2015, s. 1).».

Nr. 4.3.2 skal lyde:

«4.3.2. Grensesnitt mot delsystemet «Rullende materiell»

Grensesnitt mot TSI-ene for rullende materiell

Henvisning til CCS TSI Henvisning til TSI-ene for rullende materiell
Parameter Nummer Parameter Nummer
Kompatibilitet med 4.2.10 |Egenskaper for rullende |HS RS TSI(2) Hjulsatsens 4.2.79.2
togdeteksjonssystemer materiell for plassering
langs sporet: kompatibilitet med Aksellast 4232
kjaretagykonstruksjon togdetelismnssystemer sanding 42310
basert pa sporfelt ]
Elektrisk 42331
motstand mellom
hjulene
CRRS TSI(?) 423311
LOC & PAS TSI(3) 423311
TSl-en for godsvogner(4) 4232
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Grensesnitt mot TSI-ene for rullende materiell
Henvisning til CCS TSI Henvisning til TSI-ene for rullende materiell
Parameter Nummer Parameter Nummer
Egenskaper for rullende |HS RS TSI Hjulsatsens 42792
materiell for geometri
lt((;)grgz:i(:li(l;;g;\estsgigmer Hjul 42793
basert pa akseltellere CRRS TSI 423312
LOC & PAS TSI 423312
TSl-en for godsvogner 4233
Egenskaper for rullende |HS RS TSI Ingen
anrf;;;i:lbrloi:et med CRRSTSI 423313
slgyfeutstyr LOC & PAS TSI 423313
TSI-en for godsvogner 4233
Elektromagnetisk 4211 Egenskaper for rullende |HS RS TSI 4.26.6.1
[T
utstyr for styring, togdeteksjonssystemer |LOC & PAS TSI 423311
kontroll og signal langs basert pa sporfelt TSl-en for godsvogner 42323
sporet Egenskaper for rullende [HS RS TSI 4.26.6.1
rknoarfr:;i::);cloi:et med CRRSTSI 423312
togdeteksjonssystemer  |LOC & PAS TSI 423312
basert p akseltellere TSlI-en for godsvogner 4233
Togets bremseevne og ~ |4.2.2 Ngdbremseevne HS RS TSI Ngdbremsing 4241
bremseegenskaper Driftsbremsing |4.2.4.4
CRRS TSI Ngdbremsing 42452
Driftsbremsing  |4.2.4.5.3
LOC & PAS TSI Ngdbremsing 42452
Driftsbremsing  |4.2.4.5.3
TSl-en for godsvogner 42412
Plassering av antenner  |4.2.2 Kinematisk lasteprofil |HS RS TSI 4231
Z‘i’é:g:r';gb:?;”o" o9 CRRS TSI 4231
LOC & PAS TSI 4231
TSI-en for godsvogner Ingen
Utkopling av ETCS- 422 Driftsregler HS RS TSI 42791
funksjoner om bord CRRS TSI 42123
LOC & PAS TSI 42123
TSl-en for godsvogner Ingen
Grensesnitt for data 422 Overvakings- og HS RS TSI 4.2.7.10
diagnosekonsepter CRRS TSI 4211
LOC & PAS TSI 4211
TSl-en for godsvogner Ingen
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d)

Grensesnitt mot TSI-ene for rullende materiell

Henvisning til CCS TSI Henvisning til TSI-ene for rullende materiell
Parameter Nummer Parameter Nummer

Synlighet av styrings-, |4.2.15 Sikt ut HS RS TSI 427411

k_ontroll- 0g Hovedlys CRRS TSI 42711

signalelementer langs

sporet LOC & PAS TSI 42711

TSl-en for godsvogner Ingen
Farerens ytre synsfelt |HS RS TSI Siktlinje 4.226b
Frontrute 4227
CRRS TSI Siktlinje 429131
Frontrute 4292
LOC & PAS TSI Siktlinje 429131
Frontrute 4292
TSl-en for godsvogner Ingen

Grensesnitt mot 4.2.14 Ferdsskriver HS RS TSI 4.2.7.10

lovpliktig registrering av CRRS TSI 4296

data

LOC & PAS TSI 4296
TSlI-en for godsvogner Ingen
Kommandoer til utstyr til |4.2.2 Faseskille HS RS TSI 4.2.8.3.6.7
rullende materiell 423 CRRS TSI 428298
LOC & PAS TSI 428298
TSlI-en for godsvogner Ingen
Aktivering av ngdbrems |4.2.2 Aktivering av ngdbrems |HS RS TSI Ingen
CRRS TSI 42441
LOC & PAS TSI 42441
TSl-en for godsvogner Ingen
Konstruksjon av utstyr  [4.2.16 Materialkrav HS RS TSI 42722
CRRS TSI 4.2.10.2.1
LOC&PAS TSI 4.2.10.2.1
TSI-en for godsvogner Ingen

() HS RS TSI (TSl-en for rullende materiell for hgyhastighetstog) er definert i kommisjonsvedtak av 21. februar 2008 om en
teknisk spesifikasjon for samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «rullende materiell» i det transeuropeiske jernbanesystem
for hgyhastighetstog (2008/232/EF)

(®» CR RS TSI (TSl-en for rullende materiell for konvensjonelle tog) er definert i kommisjonsbeslutning av 26. april 2011 om en
teknisk spesifikasjon for samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Rullende materiell» — «Lokomotiver og rullende materiell
for passasjertrafikk» i det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog (2011/291/EU).

(3) LOC & PAS TSI (TSl-en for lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk) er definert i kommisjonsforordning (EU)
nr. 1302/2014 av 18. november 2014 om en teknisk spesifikasjon for samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Rullende
materiell — lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk» i Den europeiske unions jernbanesystem.

(4) TSl-en for godsvogner er definert i kommisjonsforordning (EU) nr. 321/2013 av 13. mars 2013 om den tekniske spesifikasjonen

for samtrafikkevne som gjelder for delsystemet «Rullende materiell — godsvogner» i Den europeiske unions jernbanesystem, og
om oppheving av vedtak 2006/861/EF.».

I nr. 4.3.4 erstattes «Faseskillepunkter» med «Faseskilleseksjoner».

23) Gijelder ikke den norske versjonen.
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24) 1nr. 4.5.1 tilfayes til slutt i punkt 1 teksten «nar det gjelder korrigeringer av feil pa utstyr, se nr. 6.5».
25) Nr. 4.8 skal lyde:
«4.8. Registre

Dataene som skal leveres til registrene nevnt i artikkel 48 og 49 i direktiv (EU) 2016/797, er de som er angitt i
Kommisjonens  gjennomfgringsbeslutning 2011/665/EU(*) og Kommisjonens gjennomfgringsforordning
2019/777(**).

(*) Kommisjonens gjennomfgringsbeslutning 2011/665/EU av 4. oktober 2011 om det europeiske registeret over
godkjente typer jernbanekjeretgyer (EUT L 264 av 8.10.2011, s. 32).

(**) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2019/777 av 16. mai 2019 om de felles spesifikasjonene for
registeret over jernbaneinfrastruktur og om oppheving av gjennomfgringsbeslutning 2014/880/EU (EUT L 139 | av
27.5.2019, s. 312).».

26) Etter nr. 4.8 skal nytt nr. 4.9 lyde:
«4.9. Kontroll av strekningskompatibilitet far bruk av kjgretayer med tillatelse

Parametrene for delsystemet «Styring, kontroll og signal om bord» som skal brukes av jernbaneforetaket ved
kontroll av strekningskompatibilitet, er beskrevet i tillegg D1 til Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU)
2019/773(%).

(*) Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2019/773 av 16. mai 2019 om den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «Drift og trafikkstyring» i Den europeiske unions jernbanesystem og om
endring av beslutning 2012/757/EU (EUT L 139 | av 27.5.2019, s. 5).»

27) Nr. 5.1 skal lyde:
«5.1. Definisjon

I samsvar med artikkel 2 nr. 7 i direktiv (EU) 2016/797 menes med «samtrafikkomponenter» enhver enkeltstiende
komponent, gruppe av komponenter, underenhet eller fullstendig enhet av utstyr som inngar i eller er bestemt til &
inngd i et delsystem, og som samtrafikkevnen til jernbanesystemet direkte eller indirekte er avhengig av, herunder
bade materielle og immaterielle produkter.».

28) Tilsluttinr.5.2.2 skal nytt ledd lyde:

«Det er ikke ngdvendig & verifisere samsvar med grunnleggende parametrer i kapittel 4 for grensesnitt innenfor gruppen
av samtrafikkomponenter. Samsvar for grensesnitt utenfor gruppen av samtrafikkomponenter skal verifiseres for a
dokumentere samsvar med de grunnleggende parametrene knyttet til kravene til disse eksterne grensesnittene.»

29) I nr. 5.3 gjeres fglgende endringer:
a) Tabell 5.1.a skal lyde:

«Tabell 5.1.a

Grunnleggende samtrafikkomponenter i delsystemet «Styring, kontroll og signal om bord»

1 2 3 4
Serlige krav som skal
Nr. Samtrafikkomponent Egenskaper vurderes med henvisning
til kapittel 4
1 ETCS om bord Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet|4.2.1
(RAMS) 451

ETCS-funksjoner om bord (unntatt maling av tilbakelagt|4.2.2
strekning)
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1 2 3 4
Seerlige krav som skal
Nr. Samtrafikkomponent Egenskaper vurderes med henvisning
til kapittel 4
Grensesnitt for overfgring mellom ETCS og GSM-R 425
— RBC (dataoverfgring via radio valgfritt) 4251
— Radio infill-enhet (funksjonalitet valgfritt) 4251
— Eurobalise-overfaring 4252
— Euroloop-overfgring (funksjonalitet valgfritt) 4253
Grensesnitt
— STM (gjennomfaring av K-grensesnittet er valgfritt) 4.26.1
— GSM-R-radio bare for ETCS-data 4.2.6.2
— Maling av tilbakelagt strekning (odometri) 4.26.3
— System for handtering av kryptongkler 428
— Handtering av ETCS-ID 429
— Grensesnitt mellom farer og maskin i ETCS 4.2.12
— Toggrensesnitt 422
— Ferdsskriver om bord 4.2.14
Konstruksjon av utstyr 4.2.16
2 Utstyr for maling av tilbakelagt | Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet|4.2.1
strekning (RAMS) 45.1
ETCS-funksjoner om bord: Bare maling av tilbakelagt|4.2.2
strekning
Grensesnitt
— ETCS om bord 42.6.3
Konstruksjon av utstyr 4.2.16
3 |Grensesnitt mot ekstern STM | Grensesnitt
— ETCS om bord 4.26.1
4 GSM-R-togradio Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne (RAM) 4212
Merk:  SIM-kort, antenne, 451
tilkoplingskabler ~ og filtre
utgjer ikke en del av denne|Grunnleggende kommunikasjonsfunksjoner 4241
samtrafikkomponenten ] .
Programmer for tale- og driftskommunikasjon 4242
Grensesnitt
— GSM-R-overfgring 4251
— Grensesnitt mellom farer og maskin i GSM-R 4.2.13
Konstruksjon av utstyr 4.2.16
5 GSM-R-radio bare for ETCS-|Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne (RAM) 4212
data 451
Merk:  SIM-kort, antenne,
tilkoplingskabler og filtre| Grunnleggende kommunikasjonsfunksjoner 4241
utgjer ikke en del av denne K \asi for ETCS-d 4243
samtrafikkomponenten ommunikasjonsprogrammer for -data 2.4,
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1 2 3 4
Seerlige krav som skal
Nr. Samtrafikkomponent Egenskaper vurderes med henvisning
til kapittel 4
Grensesnitt
— ETCS om bord 4262
— GSM-R-overfgring 4251
Konstruksjon av utstyr 4.2.16
6 SIM-kort for GSM-R Grunnleggende kommunikasjonsfunksjoner 424.1
Merknad: ~ GSM-R-nettopera- Konstruksjon av utstyr 4.2.16»

taren har ansvar for & levere
SIM-kortene som skal settes
inn i GSM-R-terminalutstyret,
til jernbaneforetakene

b) Tabell 5.1.b skal lyde:

«Tabell 5.1.b

Grupper av samtrafikkomponenter i delsystemet «Styring, kontroll og signal om bord»

(Denne tabellen er et eksempel for & vise strukturen. Andre grupper er tillatt.)

1 2 3 4
Seerlige krav som skal
Nr. Gruppe av samtrafikkomponenter Egenskaper vurderes med henvisning
til kapittel 4
1 ETCS om bord Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet|4.2.1
Utstyr for maling av tilbakelagt (RAMS) 451
strekning ETCS-funksjoner om bord 422
Grensesnitt for overfgring mellom ETCS og GSM-R 4.2.5
— RBC (dataoverfgring via radio valgfritt) 4251
— Radio infill-enhet (funksjonalitet valgfritt) 4251
— Eurobalise-overfgring 4.25.2
— Euroloop-overfgring (funksjonalitet valgfritt) 4253
Grensesnitt
— STM (gjennomfaring av K-grensesnittet er valgfritt) 4.26.1
— GSM-R-radio bare for ETCS-data 4.2.6.2
— System for handtering av kryptongkler 4.28
— Handtering av ETCS-ID 4.2.9
— Grensesnitt mellom farer og maskin i ETCS 4212
— Toggrensesnitt 4.22
— Ferdsskriver om bord 4.2.14
Konstruksjon av utstyr 4.2.16»
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c) Tabell 5.2.a skal lyde:
«Tabell 5.2.a

Grunnleggende samtrafikkomponenter i delsystemet «Styring, kontroll og signal langs sporet»

1 2 3 4
Seerlige krav som skal
Nr. Samtrafikkomponent Egenskaper vurderes med henvisning til
kapittel 4
1 RBC Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet|4.2.1
(RAMS) 451

ETCS-funksjoner  langs  sporet  (omfatter  ikke|4.2.3
kommunikasjon via Eurobalise, radio-infill og Euroloop)

Grensesnitt for overfaring mellom ETCS og GSM-R: bare|4.2.5.1
radiokommunikasjon med toget

Grensesnitt

— Tilgrensende RBC 4271 4272
— Dataradiokommunikasjon 4273
— System for handtering av kryptongkler 428
— Handtering av ETCS-ID 4.2.9
Konstruksjon av utstyr 4.2.16

2 Radio-infill-enhet Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet|4.2.1
(RAMS) 451

ETCS-funksjoner  langs  sporet  (omfatter  ikke|4.2.3
kommunikasjon via Eurobalise, Euroloop og niva 2- og 3-
funksjoner)

Grensesnitt for overfaring mellom ETCS og GSM-R: bare|4.2.5.1
radiokommunikasjon med toget

Grensesnitt

— Dataradiokommunikasjon 4273
— System for handtering av kryptongkler 428
— Handtering av ETCS-ID 429
— Sikringsanlegg og LEU 423
Konstruksjon av utstyr 4.2.16
3 Eurobalise Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet|4.2.1
(RAMS) 451

Grensesnitt for overfaring mellom ETCS og GSM-R: bare|4.2.5.2
Eurobalise-kommunikasjon med toget

Grensesnitt

— LEU — Eurobalise 4274

Konstruksjon av utstyr 4.2.16
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1 2 3 4
Seerlige krav som skal
Nr. Samtrafikkomponent Egenskaper vurderes med henvisning til

kapittel 4

4 Euroloop

Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet
(RAMS)

421
451

Grensesnitt for overfaring mellom ETCS og GSM-R: bare
Euroloop-kommunikasjon med toget

4253

Grensesnitt

— LEU - Euroloop

4275

Konstruksjon av utstyr

4.2.16

5 LEU — Eurobalise

Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet
(RAMS)

421
451

ETCS-funksjoner  langs  sporet  (omfatter  ikke
kommunikasjon via radio-infill, Euroloop og niva 2- og 3-
funksjoner)

423

Grensesnitt

— LEU — Eurobalise

4274

Konstruksjon av utstyr

4.2.16

6 LEU — Euroloop

Palitelighet, tilgjengelighet, vedlikeholdsevne, sikkerhet
(RAMS)

421
451

ETCS-funksjoner  langs  sporet  (omfatter  ikke
kommunikasjon via radio-infill, Eurobalise og niva 2- og
3-funksjoner)

423

Grensesnitt

— LEU - Euroloop

4275

Konstruksjon av utstyr

4.2.16

7 Akseltellere

Togdeteksjonssystemer langs sporet (bare parametrer som
er relevante for akseltellere)

4.2.10

Elektromagnetisk kompatibilitet (bare parametrer som er
relevante for akseltellere)

4211

Konstruksjon av utstyr

4.2.16°

30) Nr. 6.1 skal lyde:
«6.1. Innledning

6.1.1.  Allmenne prinsipper

6.1.1.1. Samsvar med grunnleggende parametrer

Oppfyllelse av de grunnleggende kravene nevnt i kapittel 3 i denne TSI-en skal sikres gjennom samsvar med de
grunnleggende parametrene angitt i kapittel 4.

Samsvaret skal dokumenteres gjennom

1) samsvarsvurdering av samtrafikkomponentene angitt i kapittel 5 (se nr. 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 0g 6.2.4),

2) verifisering av delsystemene (se nr. 6.3 0g 6.4).
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6.1.1.2. Grunnleggende krav som oppfylles gjennom nasjonale regler
I visse tilfeller kan noen av de grunnleggende kravene oppfylles gjennom nasjonale regler pa grunn av
1) bruken av klasse B-systemer,
2) épne punkter i TSI-en,
3) unntak fra anvendelse av TSI-er i henhold til artikkel 7 i direktiv (EU) 2016/797,
4) seertilfeller beskrevetinr. 7.6.

I slike tilfeller har de bergrte medlemsstatene ansvaret for & vurdere samsvar med disse reglene i henhold til
meldte framgangsméter. Se nr. 6.4.2.

6.1.1.3. Delvis oppfyllelse av TSI-kravene

Nér det gjelder kontroll av hvorvidt grunnleggende krav er oppfylt gjennom samsvar med de grunnleggende
parametrene, og uten at forpliktelsene angitt i kapittel 7 i denne TSI-en bergres, kan det utstedes henholdsvis EF-
samsvarssertifikater eller EF-verifiseringssertifikater for samtrafikkomponenter og delsystemer for «Styring,
kontroll og signal» som ikke omfatter alle funksjoner, all yteevne og alle grensesnitt som angitt i kapittel 4
(herunder spesifikasjonene nevnt i vedlegg A), pa falgende vilkar for utstedelse og bruk av sertifikatene:

1) Den som sgker om EF-verifisering av et delsystem for «Styring, kontroll og signal langs sporet», har
ansvaret for & avgjare hvilke funksjoner, hvilken yteevne og hvilke grensesnitt som ma vere til stede for at
malene for tjenesten skal nés, og for & sikre at ingen krav som strider mot eller gar lengre enn TSl-en,
eksporteres til delsystemene for «Styring, kontroll og signal om bord».

2) Driften av et delsystem for «Styring, kontroll og signal om bord» som ikke omfatter alle funksjoner, all
yteevne og alle grensesnitt angitt i denne TSI-en, kan veere underlagt vilkér eller bruksbegrensninger av
hensyn til kompatibilitet og/eller sikker integrasjon med delsystemer for «Styring, kontroll og signal langs
sporet». Med forbehold for de oppgavene som pahviler et meldt organ som er beskrevet i relevant EU-
regelverk og tilhgrende dokumenter, har den som sgker om EF-verifisering, ansvar for & sikre at de tekniske

dataene inneholder alle opplysninger(*) som en operater trenger for & identifisere slike vilkdr og
bruksbegrensninger.

3) Den godkjennende enheten kan av beherig begrunnede arsaker nekte & gi tillatelse til ibruktaking eller
omsetning av eller palegge vilkar og bruksbegrensninger pa driften av delsystemer for «Styring, kontroll og

signal» som ikke omfatter alle funksjoner, all yteevne og alle grensesnitt angitt i denne TSI-en.

Dersom en samtrafikkomponent eller et delsystem for «Styring, kontroll og signal» ikke omfatter alle funksjoner,
all yteevne og alle grensesnitt angitt i denne TSI-en, far bestemmelsene i nr. 6.4.3 anvendelse.

6.1.2.  Prinsipper for prgving av ETCS og GSM-R

6.1.2.1. Prinsipp
Prinsippet er at et delsystem for «Styring, kontroll og signal om bord» som omfattes av en EF-
verifiseringserkleering, kan kjgres pa alle delsystemer for «Styring, kontroll og signal langs sporet» som omfattes
av en EF-verifiseringserkleering, pa de vilkarene som er angitt i denne TSI-en, uten ytterligere verifiseringer.

Dette prinsippet oppfylles gjennom

1) regler for utforming og montering av delsystemene «Styring, kontroll og signal om bord» og «Styring,
kontroll og signal langs sporet»,

2) pravingsspesifikasjoner for & bevise at delsystemene «Styring, kontroll og signal om bord» og «Styring,
kontroll og signal langs sporet» oppfyller kravene i denne TSI-en og er innbyrdes kompatible.
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6.1.2.2. Driftsmessige prgvingsscenarioer

I denne TSI-en menes med et «driftsmessig previngsscenario» en rekke hendelser langs sporet og om bord som
er knyttet til eller pavirker delsystemene for «Styring, kontroll og signal» (f.eks. sending/mottak av meldinger,
overskridelse av en fartsgrense, operatarenes handlinger) og spesifiserte tidsforlap mellom dem, med sikte pa a
preve jernbanesystemets planlagte drift i situasjoner som er relevante for ETCS og GSM-R (f.eks. nar et tog
kommer inn pa et omrade som er utstyrt med ETCS og GSM-R, oppstart av et tog, passering av et signal som
viser/indikerer stopp).

Driftsmessige pravingsscenarioer er basert pa de tekniske reglene som er vedtatt for prosjektet.
Det skal vaere mulig & kontrollere samsvar mellom en faktisk gjennomfering og et driftsmessig previngsscenario
ved & samle inn opplysninger gjennom lett tilgjengelige grensesnitt (fortrinnsvis standardgrensesnittene angitt i
denne TSlI-en).

6.1.2.3. Krav til driftsmessige prgvingsscenarioer
De tekniske reglene for ETCS- og GSM-R-delene langs sporet og de tilhgrende driftsmessige prevings-
scenarioene for delsystemet «Styring, kontroll og signal langs sporet» skal veere tilstrekkelig til & beskrive alle
planlagte former for drift av systemet som er relevante for delsystemet «Styring, kontroll og signal langs sporet»
under normale forhold og i identifiserte situasjoner med driftsforstyrrelser, og

1) de skal veere forenlige med spesifikasjonene det vises til i denne TSl-en,

2) de skal forutsette at funksjonene, grensesnittene og yteevnen til delsystemene for «Styring, kontroll og signal
om bord» som samvirker med delsystemet langs sporet, oppfyller kravene i denne TSI-en,

3) de skal veere de samme som brukes ved EF-verifiseringen av delsystemet «Styring, kontroll og signal langs
sporet», for & kontrollere at iverksatte funksjoner, grensesnitt og yteevne kan sikre at den planlagte driften i
kombinasjon med relevante driftsmater og overganger mellom nivéer og driftsmater i delsystemene for
«Styring, kontroll og signal om bord» kan gjennomfares.

6.1.2.4. Krav til kompatibilitet med ETCS-systemet

Byraet skal i et teknisk dokument opprette og handtere serien med kontroller som skal dokumentere den tekniske
kompatibiliteten mellom et delsystem om bord og delsystemet langs sporet.

Infrastrukturforvalterne skal, med stgtte fra ETCS-leverandgrene pa sitt jernbanenett, innen 16. januar 2020
framlegge for byraet definisjonen av de nadvendige kontrollene (som definert i nr. 4.2.17) pa sitt jernbanenett.

Infrastrukturforvalterne skal klassifisere ETCS-linjene i samsvar med ESC-typer i infrastrukturregisteret (RINF).

Infrastrukturforvalterne skal framlegge for byrdet eventuelle endringer av de nevnte kontrollene pa sitt
jernbanenett. Byraet skal oppdatere det tekniske dokumentet innen fem virkedager.

6.1.2.5. Krav til kompatibilitet med radiosystemet

Byraet skal i et teknisk dokument opprette og handtere serien med kontroller som skal dokumentere den tekniske
kompatibiliteten mellom et delsystem om bord og delsystemet langs sporet.

Infrastrukturforvalterne skal, med stotte fra GSM-R-leverandgrene pa sitt jernbanenett, innen 16. januar 2020
framlegge for byraet definisjonen av de ngdvendige kontrollene (som definert i nr. 4.2.17) pa sitt jernbanenett.

Infrastrukturforvalterne skal klassifisere sine linjer i samsvar med RSC-typer for talekommunikasjon og
eventuelt ETCS-data i infrastrukturregisteret (RINF).

Infrastrukturforvalterne skal framlegge for byrdet eventuelle endringer av de nevnte kontrollene pa sitt
jernbanenett. Byraet skal oppdatere det tekniske dokumentet innen fem virkedager.

(*) Malen som skal brukes til & gi denne informasjonen, vil bli fastlagt i brukerveiledningen.».
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31) Inr. 6.2 gjgres fglgende endringer:

a) | nr.6.2.1 erstattes teksten «artikkel 13 nr. 1 og vedlegg IV til direktiv 2008/57/EF» med «artikkel 10 nr. 1 og artikkel

9 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797».
b) Tabell 6.1 skal lyde:

«Tabell 6.1

Krav til samsvarsvurdering av en samtrafikkomponent eller en gruppe av samtrafikkomponenter

Nr.

Aspekt

Hva som skal vurderes

Underlagsdokumentasjon

Funksjoner,
grensesnitt og
yteevne

Kontroller at alle obligatoriske funksjoner og
grensesnitt er innfart og yteevne oppnadd som
beskrevet i de grunnleggende parametrene som
det vises til i den aktuelle tabellen i kapittel 5,
og at de oppfyller kravene i denne TSlI-en.

Konstruksjonsdokumentasjon og gjennomfgring
av pravingstilfeller og previngssekvenser, som
beskrevet i de grunnleggende parametrene som
det vises til i den aktuelle tabellen i kapittel 5.

Kontroller hvilke valgfrie funksjoner og
grensesnitt, som beskrevet i de grunnleggende
parametrene som det vises til i den aktuelle
tabellen i kapittel 5, som er gjennomfart, og
kontroller at de oppfyller kravene i denne TSI-
en.

Konstruksjonsdokumentasjon og gjennomfgring
av provingstilfeller og prgvingssekvenser, som
beskrevet i de grunnleggende parametrene som
det vises til i den aktuelle tabellen i kapittel 5.

Kontroller  hvilke tilleggsfunksjoner  og
grensesnitt (ikke angitt i denne TSI-en) som er
innfart, og kontroller at de ikke farer til
konflikter med innferte funksjoner angitt i
denne TSlI-en.

Konsekvensanalyse.

Konstruksjon av

utstyr

Kontroller at obligatoriske vilkar er oppfylt,
dersom dette er angitt i de grunnleggende
parametrene som det vises til i den aktuelle
tabellen i kapittel 5.

Dokumentasjon om materialer som er brukt, og
eventuelt prgvinger for & sikre at kravene i de
grunnleggende parametrene som det vises til i
den aktuelle tabellen i kapittel 5, er oppfylt.

Kontroller i tillegg at samtrafikkomponenten
fungerer korrekt i de miljgforholdene som den
er konstruert for.

Prgvinger i med  sgkerens

spesifikasjoner.

samsvar

Pélitelighet,
tilgjengelighet,
vedlikeholdsevne,
sikkerhet (RAMS)

Kontroller at det er samsvar med sikkerhets-
kravene som er beskrevet i de grunnleggende
parametrene som det vises til i den aktuelle
tabellen i kapittel 5, dvs.

1. at kvantitative tillatte risikonivaer (THR —
Tolerable Hazard Rate) som skyldes
tilfeldige feil, overholdes,

2. at systematiske feil oppdages og elimineres
som en del av utviklingsprosessen.

1. Beregninger av tillatte risikonivaer som
skyldes tilfeldige feil, stottet av palitelige
data.

2.1. Produsentens kvalitets- og sikkerhets-
styringssystem i forbindelse =~ med
konstruksjon, produksjon og preving er i
samsvar med en anerkjent standard (se

merknad).

2.2. Utviklingssyklusen for maskinvare og
programvare  0og integrasjonen  av
maskinvare 0g programvare er
gjennomfart i samsvar med en anerkjent

standard (se merknad).
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Nr. Aspekt

Hva som skal vurderes

Underlagsdokumentasjon

2.3. Prosessen for sikkerhetsverifisering og -
validering er gjennomfart i samsvar med
en anerkjent standard (se merknad) og
oppfyller sikkerhetskravene beskrevet i de
grunnleggende parametrene som det vises
til i den aktuelle tabellen i kapittel 5.

2.4. Funksjonsspesifikasjonene og de tekniske
sikkerhetskravene (korrekt drift under
feilfrie forhold, virkninger av feil og ytre
pavirkninger) er kontrollert i samsvar med
en anerkjent standard (se merknad).

Merk: Standarden skal oppfylle minst fglgende
krav:

1. Den skal vare i samsvar med reglene for
god praksis, som angitt i nr. 2.3.2 i vedlegg
I til forordning (EU) nr. 402/2013.

2. Den skal vere allment anerkjent i
jernbanesektoren. Dersom dette ikke er
tilfellet, skal standarden begrunnes og
kunne aksepteres av det meldte organet.

3. Den skal vare relevant for kontrollen av de
aktuelle risikoene i systemet som vurderes.

4. Den skal veere offentlig tilgjengelig for alle
aktarer som vil benytte den.

Kontroller at det kvantitative palitelighetsmalet
(knyttet til tilfeldige feil) angitt av sgkeren er

oppfylt.

Beregninger.

Eliminering av systematiske feil.

Prgving av utstyr (hele samtrafikkomponenter
eller separat for delenheter) under driftsforhold,
med reparasjon nar mangler oppdages.

Dokumentasjonen som falger med sertifikatet,
som angir hvilken type verifisering som er
utfert, hvilke standarder som er anvendt, og
etter hvilke kriterier disse pravingene anses som
fullfart (i henhold til sgkerens beslutning).

Kontroller at vedlikeholdskravene er oppfylt —
nr.4.5.1.

Dokumentkontroll.»

c) Inr.6.2.4.1 skal punkt 2) lyde:

«2) disse pravingene er gjennomfart i et laboratorium som er akkreditert i samsvar med europaparlaments- og
radsforordning (EF) nr. 765/2008(*) og standardene nevnt i vedlegg A tabell A 4, til & foreta pravinger med bruk
av prgvingsarkitekturen og -metodene angitt i vedlegg A nr. 4.2.2 c.

(*) Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr.765/2008 av 9.juli 2008 om fastsettelse av kravene til
akkreditering og markedstilsyn for markedsfaring av produkter, og om oppheving av forordning (EQF) nr. 339/93
(EUT L 218 av 13.8.2008, s. 30).».

d) Nr.6.2.50g 6.2.6 utgar.

Nr. 89/1883
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32) I nr. 6.3 gjares fglgende endringer:
a) Nr. 6.3.1 skal lyde:
«6.3.1. Framgangsmater for vurdering av delsystemene for «Styring, kontroll og signal»

Dette kapittelet omhandler EF-verifiseringserkleringen for delsystemet «Styring, kontroll og signal om bord»
og EF-verifiseringserklaeringen for delsystemet «Styring, kontroll og signal langs sporet».

Det meldte organet skal pd sgkerens anmodning gjennomfare en EF-verifisering av delsystemet «Styring,
kontroll og signal om bord» eller «Styring, kontroll og signal langs sporet» i samsvar med vedlegg IV til
direktiv (EU) 2016/797.

Sgkeren skal utarbeide EF-verifiseringserkleringen for delsystemet «Styring, kontroll og signal om bord»
eller «Styring, kontroll og signal langs sporet» i samsvar med artikkel 15 nr. 1 og 9 i direktiv (EU) 2016/797.

Innholdet i EF-verifiseringserkleeringen skal veere i samsvar med artikkel 15 nr. 9 i direktiv (EU) 2016/797.

Framgangsméten for vurdering skal gjennomfares ved bruk av modulene angitt i nr. 6.3.2 (Moduler for
delsystemene for «Styring, kontroll og signal»).

EF-verifiseringserklaringene for delsystemene «Styring, kontroll og signal om bord» og «Styring, kontroll og
signal langs sporet» skal sammen med samsvarssertifikatene anses som tilstrekkelig til & sikre at delsystemene
er kompatible under de forholdene som er angitt i denne TSI-en.».

b) Nr.6.3.2.3 skal lyde:
«6.3.2.3. Vilkér for bruk av moduler for delsystemer om bord og delsystemer langs sporet
Med henvisning til nr. 4.2 i modul SB (typeprgving) kreves en undersgkelse av prosjekteringen.

Med henvisning til nr. 4.2 i modul SH1 (fullstendig kvalitetsstyringssystem med designkontroll) kreves en
ytterligere typepraving.».

c) I nr.6.3.3skal tabell 6.2 lyde:

«Tabell 6.2

Krav til samsvarsvurdering av et delsystem om bord

Nr. Aspekt Hva som skal vurderes Underlagsdokumentasjon

1 Bruk av Kontroller om samtrafikkomponenter som skal|Forekomst av og innhold i dokumenter.
samtrafikkompo- |integreres i delsystemet, allerede er omfattet av en
nenter EF-samsvarserklaring og et tilsvarende sertifikat.

Delsystemet skal kontrolleres med et SIM-kort som
oppfyller kravene i denne TSl-en. Utskifting av
SIM-kortet med et annet som oppfyller kravene i
TSI-en, utgjer ikke en endring av delsystemet.

Kontroller vilkdr og begrensninger for bruken av|Analyse ved dokumentkontroll.
samtrafikkomponenter mot delsystemets og miljgets
egenskaper.

For samtrafikkomponenter som er sertifisert etter en | Konsekvensanalyse ved dokumentkontroll.
versjon av CCS TSI som er forskjellig fra den
versjonen som er anvendt ved EF-verifiseringen av
delsystemet, og/eller etter et sett med spesifikasjoner
som er forskjellig fra det settet med spesifikasjoner
som er anvendt ved EF-verifiseringen av
delsystemet, kontrolleres at sertifikatet fortsatt sikrer
at delsystemet oppfyller kravene i den gjeldende
TSl-en.
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Nr. Aspekt Hva som skal vurderes Underlagsdokumentasjon
2 Integrasjon av Kontroller at delsystemets interne grensesnitt er|Kontroller i henhold til spesifikasjoner.
samtrafikkompon |korrekt installert og fungerer som de skal -
enteri grunnleggende parameter 4.2.6.
delsystemet
Kontroller at tilleggsfunksjoner (ikke angitt i denne|Konsekvensanalyse.
TSl-en) ikke pavirker de obligatoriske funksjonene.
Kontroller at ETCS-ID-enes verdier ligger innenfor|Kontroll av konstruksjonsspesifikasjoner.
de tillatte grenseverdiene og, dersom det kreves i
henhold til denne TSI-en, er unike — grunnleggende
parameter 4.2.9.
3 Integrasjon med |Kontroller at utstyret er korrekt montert —|Resultater av kontrollene (i henhold til
rullende materiell |grunnleggende parametrer 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 og|spesifikasjoner som det vises til i de
vilkdr for montering av utstyr, som angitt av|grunnleggende parametrene og i
produsenten. produsentens monteringsregler).
Kontroller at delsystemet «Styring, Kkontroll og|Dokumentkontroll (sertifikater for sam-
signal om bord» er kompatibelt med miljget for det |trafikkomponenter og mulige integra-
rullende materiellet — grunnleggende parameter |sjonsmetoder kontrollert mot egenskaper
4.2.16. hos det rullende materiellet).
Kontroller at parametrene (f.eks. bremseparametrer) | Dokumentkontroll (verdier for parametrer
er korrekt konfigurert, og at de ligger innenfor de |kontrollert mot egenskaper hos det rullende
tillatte grenseverdiene. materiellet).
4 Integrasjon med |Kontroller at den eksterne STM-en er koplet til|Ingenting & preve: Det finnes et
klasse B ETCS-utstyret om bord med grensesnitt som er i|standardisert grensesnitt som allerede er
samsvar med TSl-en. provd pad samtrafikkomponentnivd. Dets
funksjon er allerede prgvd i forbindelse med
kontroll av integrasjonen av  sam-
trafikkomponenter i delsystemet.
Kontroller at klasse B-funksjoner som er innfart i|Ingenting & preve: Alt er allerede prevd pa
ETCS-utstyret om bord — grunnleggende parameter |samtrafikkomponentniva.
4.2.6.1 — ikke skaper tilleggskrav for delsystemet
«Styring, kontroll og signal langs sporet» som falge
av overganger.
Kontroller at separat klasse B-utstyr som ikke er|Ingenting & prgve: Ingen grensesnitt(?).
koplet til ETCS-utstyret om bord — grunnleggende
parameter 4.2.6.1 — ikke skaper tilleggskrav for
delsystemet «Styring, kontroll og signal langs
sporet» som fglge av overganger.
Kontroller at separat klasse B-utstyr som er koplet| Konsekvensanalyse.
til ETCS-utstyr om bord ved bruk av grensesnitt
som (delvis) ikke er i samsvar med TSl-en —
grunnleggende parameter 4.2.6.1 — ikke skaper
tilleggskrav for delsystemet «Styring, kontroll og
signal langs sporet» som fglge av overganger.
Kontroller ogsa at ETCS-funksjoner ikke pévirkes.
5 Integrasjon med |Kontroller at Eurobalise-telegrammer kan leses|Praving med bruk av sertifisert Eurobalise:

delsystemene for
«Styring, kontroll
og signal langs
sporet»

(virkeomradet for denne previngen er begrenset til
kontroll av at antennen er korrekt montert. De
prgvingene som allerede er gjennomfart pa
samtrafikkomponentniva, skal ikke gjentas) —
grunnleggende parameter 4.2.5.

underlagsdokumentasjonen er evnen til a
lese telegrammer pa en korrekt méte.
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Nr. Aspekt Hva som skal vurderes Underlagsdokumentasjon

Kontroller at Euroloop-telegrammer (dersom det er|Prgving med bruk av sertifisert Euroloop:

relevant) kan leses — grunnleggende parameter 4.2.5. |underlagsdokumentasjonen er evnen til &
lese telegrammer pa en korrekt méte.

Kontroller at utstyret kan handtere et GSM-R-anrop |Preving med et sertifisert GSM-R-nett.

for tale og data (dersom det er relevant) —|Underlagsdokumentasjonen er evnen til &

grunnleggende parameter 4.2.5. sette opp, opprettholde og kople ned en
forbindelse.

6 Palitelighet, Kontroller at wutstyret er i samsvar med|Bruk av framgangsmater angitt i den felles
tilgjengelighet,  |sikkerhetskravene — grunnleggende parameter 4.2.1. |sikkerhetsmetoden for risikoevaluering og -
vedlikeholdsevne, vurdering.
sikkerhet
(RAMS) Kontroller at det kvantitative palitelighetsmalet er |Beregninger.

oppfylt — grunnleggende parameter 4.2.1.
Kontroller at kravene til vedlikehold er oppfylt —| Dokumentkontroll.
nr.4.5.2.
7 Integrasjon med | Gjennomfer praving av delsystemets atferd under sé|Rapporter fra previngskjaringer.

delsystemene
«Styring, kontroll
og signal langs
sporet» og andre
delsystemer:
Prgvinger under
forhold som
representerer den
planlagte driften.

mange forskjellige forhold som praktisk mulig, og
som representerer den planlagte driften (f.eks.
linjens fall/stigning, toghastighet, vibrasjoner,
trekkraft, vaerforhold, utforming av funksjoner for
styring, kontroll og signal langs sporet). Prgvingen
ma kunne verifisere
1. at funksjoner for maling av tilbakelagt strekning
utfares korrekt — grunnleggende parameter 4.2.2,

at delsystemet «Styring, kontroll og signal om
bord» er kompatibelt med miljget for rullende
materiell — grunnleggende parameter 4.2.16.

Disse previngene skal ogsd veere slik at de gker
tilliten til at det ikke vil forekomme systematiske
feil.

Virkeomradet for disse pravingene utelukker
previnger som allerede er gjennomfart pa ulike
stadier: det skal tas hensyn til pravinger gjennomfart
pa samtrafikkomponenter og pravinger gjennomfart
pa delsystemet i et simulert miljg.

Prgvinger under miljgforhold er ikke ngdvendige for
GSM-R-taleutstyr om bord.

Merk: Angi i sertifikatet hvilke forhold det er
gjennomfart preving under, og hvilke standarder
som er benyttet.

®

I dette tilfellet skal vurderingen av handteringen av overganger veere i samsvar med nasjonale spesifikasjoner.».

d) Etter tabell 6.2 skal nytt nr. 6.3.3.1 lyde:

«6.3.3.1. Kontroll av kompatibilitet mellom ETCS og radiosystemet

Det skal legges szrlig vekt pa samsvarsvurdering av utstyr om bord i delsystemet «Styring, kontroll og
signal om bord» med hensyn til den grunnleggende parameteren for kompatibilitet mellom ETCS og
radiosystemet nevnt i nr. 4.2.17.
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Uavhengig av hvilken modul som er valgt til den tidligere framgangsmaten for EF-verifisering av
delsystemet om bord, skal det meldte organet kontrollere
a) at det foreligger et resultat av kontrollene av teknisk kompatibilitet for bruksomrédet som er valgt for

Kjaretayet,

b) at kontrollene av teknisk kompatibilitet er utfert i samsvar med det tekniske dokumentet som
offentliggjeres av byrdet, og som er nevnt i nr. 6.1.2.4 0g 6.1.2.5,

c) at resultatene av kontrollene av teknisk kompatibilitet, basert pa rapporten om kontrollene, viser alle
tilfeller av manglende kompatibilitet og feil som er oppdaget i forbindelse med kontrollene av teknisk
kompatibilitet.

Det meldte organet skal ikke foreta ny kontroll av eventuelle forhold som er omfattet av den allerede utfarte

EF-verifiseringen av delsystemet om bord.

Det meldte organet som foretar disse kontrollene, kan veere et annet enn det meldte organet som foretar EF-

verifiseringen av delsystemet om bord.

Gjennomfgring av disse kontrollene ogsa pa samtrafikkomponentniva kan redusere antallet kontroller av

delsystemene for «Styring, kontroll og signal».».

e) | nr.6.3.4 skal tabell 6.3 lyde:
«Tabell 6.3
Krav til samsvarsvurdering av et delsystem langs sporet
Nr. Aspekt Hva som skal vurderes Underlagsdokumentasjon
1 Bruk av Kontroller at alle samtrafikkomponenter som | Forekomst av og innhold i dokumenter.
samtrafikkompo-  |skal integreres i delsystemet, allerede er
nenter omfattet av en EF-samsvarserklering og et

tilsvarende sertifikat.
Kontroller vilkdr og begrensninger for|Konsekvensanalyse ved dokumentkontroll.
bruken av  samtrafikkomponenter mot
delsystemets og miljgets egenskaper.
For samtrafikkomponenter som er sertifisert| Konsekvensanalyse ved sammenligning av
etter en versjon av TSl-en for styring, |spesifikasjoner som det vises til i TSl-en og i
kontroll og signal som er forskjellig fra den |samtrafikkomponentenes sertifikater.
versjonen som er anvendt ved EF-
verifiseringen av delsystemet, og/eller etter
et sett med spesifikasjoner som er forskjellig
fra det settet med spesifikasjoner som er
anvendt  ved EF-verifiseringen av
delsystemet, Kkontrolleres at sertifikatet
fortsatt sikrer samsvar med kravene i den
gjeldende TSl-en.

2 Integrasjon av Kontroller at delsystemets interne grensesnitt| Kontroller i henhold til spesifikasjoner.

samtrafikkomponen
ter i delsystemet

er korrekt installert og fungerer som de skal
— grunnleggende parametrer 4.2.5, 4.2.7 og
vilkar angitt av produsenten.

(Ikke relevant for samtrafikkomponenten
akselteller).

Kontroller at tilleggsfunksjoner (ikke angitt i
denne TSl-en) ikke pavirker de obligatoriske
funksjonene.

Konsekvensanalyse.
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Nr.

Aspekt

Hva som skal vurderes

Underlagsdokumentasjon

Kontroller at ETCS-ID-enes verdier ligger
innenfor de tillatte grenseverdiene og,
dersom det kreves i henhold til denne TSI-
en, er unike — grunnleggende parameter
4.2.9.

(Ikke relevant for samtrafikkomponenten
akselteller).

Kontroll av konstruksjonsspesifikasjoner.

Bare for samtrafikkomponenten akselteller:

Integrasjon av samtrafikkomponenten i
delsystemet skal verifiseres:

Kontroller bare indeks 77 nr. 3.1.2.1, 3.1.2.4
0g 3.1.2.5.

Kontroller at utstyret er korrekt montert og
vilkdrene angitt av produsenten og/eller
infrastrukturforvalteren.

Dokumentkontroll.

Synlighet av
styrings- og
kontrollelementer
langs sporet

Kontroller at kravene til markeringstavler
angitt i denne TSI-en er oppfylt (egenskaper,
kompatibilitet med infrastrukturkravene
(sporvidde, ...), kompatibilitet med fererens
synsfelt) — grunnleggende parameter 4.2.15.

Konstruksjonsdokumentasjon,  resultater — av
pravinger eller pravingskjeringer med rullende
materiell som er i samsvar med TSI-en.

4 Integrasjon med Kontroller at utstyret er korrekt montert —|Resultater av kontrollene (i henhold til
infrastrukturen grunnleggende parametrer 4.2.3, 4.2.4 og|spesifikasjoner som det vises til i de
monteringsvilkar angitt av produsenten. grunnleggende parametrene og i produsentens
monteringsregler).

Kontroller at utstyret for delsystemet|Dokumentkontroll  (sertifikater ~ for  sam-
«Styring, kontroll og signal» er kompatibelt |trafikkomponenter  og mulige integra-
med miljget langs sporet — grunnleggende|sjonsmetoder kontrollert mot egenskaper langs

parameter 4.2.16. sporet).
5 Integrasjon med Kontroller at alle funksjoner som kreves av | Dokumentkontroll  (sgkerens  konstruksjons-

signaler langs
sporet

programmet, er innfert i samsvar med
spesifikasjoner som det vises til i denne TSI-
en — grunnleggende parameter 4.2.3.

spesifikasjon og sertifikater for samtrafikkompo-
nenter).

Kontroller at parametrene er Kkorrekt

Dokumentkontroll (parameterverdier kontrollert

konfigurert (Eurobalise-telegrammer, RBC-|mot egenskaper langs sporet og mot
meldinger, plassering av markeringstavler, | signalegenskaper).

0SV.).

Kontroller at grensesnittene er Kkorrekt|Konstruksjonsverifisering og  previnger i

installert og fungerer som de skal.

samsvar med opplysninger gitt av sgkeren.

Kontroller at delsystemet «Styring, kontroll
og signal langs sporet» fungerer korrekt i
henhold til opplysninger i grensesnittene mot
signaler langs sporet (f.eks. hensiktsmessig
produksjon av Eurobalise-telegrammer ved
en LEU eller av meldinger ved RBC).

Konstruksjonsverifisering og  previnger i
samsvar med opplysninger gitt av sgkeren.

7.12.2023
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Nr. Aspekt Hva som skal vurderes Underlagsdokumentasjon

6 Integrasjon med Kontroller GSM-R-dekningen —|Maélinger pa stedet.
delsystemene for  |grunnleggende parameter 4.2.4.

«Styfing, kontroll | ontroller at alle funksjoner som kreves av|Rapporter fra de driftsmessige  provings-
og signal om bord» | programmet, er innfort i samsvar med [scenarioene angitt i nr. 6.1.2 med minst to
o9 mgd rullende | qpesifikasjoner som det vises til i denne TSI-|sertifiserte delsystemer for «Styring, kontroll og
materiell. en — grunnleggende parametrer 4.2.3, 4.2.4|signal om bord» fra forskjellige leverandarer.
0g 4.2.5. Rapporten skal angi hvilke driftsmessige
pregvingsscenarioer som har vert gjenstand for
preving, hva slags utstyr om bord som er
benyttet, og om pravingene er gjennomfart i
laboratorier, pa previngslinjer eller i virkelig

drift.

7 Kompatibilitet med |Kontroller — at  togdeteksjonssystemene | Dokumentasjon av at utstyr fra eksisterende
togdeteksjons- oppfyller kravene i denne TSl-en —|anlegg er kompatibelt (for systemer som allerede
systemer grunnleggende parameter 4.2.10 og 4.2.11. |er i bruk); gjennomfgr pragvinger i samsvar med
(unntatt Kontroller at utstyret er korrekt montert og standarder for nye typer.
akseltellere) vilkdrene angitt av produsenten og/eller|Malinger pé stedet for & dokumentere at

infrastrukturforvalteren. monteringen er korrekt.
Dokumentkontroll av Kkorrekt montering av
utstyr.

8 Palitelighet, Kontroller samsvar med sikkerhetskrav —|Bruk av framgangsmater angitt i den felles
tilgjengelighet, grunnleggende parameter 4.2.1.1. sikkerhetsmetoden  for risikoevaluering og
vedlikeholdsevne, -vurdering.
sikkerhet (RAMS) | ik ontroller at kvantitative palitelighetsmal er |Beregninger.

(unntatt oppfylt — grunnleggende parameter 4.2.1,2.
togdeteksjon) Kontroller at kravene til vedlikehold er|Dokumentkontroll.
oppfylt —nr. 4.5.2.
9 Integrasjon med Gjennomfar prgving av delsystemets atferd | Rapporter fra pravingskjaringer.

delsystemer for
«Styring, kontroll
og signal om bord»
og rullende
materiell: pravinger
under forhold som
representerer den
planlagte driften.

under s mange ulike forhold som praktisk
mulig, og som representerer den planlagte
driften (f.eks. toghastighet, antall tog pa
linjen, veerforhold). Prgvingen ma kunne
verifisere

togdeteksjonssystemenes  yteevne  —
grunnleggende parametrer 4.2.10 og
4211,

2. at delsystemet «Styring, kontroll og

signal» er kompatibelt med miljget langs
sporet — grunnleggende parameter
4.2.16.

Disse pravingene vil ogsa gke tilliten til at
det ikke forekommer systematiske feil.

Virkeomradet for disse pravingene utelukker
prgvinger som allerede er gjennomfart pa

ulike stadier: Det skal tas hensyn til
previnger gjennomfart pa sam-
trafikkomponentniva og previnger

gjennomfart pa delsystemet i et simulert
miljg.
Merk: Angi i sertifikatet hvilke forhold det

er gjennomfart preving under, og hvilke
standarder som er benyttet.
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Nr. Aspekt Hva som skal vurderes Underlagsdokumentasjon
10 Kompatibilitet Den ngdvendige definisjonen av kontrollene|Byraet offentliggjer og vedlikeholder kontrollene
mellom ETCS og |av ESC og RSC gjares tilgjengelig for byrdet |av teknisk kompatibilitet for ETCS-systemet og
radiosystemet — grunnleggende parameter 4.2.17. radiosystemet.».

33) Nr. 6.4 skal lyde:

a) Nr. 6.4.1 skal lyde:

«6.4.1. Vurdering av deler av delsystemene for «Styring, kontroll og signal»

I henhold til artikkel 15 nr. 7 i direktiv (EU) 2016/797 kan det meldte organet utstede verifiseringssertifikater
for visse deler av et delsystem dersom dette er tillatt i henhold til den relevante TSI-en.

Som nevnt i nr. 2.2 (Virkeomréade) i denne TSI-en inneholder delsystemene «Styring, kontroll og signal langs
sporet» og «Styring, kontroll og signal om bord» flere deler, som angitt i nr. 4.1 (Innledning).

Et verifiseringssertifikat kan utstedes for hver del eller for en kombinasjon av deler som er angitt i denne TSI-
en; det meldte organet kontrollerer bare om den spesifikke delen oppfyller kravene i TSI-en.

Uansett hvilken modul som velges, skal det meldte organet verifisere at
1) TSlI-kravene for den aktuelle delen er oppfylt, og

2) at samsvaret med de allerede vurderte TSI-kravene for andre deler av samme delsystem ikke er endret.».

b) Inr.6.4.2 erstattes «verifiseringssertifikatet» med «EF-sertifikatet».

c)

d)

Nr. 6.4.3.3 skal lyde:

«6.4.3.3. Sertifikatenes innhold

Under alle omstendigheter skal meldte organer sammen med byraet samordne maten bruksvilkarene og
bruksbegrensningene for samtrafikkomponenter og delsystemer handteres pa i de relevante sertifikatene og i
de tekniske dataene, i arbeidsgruppen som er nedsatt i henhold til artikkel 24 i europaparlaments- og
radsforordning (EF) nr. 2016/796.».

Nr. 6.4.4 skal lyde:

«6.4.4. Attest for mellomliggende verifisering

Dersom det vurderes samsvar for deler av delsystemene som er angitt av sgkeren, og som er forskjellige fra de
tillatte delene i tabell 4.1 i denne TSl-en, eller dersom bare bestemte faser i framgangsmaten for verifisering
er utfgrt, kan det bare utstedes en attest for mellomliggende verifisering.».

34) Nr. 6.5 skal lyde:

«6.5. Handtering av feil

Dersom det pavises avvik fra planlagte funksjoner og/eller planlagt yteevne under prgvingene eller i lgpet av
driftstiden til et delsystem, skal sgkerne og/eller operatarene omgaende underrette byraet og den godkjennende
enheten som utstedte tillatelsene for de bergrte delsystemene langs sporet eller kjgretgyene, med sikte pa a
iverksette framgangsmatene fastsatt i artikkel 16 i direktiv (EU) 2016/797. Som en falge av anvendelsen av artikkel
16 nr. 3 i nevnte direktiv, skal,

1) dersom avviket skyldes feil anvendelse av denne TSI-en eller feil ved konstruksjon eller montering av utstyr,

den som har sgkt om det relevante sertifikatet treffe ngdvendige korrigerende tiltak, og de bergrte sertifikatene
og/eller de tilsvarende tekniske dataene (for samtrafikkomponenter og/eller delsystemer) samt de tilsvarende
EF-erklzringene skal oppdateres,
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35)

2) dersom avviket skyldes feil i denne TSI-en eller i spesifikasjonene den viser til, framgangsmaten fastsatt i
artikkel 6 i direktiv (EU) 2016/797 iverksettes.

Byraet skal organisere en effektiv behandling av alle de mottatte opplysningene for & legge forholdene til rette for
endringsstyringsprosessen for forbedring/videreutvikling av spesifikasjonene, herunder prgvingsspesifikasjonene.».

I nr. 7.2 gjeres falgende endringer:

a) Etternr.7.2.1skal nytt nr. 7.2.1a og 7.2.1b lyde:

«7.2.1a

7.2.1al

Endringer av et eksisterende delsystem om bord

I dette nummeret defineres prinsippene som skal falges av enhetene som styrer endringen og enhetene som
gir tillatelser i samsvar med framgangsmaten for EF-verifisering som er beskrevet i artikkel 15 nr. 9 i,
artikkel 21 nr. 12 i og vedlegg IV til direktiv (EU) 2016/797. Denne framgangsmaten er presisert neermere i
artikkel 13, 15 og 16 i Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545(1*) og i kommisjons-
beslutning 2010/713/EU(2¥).

Dette nummeret far anvendelse ved alle endringer av et eksisterende delsystem om bord eller en type
delsystem om bord, herunder fornyelse eller oppgradering. Det far ikke anvendelse ved endringer som
omfattes av artikkel 15 nr. 1 bokstav a) i gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545.

Regler for endringsstyring for delsystemer for «Styring, kontroll og signal om bord»

1. Deler, som definert i tabell 4.1 i denne TSI-en, og grunnleggende parametrer for et delsystem om bord
som ikke pavirkes av endringen(e), er unntatt fra samsvarsvurdering pa grunnlag av bestemmelsene i
denne TSl-en. Listen over deler og grunnleggende parametrer som pavirkes av endringen, skal legges
fram av enheten som styrer endringen.

2. En ny vurdering pd grunnlag av kravene i den gjeldende TSl-en skal bare vare ngdvendig for
grunnleggende parametrer som kan pavirkes av endringen(e).

3. Enheten som styrer endringen, skal underrette et meldt organ om alle endringer som pavirker
delsystemets samsvar med kravene i den eller de relevante TSl-ene, og som krever nye kontroller, i
samsvar med artikkel 15 og 16 i gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 og beslutning 2010/713/EU,
og ved anvendelse av modulene SB, SD/SF eller SH1 ved EF-verifiseringen, og dersom det er relevant,
artikkel 15 nr. 5 i direktiv (EU) 2016/797. Disse opplysningene skal gis av enheten som styrer
endringen, sammen med tilsvarende henvisninger til den tekniske dokumentasjonen for det eksisterende
EF-sertifikatet.

4. Enheten som styrer endringen, skal begrunne og dokumentere at gjeldende krav fortsatt er oppfylt pa
delsystemniva, og dette skal vurderes av et meldt organ.

5. Endringer som pavirker de grunnleggende konstruksjonsegenskapene ved delsystemet om bord, er
definert i tabell 7.1 (Grunnleggende konstruksjonsegenskaper) og skal klassifiseres som artikkel 15 nr. 1
bokstav c) eller d) i gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545, og i samsvar med tabell 7.1
(Grunnleggende konstruksjonsegenskaper) skal endringer som ikke pavirker, men er relatert til de
grunnleggende konstruksjonsegenskapene, Klassifiseres av enheten som héandterer endringen, som
artikkel 15 nr. 1 bokstav b) i gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545.

6. Endringer som ikke omfattes av nr. 7.2.1a.1 punkt 5) ovenfor, anses ikke & pavirke de grunnleggende
konstruksjonsegenskapene. De vil bli klassifisert av enheten som styrer endringen, som artikkel 15 nr. 1
bokstav a) eller b) i gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545.

Merk: Klassifiseringen av endringene oppfert i nr. 7.2.1a.1 punkt 5) og 6) ovenfor, skal foretas av
enheten som styrer endringen, uten at det bergrer sikkerhetsvurderingen nevnt i artikkel 21 nr. 12

bokstav b) i direktiv (EU) 2016/797.

7. Alle endringer skal fortsatt veere i samsvar med gjeldende TSI-er(3*), uavhengig av sin klassifisering.
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Tabell 7.1

Grunnleggende konstruksjonsegenskaper

2. Tilknyttet grunnleggende

3. Endringer som ikke
pavirker grunnleggende
konstruksjonsegenskaper i

4. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper,
men innenfor omradet for

5. Endringer som pavirker
grunnleggende
konstruksjonsegenskaper og
er utenfor omrédet for

LN TSI konstruksjonsegenskap  |samsvar med artikkel 15 nr. 1 akseptable parametr_e o9 akseptable parametr_e 09
; . som derfor skal klassifiseres | som derfor skal klassifiseres
bokstav b) i forordning (EU) . .
2018/545 som artikkel 15 nr. 1 bokstav som artikkel 15. nr. 1
¢) i forordning (EU) bokstav d) i forordning
2018/545 (EV) 2018/545
4.2.2 ETCS- Sett med spesifikasjoner i | Ikke relevant Ikke relevant Bruk et annet sett med

funksjoner om bord

vedlegg A

spesifikasjoner i
vedlegg A

Innfaring av ETCS om
bord

Oppfyller alle vilkar i
nr. 7.2.1a.2 (endring av
realisering)

Ikke relevant

Oppfyller ikke alle vilkar
inr.7.2.1a.2 (endring av
funksjon)

Héndtering av
opplysninger om hvorvidt
togsettet er fullstendig

Ikke relevant

Tilfayelse eller fjerning
av siste-vogn-kontroll

Ikke relevant

4.2.17.1 Kompatibilitet
med ETCS-systemet

Kompatibilitet med
ETCS-systemet

Ikke relevant

Tilfayelse eller fjerning
av ESC-erkleringer, etter
et meldt organs kontroll

Ikke relevant

424 Funksjoner for
mobilkommunikasjon
for jernbaner — GSM-R

4.2.4.2  Program for
tale- og driftskommuni-
kasjon

GSM-R-referanseversjon

Bruk en annen
referanseversjon som
oppfyller alle vilkar i
nr.7.2.1a.3

Ikke relevant

Bruk en annen
referanseversjon som
ikke oppfyller alle vilkar
inr.7.2.1a.3

Gjennomfaring av tale-
og driftskommunikasjon

Oppfyller alle vilkar i
nr. 7.2.1a.3 (endring av
realisering)

Ikke relevant

Oppfyller ikke alle vilkar
inr.7.2.1a.3 (endring av
funksjon)

SIM-kortstgtte for
gruppe-1D 555

Ikke relevant

Endre SIM-kortstgtte for
gruppe-1D 555

Ikke relevant

4.2.17.2 Kompatibilitet
med radiosystemet

Kompatibilitet med
systemet for talekom-
munikasjon via radio

Ikke relevant

Tilfayelse eller fjerning
av RSC-erklaringer, etter
et meldt organs kontroll

Ikke relevant

424 Funksjoner for
mobilkommunikasjon
for jernbaner — GSM-R

4.2.43 Datakommuni-
kasjonsprogrammer for
ETCS

GSM-R-referanseversjon

Bruk en annen
referanseversjon som
oppfyller alle vilkar i
nr.7.2.1a.3

Ikke relevant

Bruk en annen
referanseversjon som
ikke oppfyller alle vilkar
inr.7.2.1a.3

Gjennomfgring av
datakommunikasjon for
ETCS

Oppfyller alle vilkar i
nr. 7.2.1a.3 (endring av
realisering)

Ikke relevant

Oppfyller ikke alle vilkar
inr.7.2.1a.3 (endring av
funksjon)

4.2.17.2 Kompatibilitet
med radiosystemet

Kompatibilitet med
systemet for
dataoverfgring via radio

Ikke relevant

Tilfayelse eller fjerning
av RSC-erklaringer, etter
et meldt organs kontroll

Ikke relevant

424 Funksjoner for
mobilkommunikasjon
for jernbaner — GSM-R

4241 Grunnleg-
gende kommunika-
sjonsfunksjon

SIM-kort for GSM-R-
hjemmenett

Ikke relevant

Utskifting av et GSM-R-
SIM-kort som er i
samsvar med TSI-en, med
et annet GSM-R-SIM-
kort som er i samsvar
med TSI-en, for et annet
GSM-R-hjemmenett

Ikke relevant
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4. Endringer som pavirker | 5. Endringer som pavirker
3. Endringer som ikke grun_nleggende gru.nnleggende
. konstruksjonsegenskaper, | konstruksjonsegenskaper og
pavirker grunnleggende - o .
. . . men innenfor omradet for er utenfor omradet for
. 2. Tilknyttet grunnleggende | konstruksjonsegenskaper i
1. Nr.iTSI . : akseptable parametrer, og akseptable parametrer, og
konstruksjonsegenskap  |samsvar med artikkel 15 nr. 1 e .
- . som derfor skal klassifiseres | som derfor skal klassifiseres
bokstav b) i forordning (EU) . .
2018/545 som artikkel 15 nr. 1 bokstav som artikkel 15. nr. 1
¢) i forordning (EU) bokstav d) i forordning
2018/545 (EV) 2018/545
4.26.1 ETCSog Eksisterende system for | Ansvaret for kravene til | Ansvaret for kravene til | Tilfay eller fjern
automatisk togkontroll |automatisk togkontroll av |klasse B-systemer klasse B-systemer systemer for automatisk
av klasse B klasse B pahviler den enkelte pahviler den enkelte togkontroll av klasse B
medlemsstaten. medlemsstaten. Ansvaret for kravene til
klasse B-systemer
pahviler den enkelte
medlemsstaten.
4.25.1 Radiokom- Eksisterende radiosystem |Ansvaret for kravene til | Ansvaret for kravene til | Tilfay eller fjern

munikasjon med toget

av klasse B

klasse B-systemer
pahviler den enkelte
medlemsstaten.

klasse B-systemer
pahviler den enkelte
medlemsstaten.

eksisterende
radiosystemer av
klasse B.

Ansvaret for kravene til
klasse B-systemer
pahviler den enkelte
medlemsstaten.

7.2.1a.2 Vilkar

Ved utarbeidingen av EF-sertifikatet kan det meldte organet vise til

— det opprinnelige EF-sertifikatet for deler av konstruksjonen som er uendret, eller for de delene som
er endret uten at endringen pavirker delsystemets samsvar, s lenge det fortsatt er gyldig,

— endringer av det opprinnelige EF-sertifikatet for endrede deler av konstruksjonen som pavirker
delsystemets samsvar med den gjeldende TSI-versjonen som brukes i forbindelse med EF-

verifiseringen.

Under alle omstendigheter skal enheten som styrer endringen, sikre at den tekniske dokumentasjonen
som er knyttet til EF-sertifikatet, oppdateres i trdd med dette.

10. Det vises til den oppdaterte tekniske dokumentasjonen som er knyttet til EF-sertifikatet, i de tekniske
dataene som ledsager EF-verifiseringserkleringen utstedt av enheten som styrer endringen av
delsystemet om bord som er oppgitt & vere i samsvar med den endrede typen.

11.

En «systemindikator» er et nummereringssystem som brukes til & identifisere systemversjonen av et
delsystem for «Styring, kontroll og signal» og skille mellom en funksjonsindikator og en
realiseringsindikator. En «funksjonsindikator» er en del av systemindikatoren og bestar av et siffer
eller en rekke sifre definert av den enkelte konfigurasjonsstyringsprosessen, og som representerer en
referanse til de grunnleggende konstruksjonsegenskapene for styring, kontroll og signal i et delsystem
for «Styring, kontroll og signal». En «realiseringsindikator» er en del av systemindikatoren og bestar
av et siffer eller en rekke sifre definert av den enkelte konfigurasjonsstyringsprosessen hos en
leverandgr, og som representerer en bestemt konfigurasjon (f.eks. HW og SW) i et delsystem for

«Styring, kontroll og signal». «Systemindikatoren», «funksjonsindikatoren» og «realise-
ringsindikatoren» skal defineres av den enkelte leverandgren.
for en endring av ETCS-funksjoner om bord som ikke pévirker de

grunnleggende konstruksjonsegenskapene

1.

Malfunksjonaliteten(4*) forblir uendret eller settes til den tilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

Grensesnittene som er relevante for sikkerhet og teknisk kompatibilitet, forblir uendrede eller settes til
den tilstanden som var forventet under den opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

Resultatet av sikkerhetsvurderingen (f.eks. sikkerhetstilfelle i samsvar med EN 50126) forblir uendret.

Ingen nye sikkerhetsrelaterte anvendelsesbetingelser (SRAC) eller samtrafikkbegrensninger er tilfayd pa
grunn av endringene.
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7.2.1a.3

7.2.1b

7.2.1b.1

5. Et vurderingsorgan (CSM RA) som angitt i nr. 3.2.1 har foretatt en uavhengig vurdering av sgkerens
risikovurdering, herunder dokumentasjon av at endringen ikke svekker sikkerheten. Sgkerens
dokumentasjon skal inneholde bevis for at endringen faktisk fijerner arsakene til det opprinnelige avviket
fra funksjonaliteten.

6. Endringen foretas i henhold til et kvalitetsstyringssystem som er godkjent av et meldt organ (f.eks. i
samsvar med modulene CH1, SH1, CD og SD). For andre moduler (f.eks. CF og SF) skal det begrunnes

at den utfarte verifiseringen fortsatt er gyldig(s*).

7. 1 den enkelte konfigurasjonsstyringen defineres en «systemindikator» (som definert i 7.2.1a.1.11), og
funksjonsdelen er ikke endret etter endringen.

8. Endringen skal inngd i den konfigurasjonsstyringen som kreves i artikkel 5 i forordning (EU) 2018/545.

Vilkar for endring av funksjoner for mobilkommunikasjon om bord som ikke pavirker
grunnleggende konstruksjonsegenskaper

1. Malfunksjonaliteten(¢*) forblir uendret eller settes til den tilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

2. Grensesnittene som er relevante for teknisk kompatibilitet, forblir uendrede eller settes til den tilstanden
som var forventet under den opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

3. Endringen foretas i henhold til et kvalitetsstyringssystem som er godkjent av et meldt organ (f.eks. i
samsvar med modulene CH1, SH1, CD og SD). For andre moduler (f.eks. CF og SF) skal det begrunnes
at den utfarte verifiseringen fortsatt er gyldig(7).

4. Endringen skal innga i den konfigurasjonsstyringen som kreves i artikkel 5 i forordning (EU) 2018/545.

Endringer av et eksisterende delsystem langs sporet

I dette nummeret defineres prinsippene som skal falges av enhetene som styrer endringen og enhetene som

gir tillatelser i samsvar med framgangsmaten for EF-verifisering som er beskrevet i artikkel 15 nr. 9 og

artikkel 18 nr. 6 i direktiv (EU) 2016/797 og i beslutning 2010/713/EU.

Regler for endringsstyring for delsystemer for «Styring, kontroll og signal langs
sporet»

Ved oppgradering eller fornyelse av delsystemer for «Styring, kontroll og signal» som har et EF-
verifiseringssertifikat, skal falgende regler gjelde:

1. Endringene krever ny tillatelse dersom de pavirker grunnleggende parametrer som definert i tabell 7.2.
Tabell 7.2

Endringer av grunnleggende parametrer langs sporet som krever ny tillatelse

Grunnleggende parameter Endring som krever ny tillatelse

423 ETCS-funksjoner langs sporet Oppfyller ikke alle vilkar i nr. 7.2.1b.2

424 Funksjoner for mobilkommunikasjon for|Oppfyller ikke alle vilkar i nr. 7.2.1b.3
jernbaner — GSM-R

4.2.4.2 |Program for tale- og driftskommunikasjon

424 Funksjoner for mobilkommunikasjon for|Oppfyller ikke alle vilkar i nr. 7.2.1b.3
jernbaner — GSM-R

4243 Datakommunikasjonsprogrammer for ETCS
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2. Endringene kan handteres ved bare & revurdere de endringene som pavirker delsystemets samsvar med
den gjeldende TSI-versjonen som brukes i forbindelse med EF-verifiseringen. Enheten som styrer
endringen, skal begrunne og dokumentere at gjeldende krav fortsatt er oppfylt pd delsystemniva, og
dette skal vurderes av et meldt organ.

3. Enheten som styrer endringen, skal underrette det meldte organet om alle endringer som kan pavirke
delsystemets samsvar med kravene i den eller de relevante TSl-ene eller vilkarene for sertifikatets
gyldighet.

Disse opplysningene skal gis av enheten som styrer endringen, sammen med tilsvarende henvisninger til
den tekniske dokumentasjonen for det eksisterende EF-sertifikatet.

4. Ved utarbeiding av EF-sertifikatet kan det meldte organet vise til

— det opprinnelige EF-sertifikatet for deler av konstruksjonen som er uendret, eller for de delene som
er endret uten at endringen pavirker delsystemets samsvar, sé lenge det fortsatt er gyldig,

— et supplerende EF-sertifikat (som endrer det opprinnelige sertifikatet) for endrede deler av
konstruksjonen som pavirker delsystemets samsvar med den gjeldende TSI-versjonen som brukes i
forbindelse med EF-verifiseringen.

5. Under alle omstendigheter skal enheten som styrer endringen, sikre at den tekniske dokumentasjonen
som er knyttet til EF-sertifikatet, oppdateres i trad med dette.

6. En «systemindikator» er et nummereringssystem som brukes til & identifisere systemversjonen av et
delsystem for «Styring, kontroll og signal» og skille mellom en funksjonsindikator og en
realiseringsindikator. En «funksjonsindikator» er en del av systemindikatoren og bestar av et siffer eller
en rekke sifre definert av den enkelte konfigurasjonsstyringsprosessen, og som representerer en
referanse til de grunnleggende konstruksjonsegenskapene for styring, kontroll og signal i et delsystem
for «Styring, kontroll og signal». En «realiseringsindikator» er en del av systemindikatoren og bestar av
et siffer eller en rekke sifre definert av den enkelte konfigurasjonsstyringsprosessen hos en leverandgr,
og som representerer en bestemt konfigurasjon (f.eks. HW og SW) i et delsystem for «Styring, kontroll
og signal». «Systemindikatoren», «funksjonsindikatoren» og «realiseringsindikatoren» skal defineres av
den enkelte leverandgren.

7. «Konfigurasjonsstyring» er en systematisk organisatorisk, teknisk og administrativ prosess som sikrer at
dokumentasjonen er konsekvent, og at endringenes sporbarhet kan ivaretas og opprettholdes, slik at

a) krav i relevant unionsrett og relevante nasjonale regler er oppfylt,

b) endringer kontrolleres og dokumenteres i de tekniske dataene eller i dokumentasjonen som ledsager
den utstedte tillatelsen,

c) opplysninger og data er oppdatert og korrekte,
d) bergrte parter ved behov underrettes om endringer.

7.2.1b.2 Vilkar for endring av ETCS-funksjoner langs sporet som krever ny tillatelse til
ibruktaking dersom de ikke er oppfylt

1. Malfunksjonaliteten(8*) forblir uendret eller settes til den tilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

2. Grensesnittene som er relevante for sikkerhet og teknisk kompatibilitet, forblir uendrede eller settes til
den tilstanden som var forventet under den opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

3. Resultatet av sikkerhetsvurderingen (f.eks. sikkerhetstilfelle i samsvar med EN 50126) forblir uendret.

4. Ingen nye sikkerhetsrelaterte anvendelsesbetingelser (SRAC) eller samtrafikkbegrensninger er tilfgyd pa
grunn av endringene.

5. Dersom det kreves i nr. 3.2.1, har et vurderingsorgan (CSM RA) foretatt en uavhengig vurdering av
sgkerens risikovurdering, herunder dokumentasjon av at endringen ikke svekker sikkerheten. Sgkerens
dokumentasjon skal inneholde bevis for at endringen faktisk fjerner arsakene til det opprinnelige avviket
fra funksjonaliteten.



Nr. 89/1896 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 7.12.2023

6. Endringen foretas i henhold til et kvalitetsstyringssystem som er godkjent av et meldt organ (f.eks. i
samsvar med modulene CH1, SH1, CD og SD). For andre moduler (f.eks. CF, SF, SG) skal det
begrunnes at den utfgrte verifiseringen fortsatt er gyldig(®*).

7. 1 den enkelte konfigurasjonsstyringen defineres en «systemindikator» (som definert i nr. 7.2.1b.1.6), og
funksjonsdelen er ikke endret etter endringen.

8. Endringen skal inngd i konfigurasjonsstyringen som definert i nr. 7.2.10b.1.7.

7.2.1b.3 Vilkar for endring av funksjoner for mobilkommunikasjon langs sporet som krever
ny tillatelse til ibruktaking dersom de ikke er oppfylt

1. Maélfunksjonaliteten(10*) forblir uendret eller settes til den tilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

2. Grensesnittene som er relevante for teknisk kompatibilitet, forblir uendrede eller settes til den tilstanden
som var forventet under den opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

3. Endringen foretas i henhold til et kvalitetsstyringssystem som er godkjent av et meldt organ (f.eks. i
samsvar med modulene CH1, SH1, CD og SD). For andre moduler (f.eks. CF, SF, SG) skal det
begrunnes at den utfgrte verifiseringen fortsatt er gyldig(1t*).

4. Endringen skal inngd i konfigurasjonsstyringen som definert i nr. 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.4 Pavirkning pa den tekniske kompatibiliteten mellom delsystemene «Styring, kontroll
og signal om bord» og «Styring, kontroll og signal langs sporet»

Infrastrukturforvalterne skal sikre at endringer av et eksisterende delsystem langs sporet tillater fortsatt drift
av delsystemer om bord som er i samsvar med TSI-ene(12*) og brukes pa linjene som bergres av endringene.

Dette kravet far ikke anvendelse nar endringene skyldes innfgring av et nytt anvendelsesniva langs sporet i
henhold til kravene definert i nr. 7.2.6 punkt 1) og 3), eller av en ikke-kompatibel anvendelse av
spesifikasjonssettet nevnt i vedlegg A til denne TSl-en, dersom endringen gjgres kjent minst tre ar pa
forhand, med mindre en Kkortere tidsfrist avtales mellom infrastrukturforvalteren og jernbaneforetakene som
trafikkerer disse sporene(13*).

() Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2018/545 av 4. april 2018 om opprettelse av praktiske ordninger for prosessen
for jernbanekjaretaytillatelse og typetillatelse for jernbanekjgretayer i samsvar med europaparlaments- og radsdirektiv (EU)
2016/797 (EUT L 90 av 6.4.2018, s. 66).

() Kommisjonsbeslutning 2010/713/EU av 9. november 2010 om moduler for framgangsmater for vurdering av samsvar,
bruksegnethet og EF-verifisering som skal brukes i de tekniske spesifikasjonene for samtrafikkevne vedtatt i henhold til
europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF (EUT L 319 av 4.12.2010, s. 1).

(3) Dersom det ikke er behov for en ny tillatelse, skal gjeldende TSI veere den som er benyttet i forbindelse med den opprinnelige
sertifiseringen, i samsvar med byraets rad 2017/3. Dersom det er behov for en ny tillatelse, skal gjeldende TSI veere den siste
TSl-en.

(#) Maélfunksjonaliteten er de ETCS-funksjonene som er evaluert i delsystemets EF-sertifikat. De tekniske uttalelsene som
offentliggjeres av byréet, og som retter opp feil i TSI-en, anses & definere den funksjonstilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

(39) All aktivitet som kreves i forbindelse med en endring, og som finner sted utenfor et kvalitetsstyringssystem godkjent av et
meldt organ, kan kreve at det meldte organet foretar ytterligere undersgkelser eller pravinger.

(¢*) Malfunksjonaliteten er de mobilkommunikasjonsfunksjonene som er evaluert i delsystemets EF-sertifikat. De tekniske
uttalelsene som offentliggjeres av byraet, og som retter opp feil i TSI-en, anses a definere den funksjonstilstanden som var
forventet under den opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

(™) All aktivitet som kreves i forbindelse med en endring, og som finner sted utenfor et kvalitetsstyringssystem godkjent av et
meldt organ, kan kreve at det meldte organet foretar ytterligere undersgkelser eller prgvinger.

(8) Malfunksjonaliteten er de ETCS-funksjonene som er evaluert i delsystemets EF-sertifikat. De tekniske uttalelsene som
offentliggjeres av byréet, og som retter opp feil i TSI-en, anses & definere den funksjonstilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.
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(®) All aktivitet som kreves i forbindelse med en endring, og som finner sted utenfor et kvalitetsstyringssystem godkjent av et
meldt organ, kan kreve at det meldte organet foretar ytterligere undersgkelser eller pravinger.

(%) Malfunksjonaliteten er de ETCS-funksjonene som er evaluert i delsystemets EF-sertifikat. De tekniske uttalelsene som
offentliggjeres av byraet, og som retter opp feil i TSI-en, anses & definere den funksjonstilstanden som var forventet under den
opprinnelige sertifiseringen eller tillatelsen.

(1) All aktivitet som kreves i forbindelse med en endring, og som finner sted utenfor et kvalitetsstyringssystem godkjent av et
meldt organ, kan kreve at det meldte organet foretar ytterligere undersgkelser eller pravinger.

(22") Delsystemer om bord med bruksvilkar og bruksbegrensninger eller uoppdagede mangler anses ikke & oppfylle kravene med
hensyn til denne bestemmelsen.

(")  Oppgradering til ETCS-niva 3 av spor som brukes til blandet trafikk, skal bare foretas dersom passasjer- og godstog fortsatt
kan kjgre pa disse sporene.».

b) 1nr.7.2.3 erstattes teksten «artikkel 29 nr. 1 i direktiv 2008/57/EF» med «artikkel 51 nr. 1 i direktiv (EU) 2016/797».
c) Nr.7.2.6 skal lyde:
«7.2.6 Vilkar for obligatoriske og valgfrie funksjoner

Den som sgker om EF-verifisering av et delsystem for «Styring, kontroll og signal langs sporet», skal
kontrollere om funksjoner for styring, kontroll og signal langs sporet som er definert som valgfrie i denne
TSl-en, kreves i henhold til andre TSl-er eller nasjonale regler eller gjennom anvendelsen av risikoevaluering
og -vurdering for & sikre sikker integrasjon av delsystemer.

Gjennomfaringen av nasjonale eller valgfrie funksjoner langs sporet er ikke til hinder for at et tog som
oppfyller bare de obligatoriske kravene til et klasse A-system om bord, bruker infrastrukturen, bortsett fra det
som kreves for fglgende valgfrie funksjoner om bord:

1) Bruk av utstyr langs sporet for ETCS-niva 3 krever at utstyret om bord kan gi siste-vogn-bekreftelse.

2) Bruk av utstyr langs sporet for ETCS-niva 1 med infill-funksjonalitet krever at utstyret om bord har
tilsvarende infill-dataoverfaring (Euroloop eller radio) dersom aktiveringshastigheten er satt til null av
sikkerhetsmessige arsaker (for eksempel beskyttelse av farlige punkter).

3) Nar ETCS krever dataoverfgring via radio, kreves dataradiokommunikasjonsdelen som angitt i denne
TSl-en.

Ved bruk av et delsystem om bord som inneholder en KER STM, kan det vare ngdvendig & innfare
K-grensesnittet.».

36) I nr.7.3.2 gjores falgende endringer:

a) Ordet «punkt» erstattes med «avsnitt».

b) Teksten «som allerede er i bruk» erstattes med «som allerede er brakt i omsetning».
37) Nr. 7.4.1 skal lyde:

«7.4.1 Anlegg langs sporet

Artikkel 1 og 2 og vedlegg I til Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) 2017/6(*) av 5. januar 2017 om
den europeiske gjennomfaringsplanen for det europeiske systemet for styring av jernbanetrafikk far anvendelse
som nevnt i artikkel 47 i forordning (EU) nr. 1315/2013(**).

Det skal ikke installeres og benyttes dataoverfaring via Euroloop og radio-infill langs sporet, unntatt pa allerede
eksisterende anlegg eller planlagte prosjekter som bruker slik dataoverfering. Slike planlagte prosjekter skal
meldes til Kommisjonen innen 30. juni 2020.

7.4.1.1 Jernbanenett for hgyhastighetstrafikk

Det er obligatorisk & montere ETCS langs sporet nar

1. delen for automatisk togkontroll i et delsystem for «Styring, kontroll og signal langs sporet» installeres for
farste gang (med eller uten et klasse B-system), eller



Nr. 89/1898 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 7.12.2023

2. det foretas en oppgradering av den eksisterende delen for automatisk togkontroll i et delsystem for «Styring,
kontroll og signal langs sporet», dersom dette endrer funksjonene, yteevnen og/eller grensesnittene som er
relevante for samtrafikkevnen (overfgring) i det eksisterende systemet. Dette gjelder ikke endringer som
anses ngdvendige for & redusere sikkerhetsrelaterte mangler i det eksisterende anlegget.

(*) Kommisjonens gjennomfgringsforordning (EU) 2017/6 av 5. januar 2017 om den europeiske gjennomfaringsplanen
for det europeiske systemet for styring av jernbanetrafikk (EUT L 3 av 6.1.2017, s. 6).

(**) Europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 1315/2013 av 11. desember 2013 om unionsretningslinjer for
utviklingen av et transeuropeisk transportnett og om oppheving av beslutning nr. 661/2010/EU (EUT L 348 av
20.12.2013, s. 1).».

38) Nr. 7.4.2.1 skal lyde:
«7.4.2.1 Nye kjgretayer

1. For & kunne bringes i omsetning i samsvar med artikkel 21 i direktiv (EU) 2016/797 skal nye kjaretayer,
herunder Kjaretayer med typetillatelse, veere utstyrt med ETCS i samsvar med vedlegg A til denne TSI-en,
og vaere i samsvar med spesifikasjonssett nr. 2 eller 3 nevnt i tabell A 2 i vedlegg A(*).

2. Kravet om & veere utstyrt med ETCS far ikke anvendelse pa
1) nytt mobilt jernbaneutstyr for bygging og vedlikehold av infrastruktur,
2) nye skiftelokomotiver,
3) andre nye kjgretayer som ikke er beregnet pa bruk pa hgyhastighetslinjer,

a) dersom de er beregnet utelukkende pa nasjonal trafikk utenfor korridorene definert i vedlegg | til
gjennomfaringsforordning (EU) 2017/6 og utenfor jernbanelinjene som gir forbindelse til de
viktigste europeiske havnene, skiftestasjonene, godsterminalene og godstransportomradene som
definert i artikkel 2 nr. 1 i gjennomfaringsforordning (EU) 2017/6, eller

b) dersom de er beregnet pa tjenesteyting over landegrensene utenfor det transeuropeiske nettet, dvs.
trafikk fram til den farste stasjonen i nabostaten eller den farste stasjonen der det er forbindelser
videre i nabostaten utelukkende via linjer utenfor det transeuropeiske nettet.

3. Ingen typetillatelser for kjgretayer som er gitt pa grunnlag av samsvar med spesifikasjonssett nr. 1 nevnt i
tabell A 2 i vedlegg A til denne TSI-en, skal lenger vaere gyldig for godkjenning av nye kjgretgyer i samsvar
med disse kjaretaytypene (med forbehold for anvendelsen av nr. 7.4.2.3). Kjgretayer som allerede har fatt
tillatelse i samsvar med disse kjgretgytypene, bergres ikke.

(*) Eller tas i bruk i samsvar med direktiv 2008/57/EF dersom direktiv (EU) 2016/797 ennd ikke har fatt anvendelse.».

39) Nyttnr. 7.4.2.3 skal lyde:
«7.4.2.3 Anvendelse av TSI-kravene pa nye kjgretsyer i en overgangsfase

1. Enkelte prosjekter eller kontrakter som pabegynnes fer anvendelsesdatoen for denne TSl-en, kan komme til
a sgke om tillatelse til & bringe i omsetning(*) nye kjgretayer utstyrt med ETCS som er i samsvar med
spesifikasjon nr. 1 nevnt i tabell A 2.1 i vedlegg A til denne TSI-en, men som ikke fullt ut oppfyller kravene
i nr. 7.4.2.1 i denne TSl-en. For kjaretgyer som bergres av disse prosjektene eller kontraktene, er det i
samsvar med artikkel 4 nr. 3 bokstav f) i direktiv (EU) 2016/797 fastsatt en overgangsfase der det ikke er
obligatorisk & anvende nr. 7.4.2.1 i denne TSl-en.

2. Denne overgangsfasen gjelder til 31. desember 2020 for nye kjaretayer som har fétt tillatelse i samsvar med
en kjgreteytype(**) som er godkjent fer 1. januar 2019 i en medlemsstat pd grunnlag av samsvar med
spesifikasjonssett nr. 1 nevnt i tabell A 2 i vedlegg A til denne TSl-en.

3. For overgangsfasen gjelder falgende:

a) Til 31. desember 2020: For & kunne bringes i omsetning(*) i samsvar med artikkel 21 i direktiv (EU)
2016/797 skal de nye kjgretgyene nevnt nr. 2 veere utstyrt med ETCS i samsvar med spesifikasjonssett
nr. 1, 2 eller 3 nevnt i tabell A 2 i vedlegg A til denne TSI-en.
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40)

41)

42)

43)

44)

b) Dersom spesifikasjonssett nr. 1 brukes, skal et bruksvilkar som krever samsvar med spesifikasjonssett nr.
2 eller 3 innen 1. juli 2023, inngé i deres omsetningstillatelse(*).

(*) Eller tas i bruk i samsvar med direktiv 2008/57/EF dersom direktiv (EU) 2016/797 enné ikke har fatt anvendelse.

(**) Varianter eller versjoner av en kjgretaytype anses som godkjent i samsvar med en eksisterende godkjent type.
Dersom ordningen i direktiv 2008/57/EF far anvendelse, skal endringer som ville apne for varianter eller versjoner av
en kjaretaytype i henhold til gjennomfgringsforordning (EU) 2018/545, ogsa anses & vare basert pa en eksisterende
godkjent type.».

I nr. 7.4.3 erstattes teksten «ibruktaking av disse kjgretayene» med «a bringe disse kjgretayene i omsetning».
I nr. 7.4.4. gjores falgende endringer:

a) | forste ledd erstattes teksten «disse jernbanelinjene skal vere utstyrt med ETCS, og nar klasse B-systemene skal
avvikles» med «disse jernbanelinjene skal veere utstyrt med ETCS og klasse A-radio, og nar klasse B-systemene skal
avvikles».

b) I nr. 1) erstattes teksten «En generell beskrivelse og en beskrivelse av sammenhengen, med fakta og tall om
eksisterende systemer for automatisk togkontroll, f.eks. kapasitet, sikkerhet, palitelighet, gjenvarende gkonomisk
levetid for montert utstyr og nytte- og kostnadsanalyse av innfaring av ETCS» med «En generell beskrivelse og en
beskrivelse av sammenhengen, herunder

1) fakta og tall om eksisterende systemer for automatisk togkontroll, f.eks. kapasitet, sikkerhet og palitelighet,

2) gjenverende gkonomisk levetid for montert utstyr og nytte- og kostnadsanalyse av innfgring av ETCS og klasse
A-radio,

3) relevante nasjonale krav for enheter om bord som er i samsvar med referanseversjon 3,

4) opplysninger om kommunikasjonssystemer mellom enheter om bord og installasjoner langs sporet (f.eks.
linjesvitsjet eller pakkesvitsjet radiokommunikasjon, infill-alternativer for ETCS og klasse B-kommunika-
sjonssystemer).».

c) | nr. 4 punkt i) erstattes teksten «Datoene for innfgring av ETCS» med «Datoene for innfgring av ETCS og klasse
A-radio».

d) I nr. 4 punkt iii) erstattes teksten «eller andre deler av jernbanenettet» med «eller andre deler av jernbanenettet,
herunder serviceanlegg».

e) | tredje ledd erstattes teksten «minst hvert femte ar.» med «minst hvert femte ar. Ved oppdatering av de nasjonale
gjennomfaringsplanene skal det tas hensyn til innfgringen av neste generasjons kommunikasjonssystem(er), herunder,
men ikke begrenset til, datoen for driftsstart og, nar det er hensiktsmessig, datoen for avvikling av GSM-R pa (deler
av) jernbanenettet.».

f) Teksten «artikkel 29 nr. 1 i direktiv 2008/57/EF» erstattes med «artikkel 51 nr. 1 i direktiv (EU) 2016/797>».
Etter nr. 7.4.4 skal nytt nr. 7.4.a lyde:
«7.4a Gjennomfgringsbestemmelser om kontroll av kompatibilitet mellom ETCS og radiosystemet

Eksisterende kjgretayer skal anses & vaere kompatible med kompatibilitetstypene for ETCS og radiosystemet pa
jernbanenettene de trafikkerer fram til 16. januar 2020, uten ytterligere kontroll, idet eksisterende
bruksbegrensninger eller bruksvilkar opprettholdes.

Enhver senere endring av kjgretgyet eller infrastrukturen med hensyn til teknisk kompatibilitet eller strekningens
kompatibilitet, skal styres i samsvar med kravene som er angitt for kompatibilitet mellom ETCS og
radiosystemet.».

I nr. 7.5 skal fjerde ledd lyde:

«Et togdeteksjonssystem som oppfyller kravene i denne TSI-en, kan innfgres uavhengig av monteringen av ETCS eller
GSM-R.»

I nr. 7.6.1 erstattes teksten «numrene nedenfor bgr leses» med «numrene nedenfor skal leses».
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45)

46)

47)

48)

49)

50)

Til slutt i nr. 7.6.1 skal nytt ledd lyde:

«Alle sartilfeller og deres relevante datoer skal gjennomgas pa nytt i forbindelse med framtidige revisjoner av TSl-en,
med sikte pa & begrense deres tekniske og geografiske virkeomréde ut fra en vurdering av innvirkningen pé sikkerhet,
samtrafikkevne, tjenester over landegrensene og TEN-T-korridorer samt de praktiske og gkonomiske konsekvensene av &
beholde eller fjerne dem. Det skal legges serlig vekt pd muligheten for EU-finansiering.

Seertilfeller skal begrenses til strekninger eller jernbanenett der de er strengt ngdvendige, og det skal tas hensyn til
framgangsmatene for kontroll av strekningskompatibilitet.».

I nr.7.6.2.1 gjares falgende endringer:

a) Gjelder ikke den norske versjonen.

b) Teksten «indeks 77 nr. 3.1.2.4» erstattes med «indeks 77 nr. 3.1.2.3».
c) Teksten «indeks 77 nr. 3.1.8» erstattes med «indeks 77 nr. 3.1.7».

I nr. 7.6.2.2 gjares falgende endringer:

a) Teksten «indeks 77 nr. 3.1.2.4» erstattes med «indeks 77 nr. 3.1.2.3».
I de to siste radene i tabellens tredje kolonne erstattes teksten «spesifikasjonssett 2» med «spesifikasjonssett 2 eller 3».
I nr. 7.6.2.3 gjares falgende endringer:

a) Teksten «indeks 77 nr. 3.1.2.4» erstattes med «indeks 77 nr. 3.1.2.3».
b) Teksten «indeks 77 nr. 3.1.8» erstattes med «indeks 77 nr. 3.1.7».

c) | den farste raden i tabellens andre kolonne erstattes «T3» med «P».

d) I den farste raden i tabellens tredje kolonne erstattes teksten «Dette sartilfellet er knyttet til bruken av TVM» med
«Dette seertilfellet er knyttet til bruken av sporfelt med elektriske forbindelser».

e) Gjelder ikke den norske versjonen.

f) Til slutti tabellen skal ny rad 4.2.10 lyde:

«4.2.10 Togdeteksjonssystemer langs sporet P Dette sertilfellet er knyttet til bruken av
sporfelt der isolasjonssjiktet mellom hjul og
skinner er mer sensitivt pa grunn av sanding pa
I tillegg til TSI-kravene er hgyeste tillatte mengde sand det franske jernbanenettet.».

per enhet og per skinne i lgpet av 30 s 750 g

Indeks 77 nr. 3.1.4.1.

Nr. 7.6.2.6 skal lyde:
«7.6.2.6. Sverige

Seertilfelle Kategori Merknader

424 Funksjoner for mobilkommunikasjon for P Ingen innvirkning pa samtrafikkevnen.
jernbaner - GSM-R

Indeks 33 erkleering 4.2.3:

Det er tillatt & bringe i omsetning delsystemer for
«Styring, kontroll og signal om bord» med 2 watts GSM-
R-togradioer og ETCS-radioer for bare data.
Delsystemene skal kunne fungere i nett med —82 dBm.

4.2.10 — Togdeteksjonssystemer langs sporet P
Indeks 77 nr. 3.1.2.1:

Sterste akselavstand mellom to aksler < 17,5 m (ai i figur
1nr.3.1.2.1).
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Seertilfelle Kategori Merknader

4.2.10 — Togdeteksjonssystemer langs sporet P
Indeks 77 nr. 3.1.2.3:

Minste akselavstand mellom forste og siste aksel > 4,5 m
(L-b1-b2i figur 1 nr. 3.1.2.3).

4.2.10 — Togdeteksjonssystemer langs sporet P»
Indeks 77 nr. 3.2.2.5:
Frekvensomrade: 0,0-2,0 Hz

Grenseverdi for interferensstram [effektivverdi]: 25,0 A
Vurderingsmetode: Lavpassfilter

Vurderingsparametrer: («Down sampling» til 1 kHz,
etterfulgt av) 2,0 Hz fijerde nivd Butterworth-
lavpassfilter, etterfulgt av en ideell likeretter som gir den
absolutte verdien.

Starste interferensstram for et jernbanekjoretay skal ikke
overstige 250 A i frekvensomradet 0,0-2,0 Hz.
Innkoplingsstram kan overstige 45,0 A i mindre enn
1,5 sekunder, og 25 A i mindre enn 2,5 sekunder.

51) Inr.7.6.2.7 erstattes teksten «indeks 77 nr. 3.1.2.4» med «indeks 77 nr. 3.1.4.1».

52) Inr.7.6.2.8 skal ny rad 4.2.10 til slutt i tabellen lyde:

«4.2.10 Togdeteksjonssystemer langs sporet T3 Dette sertilfellet er ngdvendig fordi disse
sporfeltene kan endres ved & bytte midtfrekvens fra
100 Hz til 106,7 Hz. Dette ville innebzre at en
Frekvensomrade: 93-110 Hz kjoretgyrelatert nasjonal teknisk forskrift som
krever et overvakingssystem for 100 Hz, blir
foreldet.».

Indeks 77 nr. 3.2.2.5:

Grenseverdi for interferensstrgm [effektivverdi]:
2.8 A (for pavirkende enhet)
2 A (for en trekkraftenhet)
Vurderingsmetode: Bandpassfiltre
Vurderingsparametrer:
— Bandpassfilterets egenskaper:
Midtfrekvenser: 95, 96, 98, 100, 104, 106 og 108 Hz
3 dB-béndbredde: 4 Hz
Butterworth, sjette niva
— Beregning av effektivverdi:
Integrasjonstid: 0,5 s

Tidsoverlapping 50 %
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53) Etter nr. 7.6.2.8 skal nytt nr. 7.6.2.9 lyde:

«7.6.2.9 ltalia

Seertilfelle Kategori Merknader
4.2.10 — Togdeteksjonssystemer langs sporet P,
Indeks 77 nr. 3.2.2.4 0g 3.2.2.6:
Frekvensomrade: 82-86 Hz
Grenseverdi  for interferensstram  [effektivverdi]:
1125A
Vurderingsmetode: Rask fouriertransformasjon
Vurderingsparametrer: Tidsvindu 1s, Hanning-vindu,
50 % overlapping, gjennomsnitt for seks vinduer som
folger pa hverandre
54) Etter nr. 7.6.2.9 skal nytt nr. 7.6.2.10 lyde:
«7.6.2.10 Den tsjekkiske republikk
Seertilfelle Kategori Merknader
4.2.10 — Togdeteksjonssystemer langs sporet T3 Dette sertilfellet er ngdvendig sa lenge

Indeks 77 nr. 3.2.2.4 0g 3.2.2.6:
Frekvensomrade: 70,5-79,5 Hz
Grenseverdi for interferensstram [effektivverdi]: 1 A
Vurderingsmetode: Bandpassfiltre
Vurderingsparametrer:
— Bandpassfilterets egenskaper:
Midtfrekvenser: 73, 75, 77 Hz (kontinuerlig bénd)
3 dB-bandbredde: 5 Hz
Butterworth, niva 2*4
— Beregning av effektivverdi:
Integrasjonstid: 0,5 s
Tidsoverlapping: min. 75 %
Frekvensomrade: 271,5-278,5 Hz

Grenseverdi for interferensstram [effektivverdi]:
05A

Vurderingsmetode: Bandpassfiltre
Vurderingsparametrer:
— Béandpassfilterets egenskaper:
Midtfrekvenser: 274, 276 Hz (kontinuerlig band)
3 dB-bandbredde: 5 Hz
Butterworth, niva 2*4
— Beregning av effektivverdi:
Integrasjonstid: 0,5 s

Tidsoverlapping: minst 75 %

sporfelt av typen EFCP brukes.».
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55) Etter nr. 7.6.2.10 skal nytt nr. 7.6.2.11 lyde:
«7.6.2.11 Nederland

Seertilfelle Kategori Merknader
4.2.10 — Togdeteksjonssystemer langs sporet T3 Dette sertilfellet er ngdvendig i
forbindelse med klasse B-systemet

Indeks 77 nr. 3.2.2.6:
Frekvensomrade: 65-85 Hz
(ATBEG-grensen)

Grenseverdi for interferensstrgm [effektivverdi]: 0,5 A

ATBEG.».

Vurderingsmetode: Bandpassfiltre

Vurderingsparametrer:

— Béndpassfilterets egenskaper
Midtfrekvens: 75 Hz
3 dB-béndbredde: 20 Hz
20 dB-bandbredde: 40 Hz

— Beregning av effektivverdi
Integrasjonstid: 5 s
Tidsoverlapping: 80 %

Transient kortere enn 1s, som bare overstiger ATBEG-
grensen og ikke GRS-grensen, kan ignoreres.

Frekvensomrade: 65-85 Hz
(GRS TC-grense)
Grenseverdi for interferensstrgm [effektivverdi]: 1,7 A
Vurderingsmetode: Bandpassfiltre
Vurderingsparametrer:
— Bandpassfilterets egenskaper
Midtfrekvens: 75 Hz
3 dB-bandbredde: 20 Hz
20 dB-bandbredde: 40 Hz
— Beregning av effektivverdi
Integrasjonstid: 1,8 s

Tidsoverlapping: 80 %

56) Vedlegg A skal lyde:
«VEDLEGG A

Henvisninger

For hver henvisning i de grunnleggende parametrene (kapittel 4 i denne TSI-en) angir tabellen nedenfor de tilsvarende
obligatoriske spesifikasjonene via indeksen i tabell A 2 (tabell A 2.1, tabell A 2.2, tabell A 2.3).

Tabell A1

Henvisning i kapittel 4 Indeksnummer (se tabell A 2)

41

41a Utgatt
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Henvisning i kapittel 4 Indeksnummer (se tabell A 2)
41b Utgatt
41c 3
421
421a 27,78
422
422a 14
422b 1, 4, 13, 15, 60
422¢ 31,37b,c,d
422d 18, 20
422e 6
422f 7,81, 82
423
423a 14
423b 1, 4,13, 15,60
423c Utgatt
4.2.3d 18,21
424
424a 64, 65
424b 66
424c 67
4.24d 68
424 ¢ 73,74
4.24f 32,33
4244 48
4.24h 69, 70
424 71,72
424Kk 75,76
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Henvisning i kapittel 4 Indeksnummer (se tabell A 2)
425
425a 64, 65
425b 10, 39, 40
425¢c 19, 20
4.25d 9,43
425e 16, 50
4.2.6
426a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52
426b 29, 45
426¢ 46
4.26d 34
426¢e 20
4.26f Utgatt
427
42.7a 12
427b 62, 63
427c 34
4.2.7d 9
427¢e 16
4.2.8
428a 11,79, 83
4.2.9
429a 23
4.2.10
4210a 77 (nr. 3.1)
4211
4211a 77 (nr. 3.2)
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Henvisning i kapittel 4 Indeksnummer (se tabell A 2)

4212

4212a 6,51
4.2.13

4213a 32,33,51, 80
4214

42144 5
4.2.15

4215a 38

Spesifikasjoner

En av de tre tabellene i tabell A 2 (tabell A 2.1, tabell A 2.2, tabell A 2.3) i dette vedlegget far anvendelse pé delsystemet
langs sporet. For delsystemet om bord far enten tabell A 2.2 eller tabell A 2.3 anvendelse etter overgangsperioden definert
inr.7.4.23.

Nar et dokument som er oppfart i tabell A 2, gjennom gjengivelse eller henvisning inneholder et tydelig merket punkt fra
et annet dokument, er det dette punktet, og bare dette, som skal anses som en del av dokumentet som er oppfart i
tabell A 2.

Nar et dokument som er oppfart i tabell A 2, inneholder en «obligatorisk» eller «normativ» henvisning til et dokument
som ikke er oppfert i tabell A 2, skal dokumentet som det vises til, for denne TSl-ens formal alltid forstds som et
akseptabelt samsvarskriterium for grunnleggende parametrer (som kan brukes til sertifisering av samtrafikkomponenter og
delsystemer og ikke krever framtidige revisjoner av denne TSl-en), og ikke som en obligatorisk spesifikasjon.

Merk: Spesifikasjoner som er angitt som «reservert» i tabell A 2, er ogsd oppfart som dpne punkter i vedlegg G dersom
det er ngdvendig & gi melding om nasjonale regler for & lukke de tilsvarende apne punktene. Reserverte dokumenter som
ikke er oppfart som &pne punkter, er ment som forbedringer av systemet.

Tabell A2.1

Liste over obligatoriske spesifikasjoner

Spesifikasjonssett nr. 1 (Bare for delsystemer langs sporet. For delsystemer om bord fér det ikke anvendelse etter
In- overgangsperioden definert i nr. 7.4.2.3)

deksnr (ETCS referanseversjon 2 og GSM-R referanseversjon 1)

Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
1 ERA/ERTMS/003204 |ERTMS/ETCS Functional Requirement 5.0

Specification

2 Utgétt
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirement Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 2.3.0 Merknad 1
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Spesifikasjonssett nr. 1 (Bare for delsystemer langs sporet. For delsystemer om bord féar det ikke anvendelse etter
In- overgangsperioden definert i nr. 7.4.2.3)
deksnr. (ETCS referanseversjon 2 og GSM-R referanseversjon 1)
Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
6 SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 211
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 241
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.10
15 SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI 1.2.0
Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Utgatt
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Utgatt
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assignment of 2.1.0
values to ETCS variables
24 Utgatt
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 220
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 220
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 250
Interoperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Utgatt
29 SUBSET-102 Test specification for Interface «K» 1.0.0
30 Utgatt
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 8.0.0 Merknad 10
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In-

Spesifikasjonssett nr. 1 (Bare for delsystemer langs sporet. For delsystemer om bord féar det ikke anvendelse etter

overgangsperioden definert i nr. 7.4.2.3)

(ETCS referanseversjon 2 og GSM-R referanseversjon 1)

deksnr.
Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader

33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 16.0.0 Merknad 10

34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Utgatt

36a |Utgatt

36b |Utgatt

36¢C SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37a |Utgatt

37b |SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 233

37¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2

37e  |Utgatt

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance 230
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 230

41 Utgatt

42 Utgatt

43 SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 222

44 Utgatt

45 SUBSET-101 Interface «K» specification 1.0.0

46 SUBSET-100 Interface «G» specification 1.01

47 Utgatt

48 Reservert Test specification for mobile equipment GSM- Merknad 4
R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 211

50 SUBSET-103 Test specification for EUROLOOP 1.0.0

51 Reservert Ergonomic aspects of the DMI

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211

53 Utgatt

54 Utgatt
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Spesifikasjonssett nr. 1 (Bare for delsystemer langs sporet. For delsystemer om bord féar det ikke anvendelse etter
In- overgangsperioden definert i nr. 7.4.2.3)
deksnr. (ETCS referanseversjon 2 og GSM-R referanseversjon 1)
Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
55 Utgatt
56 Utgatt
57 Utgatt
58 Utgatt
59 Utgatt
60 Utgétt
61 Utgatt
62 Reservert RBC-RBC Test specification for Safe
Communication Interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301515 Global System for Mobile Communication 2.3.0 Merknad 2
(GSM); Requirements for GSM operation on
railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation on 3.0.0 Merknad 3
railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 111
67 (MORANE)P 38T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Merknad 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of 1.3.0
the UUIE for GSM operation on railways
69 (MORANE)F 10T FFFS for Confirmation of High Priority Calls 5.0
6002
70 (MORANE)F 12T FIS for Confirmation of High Priority Calls 5.0
6002
71 (MORANE)E 10T FFFS for Functional Addressing 41
6001
72 (MORANE)E 12T FFFS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE)F 10T FFFS for Presentation of Functional Numbers 4
6003 to Called and Calling Parties
76 (MORANE)F 12T FIS for Presentation of Functional Numbers to 4

6003

Called and Calling Parties
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In-

Spesifikasjonssett nr. 1 (Bare for delsystemer langs sporet. For delsystemer om bord féar det ikke anvendelse etter

overgangsperioden definert i nr. 7.4.2.3)

(ETCS referanseversjon 2 og GSM-R referanseversjon 1)

deksnr.

Henvisning Navn pé spesifikasjon Versjon Merknader
77 ERA/ERTMS/033281 |Interfaces between CCS trackside and other 4.0 Merknad 7

subsystems
78 Reservert Safety requirements for ETCS DMI functions
79 Ikke relevant Ikke relevant
80 Ikke relevant Ikke relevant
81 Ikke relevant Ikke relevant
82 Ikke relevant Ikke relevant
Tabell A 2.2
Liste over obligatoriske spesifikasjoner
Spesifikasjonssett nr. 2
In- (ETCS referanseversjon 3 vedlikeholdsutgave 1 og GSM-R referanseversjon 1)

dekanr Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
1 Utgétt
2 Utgétt
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS_015560 [ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.00
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 3.1.0
15 Utgatt
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 240
17 Utgatt
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Spesifikasjonssett nr. 2
In- (ETCS referanseversjon 3 vedlikeholdsutgave 1 og GSM-R referanseversjon 1)
dekanr Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
18 Utgatt
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.00
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.00
21 Utgatt
22 Utgatt
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assignment of 3.0.0
values to ETCS variables
24 Utgatt
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 3.4.0
Interoperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Utgétt
29 SUBSET-102 Test specification for Interface «K» 2.0.0
30 Utgétt
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 8.0.0 Merknad 10
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 16.0.0 Merknad 10
34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Utgatt
36a |Utgatt
36b |Utgatt
36c |SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0
37a |Utgatt
37b |SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.20
37c SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.20
37e |Utgatt
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Spesifikasjonssett nr. 2
In- (ETCS referanseversjon 3 vedlikeholdsutgave 1 og GSM-R referanseversjon 1)

dekanr Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance 3.00
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 3.0.0

41 Utgatt

42 Utgatt

43 SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Utgatt

45 SUBSET-101 Interface «K» specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface «G» specification 2.0.0

47 Utgatt

48 Reservert Test specification for mobile equipment GSM- Merknad 4
R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Utgatt

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 3.1.0

53 Utgatt

54 Utgatt

55 Utgatt

56 Utgatt

57 Utgatt

58 Utgatt

59 Utgatt

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0

61 Utgatt

62 Utgatt

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communication 2.3.0 Merknad 2
(GSM); Requirements for GSM operation on
railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation on 3.0.0 Merknad 3

railways
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Spesifikasjonssett nr. 2
In- (ETCS referanseversjon 3 vedlikeholdsutgave 1 og GSM-R referanseversjon 1)
deksnr.
Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 111
67 (MORANE)P 38T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Merknad 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of 1.3.0
the UUIE for GSM operation on railways
69 (MORANE)F 10T FFFS for Confirmation of High Priority Calls 5.0
6002
70 (MORANE)F 12T FIS for Confirmation of High Priority Calls 5.0
6002
71 (MORANE)E 10T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12T FFFS for Functional Addressing 51
6001
73 (MORANE) F 10 T6001 |FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 |FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE)F 10T FFFS for Presentation of Functional Numbers 4
6003 to Called and Calling Parties
76 (MORANE)F 12T FIS for Presentation of Functional Numbers to 4
6003 Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 |Interfaces between CCS trackside and other 4.0 Merknad 7
subsystems
78 Utgatt Merknad 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Utgatt Merknad 5
81 Reservert Train Interface FFFIS
82 Reservert FFFIS TI — Safety Analysis
Tabell A2.3
Liste over obligatoriske spesifikasjoner
Spesifikasjonssett nr. 3
In- (ETCS referanseversjon 3 utgave 2 og GSM-R referanseversjon 1)
deksnr.
Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
1 Utgatt
2 Utgétt
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Spesifikasjonssett nr. 3

In- (ETCS referanseversjon 3 utgave 2 og GSM-R referanseversjon 1)
deenr Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0
6 ERA_ERTMS 015560 |ETCS Driver Machine interface 3.6.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.20
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 3.20
15 Utgatt
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 240
17 Utgatt
18 Utgatt
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Utgatt
22 Utgatt
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assignment of 3.0.0

values to ETCS variables
24 Utgatt
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 3.6.0
Interoperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Utgatt
29 SUBSET-102 Test specification for Interface «K» 2.0.0
30 Utgatt
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Spesifikasjonssett nr. 3
In- (ETCS referanseversjon 3 utgave 2 og GSM-R referanseversjon 1)
deenr Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 8.0.0 Merknad 10
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 16.0.0 Merknad 10
34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Utgatt
36a |Utgatt
36b |Utgatt
36c |SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0
37a |Utgatt
37b |SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0
37¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0
37d |SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0
37e  |Utgatt
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance 3.1.0
Requirements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 3.1.0
41 Utgatt
42 Utgatt
43 SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0
44 Utgatt
45 SUBSET-101 Interface «K» specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface «G» specification 2.0.0
47 Utgatt
48 Reservert Test specification for mobile equipment GSM- Merknad 4
R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0
51 Utgatt
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Spesifikasjonssett nr. 3
(ETCS referanseversjon 3 utgave 2 og GSM-R referanseversjon 1)
deksnr.
Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 3.2.0
53 Utgatt
54 Utgatt
55 Utgatt
56 Utgatt
57 Utgatt
58 Utgétt
59 Utgétt
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Utgatt
62 Utgétt
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communication 2.3.0 Merknad 2
(GSM); Requirements for GSM operation on
railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation on 3.0.0 Merknad 3
railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 111
67 (MORANE)P 38T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Merknad 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of 1.3.0
the UUIE for GSM operation on railways
69 (MORANE)F10T FFFS for Confirmation of High Priority Calls 5.0
6002
70 (MORANE)F 12T FIS for Confirmation of High Priority Calls 5.0
6002
71 (MORANE)E 10T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 T6001 | FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001|FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE)F 10T FFFS for Presentation of Functional Numbers 4

6003

to Called and Calling Parties
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Spesifikasjonssett nr. 3

In- (ETCS referanseversjon 3 utgave 2 og GSM-R referanseversjon 1)
deenr Henvisning Navn pa spesifikasjon Versjon Merknader
76 (MORANE)F 12T FIS for Presentation of Functional Numbers to 4

6003 Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 |Interfaces between CCS trackside and other 4.0 Merknad 7
subsystems

78 Utgatt Merknad 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Utgatt Merknad 5
81 Reservert Train Interface FFFIS
82 Reservert FFFIS Tl — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Merknad 1: Bare den funksjonelle beskrivelsen av opplysningene som skal registreres, er obligatorisk, ikke grensesnittets
tekniske egenskaper.

Merknad 2: Punktene i spesifikasjonene som er angitt i nr. 2.1 i EN 301 515, og som i indeks 32 og 33 er vist til som
«Ml», er obligatoriske.

Merknad 3: Endringsanmodningene (CR) som er oppfart i tabell 1 og 2 i TR 102 281, og som pavirker punkter som i
indeks 32 og 33 er vist til som «Ml», er obligatoriske.

Merknad 4: Indeks 48 viser bare til pravingstilfeller for mobilt GSM-R-utstyr. Den holdes for tiden «reservert». Dersom
det avtales i en framtidig revisjon av TSl-en, vil disse tabellene inneholde en katalog over tilgjengelige harmoniserte
pravingstilfeller for vurderingen av mobilt utstyr og nett i henhold til trinnene angitt i nr. 6.1.2 i denne TSI-en.

Merknad 5: Produktene som er pd markedet, er allerede tilpasset jernbaneforetakenes behov i forbindelse med
grensesnittet mellom farer og maskin i GSM-R og har full samtrafikkevne, sa det er ikke noe behov for en standard i TSI
CCs.

Merknad 6: Opplysninger som var beregnet pa indeks 78, er nd innarbeidet i indeks 27 (SUBSET-091).
Merknad 7: Dette dokumentet er ikke avhengig av referanseversjonene for ETCS og GSM-R.

Merknad 8: Utgatt.

Merknad 9: Utgatt.

Merknad 10: Bare (MI)-kravene er fastsatt i TSI CCS.

Merknad 11: Utgétt.

Merknad 12: Utgatt.

Merknad 13: Utgatt.

Merknad 14: Utgatt.
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Tabell A3

Liste over obligatoriske standarder

Anvendelsen av den versjonen av standardene som er oppfart i tabellen nedenfor, med senere endringer nér de er
offentliggjort som harmonisert standard i sertifiseringsprosessen, er et hensiktsmessig middel til & sikre fullt samsvar med
risikohandteringsprosessen beskrevet i vedlegg | til Kommisjonens gjennomfaringsforordning (EU) nr. 402/2013, med
forbehold for bestemmelsene i kapittel 4 og 6 i denne TSI-en.

Nr. Henvisning Dokumentnavn og kommentarer Versjon Merknad
Al EN 50126-1 Jernbaneapplikasjoner —  Spesifikasjon og 2017
demonstrasjon av palitelighet, tilgjengelighet,
vedlikehold og sikkerhet (RAMS) — Del 1:
Generisk RAMS prosess 1999 12
A2 EN 50128 Railway applications — Communication, 2011
signalling and processing systems — Software
for railway control and protection systems
A3 EN 50129 Jernbaneapplikasjoner -  Kommunikasjon, 2003 1
signallering og prosessystemer — Sikkerhet i
forbindelse med elektroniske systemer for
signallering
Ad EN 50159 Railway applications — Communication, 2010 1
signalling and processing systems
A5 EN 50126-2 Jernbaneapplikasjoner - Spesifikasjon  og 2017 3

demonstrasjon av palitelighet, tilgjengelighet,
vedlikehold og sikkerhet (RAMS) - Del 2:
Systemtilngrming til sikkerhet

Merknad 1: Denne standarden er harmonisert, se kommisjonsmelding innenfor rammen av gjennomfaringen av
europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF av 17. juni 2008 om samtrafikkevnen i Fellesskapets jernbanesystem

(omarbeiding) (EUT C 435 av 15.12.2017), der det ogsa vises offentliggjorte rettelser.

Merknad 2: Denne versjonen av standarden kan brukes i overgangsperioden som er definert i den oppdaterte versjonen av
standarden.

Merknad 3: Skal brukes i kombinasjon med EN 501261 (2017).

Tabell A4

Liste over obligatoriske standarder for akkrediterte laboratorier

Nr.

Henvisning

Dokumentnavn og kommentarer

Versjon

Merknad

A6

ISO/IEC 17025

Generelle krav til prgvings- og kalibreringsla-
boratoriers kompetanse

2017».
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57) Vedlegg G skal lyde:
«VEDLEGG G

Apne punkter

Apent punkt Merknader

Bremsing Gjelder bare ETCS referanseversjon 2 (se vedlegg A tabell
A 2 indeks 15).

Last i ETCS referanseversjon 3 (se vedlegg A tabell A 2
indeks 4 og 13).

Krav til palitelighet og tilgjengelighet Hyppig forekommende situasjoner med driftsforstyrrelser
som falge av feil pa styrings-, kontroll- og signalutstyr vil
redusere systemsikkerheten.

Kjennetegn ved sand som legges ut pa spor Se vedlegg A tabell A 2 indeks 77.
Dette er ikke et apent punkt for 1 520 mm.

Egenskaper ved flenssmgringssystem Se vedlegg A tabell A 2 indeks 77.

Kombinasjon av kjennetegn ved rullende materiell som|Se vedlegg A tabell A 2 indeks 77.
pavirker skifteimpedans

Konduktiv interferens: Se vedlegg A tabell A 2 indeks 77.».
— Kjgretgyets impedans

— Kaoplingsstasjonens impedans (bare for likestramsnett)
— Grenser utenfor bandet

— Grenseverdier for interferensstrgm tillagt
koplingsstasjoner og rullende materiell

— Spesifikasjon for maling, preving og vurdering
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VEDLEGG VII

I vedlegg I til beslutning 2011/665/EF gjeres falgende endringer:

1)

2)

3)

Nr. 2.3 skal lyde:

«2.3 Brukere og brukernes tilgangsrett

ERATYV skal ha fglgende brukere:

Tabell 1

Tilgangsrett til ERATV

Bruker

Tilgangsrett

Palogging, brukerkontoer

Nasjonal
sikkerhetsmyndighet i
en medlemsstat

Innsending av data som gjelder denne
medlemsstaten, og som skal valideres av
byraet.

Ubegrenset tilgang til alle data, herunder data
som enna ikke er validert.

Palogging med brukernavn og passord.

Ingen funksjonskontoer eller anonyme kontoer
skal veere tilgjengelig. Flere kontoer skal
opprettes dersom den nasjonale  sik-
kerhetsmyndigheten ber om det.

Byrdet

Registrering av data knyttet til den
typetillatelsen for kjaretayer det har behandlet
i egenskap av godkjennende enhet.

Validering med hensyn til samsvar med denne
spesifikasjonen og offentliggjering av dataene
som den nasjonale sikkerhetsmyndigheten
sender inn.

Ubegrenset tilgang til alle data, herunder data
som ikke er validert enna.

Palogging med brukernavn og passord.

Offentligheten

Tilgang til validerte data.

Ikke relevant.».

I nr. 2.4 skal nytt ledd lyde:

«ERATYV skal pa hensiktsmessig méte gjare det mulig & utveksle opplysninger med byraets gvrige informasjonssystemer,
for eksempel det europeiske kjgretgyregisteret («EVR») som nevnt i beslutning (EU) 2018/1614, det felles
brukergrensesnittet for registeret over jernbaneinfrastruktur som nevnt i kommisjonsbeslutning 2014/880/EU(*), og
nettportalen «One-Stop Shop» (OSS») som nevnt i artikkel 12 i europaparlaments- og radsforordning (EU) 2016/796(**).

(*) Kommisjonens gjennomfaringsbeslutning 2014/880/EU av 26. november 2014 om de felles spesifikasjonene for
registeret over jernbaneinfrastruktur og om oppheving av Kommisjonens gjennomfaringsbeslutning 2011/633/EU
(EUT L 356 av 12.12.2014, s. 489).

(**) Europaparlaments- og radsforordning (EU) 2016/796 av 11. mai 2016 om Den europeiske unions jernbanebyra og om
oppheving av forordning (EF) nr. 881/2004 (EUT L 138 av 26.5.2016, s. 1).».

I nr. 2.5 skal nye strekpunkter lyde:

— «EVR: Dataformatet for opplysninger om kjaretaytypen i EVR skal ngyaktig tilsvare typebetegnelsene og eventuelt
typevariantene eller typeversjonene i ERATV.

— Nettportalen One Stop Shop(*) (OSS): OSS skal benytte ERATV til a

2

héndtere alle opplysninger om

typer/varianter/versjoner. Typeidentifikasjonen skal benyttes som referanse ved utveksling av opplysninger mellom
systemene; OSS vil gjgre det mulig & hente opplysninger om typer/varianter/versjoner fra ERATV, og vil utlgse
offentliggjering av opplysninger om type/variant/versjon i ERATV nar typetillatelsen for kjgretayer er gitt.

7.12.2023
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— Felles regeldatabase(**) som inneholder nasjonale regler: Med hensyn til nasjonale regler for kjaretaytillatelse: Listen
over parametrer som det gjgres en samsvarsvurdering av mot nasjonale regler angitt i ERATV, skal vaere den samme
som i den felles regeldatabasen. ERATV skal ikke inneholde henvisninger til parametrer som ikke finnes i den felles
regeldatabasen.

Inntil den felles regeldatabasen er i drift og data er migrert fra databasen over referansedokumenter og Notif-IT, skal
listen over parametrer som det gjares en samsvarsvurdering av mot nasjonale regler angitt i ERATV, vare den samme
som i databasen over referansedokumenter. ERATV skal ikke inneholde henvisninger til parametrer som ikke finnes i
databasen over referansedokumenter.

(*) Som fastsatt i artikkel 12 i forordning (EU) 2016/796.
(**) Som fastsatt i artikkel 27 i forordning (EU) 2016/796.».

4) Nr. 5.1 skal lyde:
«5.1. Allment prinsipp

Hver nasjonale sikkerhetsmyndighet skal sende inn opplysninger om de tillatelsene for en kjagretaytype eller en
variant av en kjgretaytype den har gitt.

Hver nasjonale sikkerhetsmyndighet skal sende inn opplysninger om de versjonene av en kjaretaytype eller av en
variant av en kjgretgytype den har mottatt i samsvar med artikkel 15 nr. 3 i forordning (EU) 2018/545.

Byréet skal umiddelbart registrere opplysninger om tillatelsene for en kjgretgytype eller en variant av en kjgretaytype
det har gitt, og opplysnhinger om versjonene av en kjgretaytype eller av en variant av kjgretgytype det har mottatt.

ERATV skal inneholde et nettbasert verktgy for utveksling av opplysninger mellom de nasjonale sik-
kerhetsmyndighetene og byréet. Verktgyet skal gjgre det mulig & utveksle falgende opplysninger:

1) Reservasjon av en type-ID.
2) Innsending av registerdata fra en nasjonal sikkerhetsmyndighet til byraet, herunder

a) data om utstedelse av tillatelse for en ny kjaretaytype eller en ny variant av kjgretaytype (i dette tilfellet skal
den nasjonale sikkerhetsmyndigheten oppgi alle dataene fastsatt i vedlegg Il),

b) data om utstedelse av tillatelse for en kjgretgytype som allerede er registrert i ERATV (i dette tilfellet skal
den nasjonale sikkerhetsmyndigheten bare oppgi data som gjelder selve tillatelsen, dvs. feltene i avsnitt 3 pa
listen oppfart i vedlegg I1),

c) data om registrering av en versjon av en kjgretaytype eller av en versjon av en variant av en kjgretgytype
(i dette tilfellet skal den nasjonale sikkerhetsmyndigheten oppgi alle dataene fastsatt i vedlegg I1),

d) data om endring av en eksisterende tillatelse (i dette tilfellet skal den nasjonale sikkerhetsmyndigheten bare
oppgi data knyttet til feltene som ma endres; dette trenger ikke & omfatte endring av data om Kjgretgyets
egenskaper),

e) data om suspensjon av en eksisterende tillatelse (i dette tilfellet skal den nasjonale sikkerhetsmyndigheten
bare oppgi suspensjonsdatoen),

f) data om reaktivering av en eksisterende tillatelse (i dette tilfellet skal den nasjonale sikkerhetsmyndigheten
bare oppgi data knyttet til feltene som ma endres), der det skilles mellom

— reaktivering uten endring av data,
— reaktivering med endring av data (disse dataene trenger ikke a veere knyttet til kjgretayets egenskaper),
g) data om tilbakekalling av en tillatelse,

h) data om korrigering av en feil,
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3) anmodninger fra byraet til en nasjonal sikkerhetsmyndighet om presisering og/eller korrigering av data,

4) innsending av svar fra en nasjonal sikkerhetsmyndighet pa anmodninger om presisering og/eller korrigering fra
byraet.

Den nasjonale sikkerhetsmyndigheten skal sende inn dataene til oppdatering av registeret elektronisk ved hjelp av et
nettbasert program og ved bruk av et vanlig nettbasert elektronisk skjema der de aktuelle feltene er utfylt, som fastsatt
i vedlegg Il.

Byraet skal kontrollere at dataene som den nasjonale sikkerhetsmyndigheten sender inn, er i samsvar med denne
spesifikasjonen, og skal enten validere dem eller be om en presisering.

Dersom byraet anser at dataene som den nasjonale sikkerhetsmyndigheten har sendt inn, ikke er i samsvar med denne
spesifikasjonen, skal byrdet be den nasjonale sikkerhetsmyndigheten om & Kkorrigere eller presisere de innsendte
dataene.

Ved hver oppdatering av data om en kjoretaytype skal systemet generere en bekreftelsesmelding som sendes som
e-post til brukerne av den nasjonale sikkerhetsmyndigheten som sendte inn dataene, til den nasjonale
sikkerhetsmyndigheten i alle de andre medlemsstatene der typen er godkjent, til innehaveren av typetillatelsen for
kjgretayer og til byraet.

5) Nr.5.2.1 skal lyde:

«5.2.1. Registrering av en ny typetillatelse for kjgretayer, en ny variant av en kjgretaytype, en ny versjon av en kjgretgytype
eller en ny versjon av en variant av en kjgretaytype

1) Den nasjonale sikkerhetsmyndigheten skal underrette byrdet om enhver typetillatelse for kjoretayer
innen 20 virkedager etter at tillatelsen er utstedt.

2) Den nasjonale sikkerhetsmyndigheten skal underrette byrdet om enhver variant av en Kjgretgytype
innen 20 virkedager etter at tillatelsen er utstedt.

3) Den nasjonale sikkerhetsmyndigheten skal underrette byraet om enhver versjon av en kjgretaytype eller versjon
av en variant av en kjoretaytype den har mottatt i samsvar med artikkel 15 nr. 3 i forordning (EU) 2018/545
innen 20 virkedager etter at alle opplysninger er mottatt.

4) Byraet skal kontrollere opplysningene som den nasjonale sikkerhetsmyndigheten sender inn, og skal innen
20 virkedager etter at opplysningene er mottatt, enten validere dem og tildele et kjeretaytypenummer som
fastsatt i vedlegg 111, eller be om at opplysningene korrigeres eller presiseres. For & hindre utilsiktet duplisering
av typer i ERATV skal byrdet serlig kontrollere at denne typen ikke tidligere er registrert av en annen
medlemsstat, i den grad de tilgjengelige dataene i ERATYV tillater det.

5) Etter & ha validert opplysningene som den nasjonale sikkerhetsmyndigheten har sendt inn, skal byréet tildele
den nye kjaretaytypen dens nummer. Reglene for tildeling av kjgretaytypenummer er fastsatt i vedlegg I11.».

6) Nr. 5.3 skal lyde:
«5.3. Byréets registrering eller endring av data
5.3.1 Den godkjennende enheten er en nasjonal sikkerhetsmyndighet

Dersom en nasjonal sikkerhetsmyndighet fungerer som godkjennende enhet, skal byraet ikke endre data som en
nasjonal sikkerhetsmyndighet har sendt inn. Byréets rolle bestar bare i 4 validere og offentliggjegre dataene.

I unntakstilfeller, for eksempel nér det er teknisk umulig a falge normal framgangsmate, kan byraet, etter anmodning
fra en nasjonal sikkerhetsmyndighet, registrere eller endre data som en nasjonal sikkerhetsmyndighet har sendt inn.
I sa fall skal den nasjonale sikkerhetsmyndigheten som anmodet om registreringen eller endringen av data, bekrefte
dataene som byréet har registrert eller endret, og byraet skal dokumentere prosessen. Tidsplanen for registrering av
data i ERATV som er angitt i nr. 5.2, far anvendelse.



7.12.2023 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 89/1923

5.3.2 Den godkjennende enheten er byraet

Dersom byraet fungerer som godkjennende enhet, skal det

a) registrere alle typetillatelser for kjgretgyer eller varianter av kjeretaytyper innen 20 virkedager etter at tillatelsen
er utstedt,

b) registrere alle versjoner av en kjgretaytype eller versjoner av en variant av en kjgretaytype innen 20 virkedager
etter at alle opplysninger er mottatt,

¢) endre alle eksisterende tillatelser for en kjgretgytype innen 20 virkedager etter at endringen av tillatelsen er
utstedt,

d) suspendere alle eksisterende tillatelser for en kjgretaytype innen 5 virkedager etter at suspensjonen av tillatelsen
er utstedt,

e) reaktivere alle tillatelser for en Kjaretgytype som tidligere er suspendert, innen 20 virkedager etter at
reaktiveringen av tillatelsen er utstedt,

f) trekke tilbake alle eksisterende tillatelser for en kjeretaytype innen 5 virkedager etter at tillatelsen er trukket
tilbake.».

7) Nr. 6 skal lyde:

«6. ORDLISTE

Term eller forkortelse Definisjon

Type-1D En identifikasjon av typen bestdende av typenummer (parameter 0.1, nummer bestdende av
10 sifre), variant (parameter 0.2, alfanumerisk ID bestdende av tre tegn) og versjon (parameter
0.4, alfanumerisk 1D bestdende av tre tegn):

Type-ID = typenummer+variant+versjon= XX-XXX-XXXX-X-Z2ZZ-VVV

Begrensning Ethvert vilkar eller enhver begrensning som er angitt i typetillatelsen for kjaretayer, og som gjelder
omsetning eller bruk av alle kjgretayer som er i samsvar med denne typen. Begrensninger omfatter
ikke tekniske egenskaper oppfart i avsnitt 4 i vedlegg Il (liste over og format for parametrer).

Endring av tillatelse  |Endring, pa anmodning fra en godkjennende enhet, av opplysninger om den registrerte
typetillatelsen for kjgretayer som er offentliggjort tidligere og méa endres.

Suspensjon av Beslutning truffet av en godkjennende enhet om at en tillatelse for en kjgretaytype er suspendert, og
tillatelse at ingen kjgretgyer kan fa tillatelse til & bringes i omsetning pa grunnlag av sitt samsvar med den
aktuelle typen far arsakene som farte til suspensjonen, er blitt analysert. Suspensjon av en tillatelse
for en kjgretgytype gjelder ikke for de kjgretayene som allerede er i bruk.

Reaktivering av Beslutning truffet av en godkjennende enhet om at en suspensjon av en tillatelse som den tidligere
tillatelse har utstedt, ikke lenger gjelder.

Tillatelse som skal Beslutning truffet av en godkjennende enhet om at en tillatelse for en kjoretgytype ma fornyes i
fornyes samsvar med artikkel 24 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797, og at ingen Kjaretgyer kan fa tillatelse til &

bringes i omsetning p& grunnlag av sitt samsvar med den aktuelle typen. At tillatelsen for en
kjaretaytype skal fornyes, bergrer ikke kjgretayer som allerede er i bruk.

Tilbakekalling av Beslutning truffet i samsvar med artikkel 26 i direktiv (EU) 2016/797 av en godkjennende enhet om
tillatelse at en tillatelse for en kjaretaytype ikke lenger er gyldig. Kjgretayer som allerede har fatt tillatelse til
a bringes i omsetning pa grunnlag av sin type, skal tilbakekalles.

Feil Overfgrte eller offentliggjorte data som ikke er i samsvar med den aktuelle tillatelsen for
kjgretaytypen. Endring av en tillatelse omfattes ikke av denne definisjonen.»
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VEDLEGG VIII

Vedlegg Il til beslutning 2011/665/EU skal lyde:

«VEDLEGG Il

DATA SOM SKAL REGISTRERES, OG DATAENES FORMAT

1) For hver godkjente kjaretgytype skal ERATV inneholde falgende data:
a) Typeidentifikasjon.
b) Produsent.
c) Samsvar med TSl-ene.

d) Tillatelser, herunder generelle opplysninger om disse tillatelsene, deres status, liste over parametrer som er kontrollert
med hensyn til samsvar med nasjonale regler.

e) Tekniske egenskaper.

2) Dataene som skal registreres i ERATV for hver kjgretaytype, og deres format, skal veere som angitt i tabell 2. Hvilke data
som skal registreres, avhenger av kjgretgykategorien angitt i tabell 2.

3) Verdiene som er angitt for parametrene knyttet til de tekniske egenskapene, skal veere verdiene som er registrert i
dokumentasjonen som faglger med sgknaden.

4) 1 de tilfellene der mulige verdier for en parameter er begrenset til en forhandsdefinert liste, skal disse listene vedlikeholdes
0g oppdateres av byréet.

5) For de Kkjoretoytypene som ikke er i samsvar med alle relevante gjeldende TSl-er, kan den nasjonale
sikkerhetsmyndigheten som har gitt typetillatelsen, begrense opplysningene som gis om de tekniske egenskapene angitt i
nr. 4 nedenfor, til de parametrene som er kontrollert i henhold til gjeldende regler.

6) Dersom en parameter er definert i den gjeldende TSI-en, skal verdien som er angitt for parameteren, veere den som
vurderes under verifiseringen.

7)  Forhandsdefinerte lister skal vedlikeholdes og oppdateres av byraet i samsvar med gjeldende TSl-er, herunder de TSI-ene
som kan anvendes i en overgangsperiode.

8)  For parametrer som er angitt som «Apent punkt», skal ingen data legges inn fer det &pne punktet er lukket i den relevante
TSl-en.

9)  For parametrer som er angitt som «Valgfri», skal den som sgker om typetillatelse, avgjere om data skal legges inn.

10) Felt 0.1-0.4 skal fylles ut av byraet.
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Tabell 2
Parametrer i ERATV

Relevans for kjgretaykategorier (Ja,
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0 Typeidentifikasjon Overskrift (ingen data)
0.1 Typenummer (i samsvar med |[nummer] XX-XXX-XXXX-X J J J J
vedlegg I11)
0.2 Varianter som omfattes av denne|[alfanumerisk] ZZZ J J J J
typen

(i samsvar med artikkel 2 nr. 13 i
forordning (EU) 2018/545)

0.4 Varianter som omfattes av denne|[alfanumerisk] VVV J J J J
typen

(i samsvar med artikkel 2 nr. 14 i
forordning (EU) 2018/545)

0.3 Dato for registrering i ERATV [dato] AAAAMMDD J J J J
1 Generelle opplysninger Overskrift (ingen data)
1.1 Typenavn [tegnstreng] (hayst 256 tegn) \Y \Y \Y V
1.2 Alternativt typenavn [tegnstreng] (hgyst 256 tegn) \Y \Y \Y% \%
1.3 Produsentens navn Overskrift (ingen data)
131 Produsentens Overskrift (ingen data)

identifikasjonsopplysninger

1.3.1.1 Organisasjonens navn [tegnstreng] (hayst 256 tegn) J J J J
Velges fra en fornandsdefinert
liste, med mulighet til & tilfaye
nye organisasjoner

1.31.2 Registrert organisasjonsnummer | Tekst \ \ \% \Y

1.3.13 Organisasjonskode Alfanumerisk kode \ \ \% \Y
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132 Produsentens Overskrift (ingen data)
kontaktopplysninger
1321 Organisasjonens adresse, gatenavn | Tekst \ \ \% \Y
0g hummer
1322 Sted Tekst \Y \Y V V
1.3.23 Landkode Kode som angitt i EUs \ \ \Y \Y
«interinstitutional style guide»
1324 Postnummer Alfanumerisk kode \% \% \% \%
1.3.25 E-postadresse E-post \ \ \Y \Y
1.4 Kategori [tegnstreng] Velges fra en J J J J
forhandsdefinert liste (i
samsvar med vedlegg I11)
15 Underkategori [tegnstreng] Velges fra en J J J J
forhandsdefinert liste (i
samsvar med vedlegg Il1)
2 Samsvar med TSl-er Overskrift (ingen data)
2.1 Samsvar med TSI For hver TSI: J J J J
[tegnstreng] J/N/Delvis/Ikke
relevant Velges fra en
forhandsdefinert liste over
kjgretayrelevante TSI-er (bade
gjeldende og tidligere)
(mulighet for flere valg)
2.2 EF-verifiseringssertifikat [tegnstreng] (Mulighet til & angi J J J J
Henvisning til «EF-type- | flere sertifikater, f.eks. sertifikat
provingssertifikaters» (dersom | for delsystemene «Rullende
modul SB anvendes) og/eller «EF-|materiell» og «Styring, kontroll
sertifikat ~ for  designkontroll»|og signal» osv.)
(dersom modul SH1 anvendes)
2.3 Relevante sertilfeller (sertilfeller |[tegnstreng] Velges fra en J J J J
der samsvarsvurdering er utfgrt) | forhdndsdefinert liste (mulighet
for flere valg) pa grunnlag av
TSl-er (for hver TSI merket
med J eller Delvis)
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2.4 Avsnitt i TSl-en som ikke er|[tegnstreng] Velges fraen J J J J
overholdt forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg) pa grunnlag av
TSl-er (for hver TSI merket
med Delvis)
3 Tillatelser Overskrift (ingen data)
3.0 Bruksomréde [tegnstreng] Velges fra en J J J J
forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg): MS — nett
3.1 Tillatelse i Overskrift (ingen data)
3.11 Medlemsstat der tillatelsen er|[tegnstreng] Velges fra en J J J J
utstedt forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg)
3.1.2 Gjeldende status Overskrift (ingen data)
3121 Status [tegnstreng] + [dato] Mulige J J J J
valg: Gyldig, Suspendert
AAAAMMDD, Tilbakekalt
AAAAMMDD, skal fornyes
AAAAMMDD
3122 Tillatelsens ~ gyldighet  (dersom |[dato] AAAAMMDD J J J J
definert)
3123 Kodede bruksvilkdr og andre|[tegnstreng] Kode tildelt av J J J J
begrensninger byréet
3124 Ukodede bruksvilkdr og andre |[tegnstreng] J J J J
begrensninger
3.1.3 Historikk Overskrift (ingen data)
3.131 Opprinnelig tillatelse Overskrift (ingen data)
3.13.1.1 Dato for den  opprinnelige|[Dato] AAAAMMDD J J J J
tillatelsen
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3.13.1.2 Tillatelsens innehaver Overskrift (ingen data)
313121 Identifikasjonsopplysninger for |Overskrift (ingen data)
tillatelsens innehaver
3.1.3.1.2.1.1 |Organisasjonens navn [tegnstreng] (hayst 256 tegn) J J J J
Velges fra en forhandsdefinert
liste, med mulighet til 3 tilfaye
nye organisasjoner
3.1.3.1.2.1.2 |Registrert organisasjonsnummer | Tekst J J J J
3.1.3.1.2.1.3 |Organisasjonskode Alfanumerisk kode \Y \Y V V
313122 Kontaktopplysninger for |Overskrift (ingen data)
tillatelsens innehaver
3.1.3.1.2.2.1 |Organisasjonens adresse, gatenavn|Tekst J J J J
0g nummer
3.1.3.1.2.2.2 |Sted Tekst J J J J
3.1.3.1.2.2.3 |Landkode Kode som angitt i EUs J J J J
«interinstitutional style guide»
3.1.3.1.2.2.4 |Postnummer Alfanumerisk kode J J J J
3.1.3.1.2.25 |E-postadresse E-post J J J J
3.1.3.13 Henvisning til tillatelsesdokument |[tegnstreng] (EIN) J J J J
3.13.14 Verifiseringssertifikat: [tegnstreng] J J J J
Henvisning til typepraving eller |(Mulighet til & angi flere
designkontroll sertifikater, f.eks. sertifikat for
delsystemene «Rullende
materiell» og «Styring, kontroll
og signal» osv.)
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3.1.3.15 Parametrer som er vurdert med |[tegnstreng] Velges fra en J J J J
hensyn til samsvar med gjeldende |forhandsdefinert liste (mulighet
nasjonale regler for flere valg) pa grunnlag av
kommisjonsbeslutning
2015/2299/EU
3.1.3.16 Merknader [tegnstreng] (hayst 1 024 tegn) \ \ \Y \Y
3.1.3.17 Henvisning til den skriftlige|[tegnstreng] J J J J
erkleringen fra initiativtakeren
nevnt i artikkel 3 nr. 11 i
forordning (EU) nr. 402/2013
3.1.3.X Endring av tillatelse Overskrift (ingen data) (X J J J J
representerer et tall som gker
suksessivt fra 2 og oppover,
s& mange ganger som
typetillatelsen er endret)
3.13.X.1 Type endring [tegnstreng] Tekst fra en J J J J
forhandsdefinert liste
3.1.3.X.2 Dato [Dato] AAAAMMDD J J J J
3.1.3.X.3 Tillatelsens innehaver (eventuelt) |[tegnstreng] (hayst 256 tegn) J J J J
Velges fra en fornandsdefinert
liste, med mulighet til & tilfaye
nye organisasjoner
3.1.3.X.3.1 |ldentifikasjonsopplysninger for|Overskrift (ingen data)
tillatelsens innehaver
3.1.3.X.3.1.1 |Organisasjonens navn [tegnstreng] (hayst 256 tegn) J J J J
Velges fra en fornandsdefinert
liste, med mulighet til & tilfaye
nye organisasjoner
3.1.3.X.3.1.2 |Registrert organisasjonsnummer | Tekst J J J J
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3.1.3.X.3.1.3 |Organisasjonskode Alfanumerisk kode \% \% \Y \Y
3.1.3.X.3.2 |Kontaktopplysninger for |Overskrift (ingen data)
tillatelsens innehaver
3.1.3.X.3.2.1 |Organisasjonens adresse, gatenavn|Tekst J J J J
0g nummer
3.1.3.X.3.2.2 |Sted Tekst J J J J
3.1.3.X.3.2.3 |Landkode Kode som angitt i EUs J J J J
«interinstitutional style guide»
3.1.3.X.3.2.4 |Postnummer Alfanumerisk kode J J J J
3.1.3.X.3.2.5 |E-postadresse E-post J J J J
3.1.3.X4 Henvisning til dokument om|[tegnstreng] J J J J
endring av tillatelse
3.1.3.X5 Verifiseringssertifikat: [tegnstreng] J J J J
Henvisning til typepreving eller |(Mulighet til & angi flere
designkontroll sertifikater, f.eks. sertifikat for
delsystemene «Rullende
materiell» og «Styring, kontroll
og signal» osv.)
3.1.3.X.6 Gjeldende nasjonale regler | [tegnstreng] Velges fra en J J J J
(eventuelt) forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg) pa grunnlag av
kommisjonsbeslutning
2015/2299/EU
3.1.3.X.7 Merknader [tegnstreng] (hgyst 1 024 tegn) \Y \Y \Y \%
3.1.3.X.8 Henvisning til den skriftlige|[tegnstreng] J J J J
erkleringen  fra initiativtakeren
nevnt i artikkel 3 nr. 11 i
forordning (EU) nr. 402/2013
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3.X Tillatelse i Overskrift (ingen data) (X J J J J
representerer et tall som gker
suksessivt med én enhet fra 2
og oppover hver gang det gis
en tillatelse for denne typen.
Dette avsnittet inneholder de
samme feltene som 3.1.
4 Kjaretgyets tekniske egenskaper |Overskrift (ingen data)
4.1 Generelle tekniske egenskaper  |Overskrift (ingen data)
411 Antall fgrerrom [tall] 0/1/2 J J J J N
412 Hastighet Overskrift (ingen data)
4121 Hayeste konstruksjonshastighet [tall] km/t J J J J N
413 Hjulsatsens sporvidde [tegnstreng] Velges fra en J J J J J
forhandsdefinert liste
4.15 Stgrste  antall  togsett  eller|[tall] J N N N N
lokomotiver i multippeldrift.
4111 Anlegg for sporviddeveksling for|[tegnstreng] Velges fra en J J J J J
hjulsats forhandsdefinert liste
4112 Antall Kkjgretayer som utgjer den|[tall] J J J J N
faste sammensetningen (bare for
fast sammensetning)
4.2 Kjgretayprofil Overskrift (ingen data)
421 Referanseprofil [tegnstreng] Velges fra en J J J J J
forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg) (listen vil veere
forskjellig for ulike kategorier
avhengig av gjeldende TSI)
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4.3 Miljgforhold Overskrift (ingen data)
43.1 Temperaturomrade [tegnstreng] Velges fra en J J J J N
forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg)
4.3.3 Sng, is og hagl [tegnstreng] Velges fra en J J J J N
forhandsdefinert liste
4.4 Brannsikring Overskrift (ingen data)
441 Brannsikkerhetskategori [tegnstreng] Velges fra en J J N J J
forhandsdefinert liste
4.5 Prosjektert masse og last Overskrift (ingen data)
451 Tillatt  nyttelast ~ for  ulike|[tall] t for linjekategori Ap Ap J Ap J
linjekategorier [tegnstreng]
452 Prosjektert masse Overskrift (ingen data)
4521 Prosjektert masse i driftsklar stand |[tall] kg J J \Y J J
4522 Prosjektert masse ved normal|[tall] kg J J \Y J J
nyttelast
4523 Prosjektert masse ved [[tall] kg J J N J J
ekstraordiner nyttelast
453 Statisk aksellast Overskrift (ingen data)
4531 Statisk aksellast i driftsklar stand | [tall] kg J J \Y J J
4532 Statisk  aksellast ved normal|[tall] kg J J J J J
nyttelast
4533 Statisk aksellast ved ekstraordiner|[tall] kg J J N J J
nyttelast
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4534 Akslenes plassering langs enhetens|a [tall] m J J J J J
lengderetning (akselavstand) b [tall] m
a: Avstand mellom akslene ¢ [tall] m
b: Avstand fra endeaksel til enden
pa naermeste koplingsplan
c: Avstand mellom to inneraksler
455 Kjaretoyets samlede masse (for|[tall] kg J J J J J
hvert kjgretay i enheten)
4.5.6 Masse per hjul [tall] kg J J J J J
4.6 Dynamiske  egenskaper  for|Overskrift (ingen data)
rullende materiell
46.4 Kombinasjonen av hgyeste |[tall] km/t — [tall] mm J J J J J
hastighet og stgrste manglende
overhgyde som Kjaretgyet er
vurdert for
4.6.5 Skinnehelling [tegnstreng] Velges fra en J J J J J
forhandsdefinert liste
4.7 Bremsing Overskrift (ingen data)
471 Stgrste gjennomsnittlige retarda-| [tall] m/s? J N N J N
sjon
4.7.2 Varmekapasitet Overskrift (ingen data)
4721 Bremseevne i bratte | Overskrift (ingen data)
stigninger/fall  med  normal
nyttelast
47211 Referansetilfelle i TSI [tegnstreng] Velges fra en J J J J N
forhandsdefinert liste
47212 Hastighet (dersom ingen|[tall] km/t J J J J N
referansetilfeller er angitt)
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47213 Stigning/fall (dersom ingen | [tall] %o (mm/m) J J J J N
referansetilfeller er angitt)
47214 Avstand (dersom ingen |[tall] km J J J J N
referansetilfeller er angitt)
47215 Tid (dersom avstand ikke er angitt) |[tall] min J J J J N
(dersom ingen referansetilfeller er
angitt)
47216 Starste kapasitet til & oppta termisk | [tall] KW J J J J N
bremseenergi
4.7.3 Parkeringsbrems Overskrift (ingen data)
4733 Starste stigning/fall som gjor at|[tall] %o (mm/m) J J J J N
enheten holdes i ro utelukkende
ved hjelp av parkeringsbremsen
(dersom kjaretgyet er utstyrt med
parkeringsbrems)
4734 Parkeringshrems [boolsk] J/N N N J N N
4.74 Bremseanlegg montert pé|Overskrift (ingen data)
kjgretayet
4741 Virvelstrambrems Overskrift (ingen data)
47411 Virvelstrgmsporbrems montert [boolsk] J/N J J N J J
4.74.1.2 Mulighet for & hindre bruk av|[boolsk] J/N J J N J J
virvelstramsporbrems (bare dersom
virvelstramsporbrems er montert)
4.7.4.2 Magnetbrems Overskrift (ingen data)
47421 Magnetisk sporbrems montert [boolsk] J/N J J N J J
4.74.2.2 Mulighet for & hindre bruk av|[boolsk] J/N J J N J J
magnetisk sporbrems (bare dersom
magnetbrems er montert)
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4743 Regenerativ brems (bare for|Overskrift (ingen data)
kjgretayer med elektrisk drift)
4743.1 Regenerativ brems montert [boolsk] J/N J N N J J
47432 Mulighet for & hindre bruk av|[boolsk] J/N J N N J J
regenerativ. _brems (bare dersom
regenerativ brems er montert)
475 Ngdbrems: Stopplengde og|[tall] m J J N J N
retardasjonsprofil for hvert|[tall] (m/s?)
lastforhold ved hgyeste
konstruksjonshastighet
4.7.6 For generell drift: Lambda (%) J J J J N
Bremseprosent  (lambda) eller|[tall] tonn
avbremset masse
4.7.7 Driftsbrems: [tall] m J J J J N
Ved maksimal driftsbremsing: | [tall] m/s?
Stopplengde, sterste retardasjon,
for lastforholdet «prosjektert masse
med normal nyttelast» ved hgyeste
konstruksjonshastighet.
4,78 Glidevernsystem [boolsk] J/N J J J J N
4.8 Geometriske egenskaper Overskrift (ingen data)
48.1 Kjaretayets lengde [tall] m J J J J N
4.8.2 Minste hjuldiameter under drift [tall] mm J J J J J
484 Minsteradius ~ for  kjgring  i|[tall] m J J N J J
horisontalkurver
485 Minsteradius ~ for  kjgring  i|[tall] m J J J J N
konvekse vertikalkurver
4.8.6 Minsteradius for kjgring i konkave | [tall] m J J J J N
vertikalkurver
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4.9 Utstyr Overskrift (ingen data)
49.1 Type endekopling [tegnstreng] Fra en J J J J N
forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg)
49.2 Overvaking av aksellagertilstand|[tegnstreng] Fra en J J J J J
(varmgangsdeteksjon) forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg)
4.10 Energiforsyning Overskrift (ingen data)
4.10.1 Energiforsyningssystem (spenning|[tegnstreng] Fra en J J N J J
og frekvens) forhandsdefinert liste (mulighet
for flere valg)
4.10.4 Starste stremopptak ved [[tall] A for [spenning, angis J J N J N
stillestdende tog per stremavtaker|automatisk]
(skal angis for hvert
likestramssystem som kjaretgyet er
utstyrt for)
4.10.5 Stremavtakerens hgyde for kontakt | [tall] Fra [m] til [m] (med to J J N J J
med  kontaktledningene  (over|desimaler)
skinnens gvre kant) (skal angis for
hvert energiforsyningsanlegg som
kjgretayet er utstyrt for)
4.10.6 Stremavtakerhodets geometri (skal | [tegnstreng] for J J N J J
angis for hvert energiforsy-|[energiforsyningsanlegg, angis
ningsanlegg som kjgretayet er|automatisk]
utstyrt for) Fra en forhandsdefinert liste
(mulighet for flere valg)
4.10.7 Antall stramavtakere i kontakt med |[tall] J J N J J
kontaktledningen  (OCL)  (skal
angis for hvert energiforsy-
ningsanlegg som kjaretayet er
utstyrt for)
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4.10.8 Korteste avstand mellom to|[tall] m J J N J J
stramavtakere i kontakt med
kontaktledningen (skal angis for
hvert energiforsyningsanlegg som
kjaretayet er utstyrt for; skal angis
for enkeltdrift og eventuelt for
multippeldrift)  (bare  dersom
antallet hevede strgmavtakere er
stgrre enn 1)
4.10.10 Materiale i de kontaktlamellene for | [tegnstreng] for J J N J J
stramavtakere som Kkjgretgyet kan |[energiforsyningsanlegg, angis
veere utstyrt med (skal angis for|automatisk]
ﬂ_Ve” energlforsynlr;gsanlegg SOM' Era en forhandsdefinert liste
Joretoyet er utstyrt for) (mulighet for flere valg)
4.10.11 Automatisk senkeinnretning | [boolsk] J/N J J N J J
(ADD) montert (skal angis for
hvert energiforsyningsanlegg som
kjaretayet er utstyrt for)
4.10.14 Elektriske enheter utstyrt med en|[boolsk] J/N J N N J J
effekt- eller
strambegrensningsfunksjon
4.10.15 Gjennomsnittlig kontaktkraft [tall] [N] J J N J J
412 Egenskaper av betydning for|Overskrift (ingen data)
passasjerene
41231 Plattformhgyder som kjgretayet er |[tall] fra en forhandsdefinert J J N N J
konstruert for liste (mulighet for flere valg)
4.13 Utstyr for styring, kontroll og|Overskrift (ingen data)
signal om bord (bare for
kjgretayer med farerhus)
4.13.1 Signalering Overskrift (ingen data)
41311 ETCS-utstyr  om  bord  og|[tegnstreng] Fra en J N N J J
spesifikasjonssettet fra vedlegg A i|forhandsdefinert liste
CCsS TSI
4.13.15 Installerte systemer for automatisk | [tegnstreng] Fra en J N N J J
togkontroll,  trafikkstyring  og|forhandsdefinert liste (mer enn
varsling av klasse B eller annet|ett valg mulig)
(system og eventuelt versjon)
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4.13.1.7 ETCS-funksjoner om bord [tegnstreng] J N N J J
4.13.1.8 Kompatibilitet med ETCS-|[tegnstreng] Fra en J N N J N
systemet forhandsdefinert liste (mer enn
ett valg mulig)
4.13.1.9 Handtering av opplysninger om |[boolsk] J/N J N N J J
hvorvidt togsettet er fullstendig
4.13.2 Radio Overskrift (ingen data)
41321 GSM-R-taleradio om bord og dens |[tegnstreng] Fra en J N N J J
referanseversjon forhandsdefinert liste
4.13.2.3 Installerte radiosystemer av klasse|[tegnstreng] Fra en J N N J J
B eller annet (system og eventuelt |forhandsdefinert liste (mer enn
versjon) ett valg mulig)
4.13.25 Kompatibilitet med systemet for|[tegnstreng] Fraen J N N J N
talekommunikasjon via radio forhandsdefinert liste (mer enn
ett valg mulig)
4.13.2.6 Gjennomfering av  tale- og|[tegnstreng] J N N J J
driftskommunikasjon
4.13.2.7 GSM-R-radiodatakommunikasjon |[tegnstreng] Fra en J N N J J
om bord og dens referanseversjon | forhandsdefinert liste
4.13.2.8 Kompatibilitet med systemet for|[tegnstreng] Fraen J N N J N
dataoverfgring via radio forhandsdefinert liste (mer enn
ett valg mulig)
4.13.2.9 Datakommunikasjonsprogrammer | [tegnstreng] J N N J J
for gjennomfgring av ETCS
4.13.2.10 SIM-kort for tale for GSM-R-|[tegnstreng] Fra en J N N J N
hjemmenett forhandsdefinert liste
4.13.2.11 SIM-kort for data for GSM-R-|[tegnstreng] Fra en J N N J N
hjemmenett forhandsdefinert liste
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4.13.2.12 Statte for SIM-kort for tale for|[boolsk] J/N J N N J N
gruppe-1D 555
4.14 Kompatibilitet med | Overskrift (ingen data)
togdeteksjonssystemer
4.14.1 Type togdeteksjonssystemer som |[tegnstreng] Fra en J J J J J»
toget er konstruert for og vurdert|forhandsdefinert liste (mer enn
mot ett valg mulig)




