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KOMMISJONSFORORDNING (EF) nr. 692/2008
av 18. juli 2008

2014/EQS/35/10

om gjennomfering og endring av europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 715/2007 om

typegodkjenning av motorvogner med hensyn til utslipp fra lette person- og nyttekjoretoyer (Euro

5 og Euro 6), og om tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer(*)

KOMMISJONEN FOR DE EUROPEISKE FELLESSKAP
HAR —

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske
fellesskap, seerlig artikkel 95,

under henvisning til europaparlaments- og radsforordning
(EF) nr. 715/2007 av 20. juni 2007 om typegodkjenning
av motorvogner med hensyn til utslipp fra lette person-
og nyttekjoretoyer (Euro 5 og Euro 6), og om tilgang til
opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer('),
seerlig artikkel 4 nr. 4, artikkel 5 nr. 3 og artikkel 8, og

ut fra felgende betraktninger:

1)  Forordning (EF) nr. 715/2007 er en av sarforordningene
etter den framgangsmaten for typegodkjenning som
ble innfert ved radsdirektiv 70/156/EQF av 6. februar
1970 om tilneerming av medlemsstatenes lovgivning om
typegodkjenning av motorvogner og deres tilhengere(?).

2) Ved forordning (EF) nr. 715/2007 er det fastsatt
bestemmelser om at nye lette kjoretoyer skal overholde
nye utslippsgrenseverdier, og den stiller tilleggskrav om
tilgang til opplysninger. De tekniske kravene trer i kraft
i to trinn, Euro 5 fra 1. september 2009 og Euro 6 fra
1. september 2014. De serskilte tekniske bestemmelsene
som er nedvendige for gjennomferingen av nevnte
forordning, ber vedtas. Formalet med denne forordning
er derfor & fastsette de kravene som er nedvendige
for typegodkjenning av kjereteyer i samsvar med
spesifikasjonene for Euro 05 og Euro 6.

(*) Denne fellesskapsrettsakten, kunngjort i EUT L 199 av 28.7.2008, s. 1,
er omhandlet i E@QS-komiteens beslutning nr. 43/2009 av 24. april 2009
om endring av E@S-avtalens vedlegg Il (Tekniske forskrifter, standarder,
proving og sertifisering), se EQS-tillegget til Den europeiske unions tidende
nr. 33 av 25.6.2009, s. 5.

(") EUTL 171 av 29.6.2007, s. 1.

(®>) EFT L 42 av 23.2.1970, s. 1. Direktivet sist endret ved forordning (EF)
nr. 715/2007.

3)

4)

5)

6)

7)

Ved artikkel 5 i forordning (EF) nr. 715/2007 er
det fastsatt at sarskilte tekniske krav om kontroll
av utslipp fra kjereteyer skal angis i forordningens
gjennomforingsbestemmelser. Slike krav ber derfor
vedtas.

Etter vedtakelsen av de viktigste kravene om
typegodkjenning 1 forordning (EF) nr. 715/2007, er
det nedvendig & fastsette administrative bestemmelser
for EF- typegodkjenning av lette kjeretoyer. Disse
administrative bestemmelsene omfatter bestemmelser om
produksjonssamsvar og samsvar for kjereteyer i bruk for
a sikre fortsatt god ytelse i produksjonskjoeretayer.

I samsvar med artikkel 11 i forordning (EF) nr. 715/2007
er det nedvendig & fastsette krav til typegodkjenning av
forurensningsreduserende reserveinnretninger for & sikre
at de fungerer pé en korrekt mate.

I samsvar med artikkel 6 og 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007 er det ogsa nedvendig a fastsette krav
for a sikre at uavhengige akterer har direkte tilgang til
opplysninger om egendiagnosesystem (OBD) og om
reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer.

[ samsvar med forordning (EF) nr. 715/2007 ber de
tiltakene som er fastsatt i denne forordning med hensyn
til tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold
av kjeretoyer, opplysninger om diagnoseverktoy og om
reservedelenes kompatibilitet med kjoreteyenes OBD-
systemer, ikke vare begrenset til utslippsrelaterte deler
og systemer, men dekke alle aspekter av et kjoretoy
som er gjenstand for typegodkjenning innenfor denne
forordnings virkeomrade.
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8)

9)

10)

Som fastsatt i artikkel 14 nr. 2 i forordning (EF)
nr. 715/2007, innferes omkalibrerte grenseverdier for
partikkelmasse og nye grenseverdier for antall partikler
som slippes ut.

Dettiltakene som er fastsatt i denne forordning, er i samsvar
med uttalelse fra Den tekniske komité for motorvogner
nedsatt i henhold til artikkel 40 i europaparlaments-
og radsdirektiv 2007/46/EF av 5. september 2007 om
fastsettelse av en ramme for godkjenning av motorvogner
og deres tilhengere, og av systemer, deler og tekniske
enheter til slike kjoretayer (rammedirektiv)(!).

Det ber nedsettes et forum for & underseke alle spersmal
som oppstar i forbindelse med gjennomferingen av nr. 2.2
i vedlegg XIV, nar det gjelder tilgang til opplysninger
om kjeretoyets sikkerhetsegenskaper. Utvekslingen av
opplysninger i forumet ber bidra til & redusere risikoen for
at opplysninger om kjeretoyets sikkerhet misbrukes. Pa
grunn av dette emnets folsomhet kan det vaere nedvendig
4 behandle forumets dreftinger og konklusjoner som
fortrolige opplysninger.

VEDTATT DENNE FORORDNING:

Artikkel 1

Formal

Ved denne forordning fastsettes det bestemmelser om
gjennomforingen av artikkel 4, 5 og 8 i forordning (EF)
nr. 715/2007.

Artikkel 2

Definisjoner

I denne forordning menes med:

«kjeretoytype med hensyn til utslipp og opplysninger om
reparasjon og vedlikehold» en gruppe kjoretayer som ikke
skiller seg fra hverandre pa felgende punkter:

a) den ekvivalente massen bestemt i forhold til
referansemassen som fastsatt i nr. 5.1 i vedlegg 4 til
reglement nr. 83 fra De forente nasjoners ekonomiske
kommisjon for Europa (UN-ECE)(?),

b) motorens og kjeretoyets egenskaper som definert i
tillegg 3 til vedlegg I,

«EF-typegodkjenning av et kjoretoy med hensyn til
utslipp og opplysninger om reparasjon og vedlikehold»
en EF-typegodkjenning av et kjoretoy med hensyn til dets
eksosutslipp, veivhusgassutslipp, fordampingsutslipp,
drivstofforbruk og tilgang til egendiagnosesystem (OBD-
system) samt opplysninger om reparasjon og vedlikehold
av kjeretoyer,

(") EUTL263av9.10.2007,s. 1.
(®» EUTL375av 27.12.2006, s. 223.

«forurensende gasser» eksosutslipp av karbonmonoksid,
nitrogenoksider, uttrykt som nitrogendioksid (NO,)-
ekvivalenter og hydrokarboner i forholdet:

a) CH, 000,16 for bensin (ES),

b) CiH, 3600005 for diesel (B5),

c) C,H,s,s for flytende petroleumsgass (LPG),
d) CHj, for naturgass (NG) og biogass,

e) CH3 740355 for etanol (E85),

«hjelpestartinnretning» en innretning som hjelper motoren
a starte uten a anrike motorens luft-/drivstoffblanding,
dvs. gladeplugger, endringer av innspreytingstidspunkt

0sV.,
«slagvolumy»
a) enten det nominelle slagvolumet for stempelmotorer,

b) eller to ganger det nominelle slagvolumet for
rotasjonsmotorer,

«periodisk regenereringssystem» katalysatorer,

partikkelfiltre eller andre forurensningsreduserende

innretninger som krever en periodisk regenereringsprosess

etter hoyst 4 000 km ved normal drift av kjeretoyet,
«original forurensningsreduserende reserveinnretning
en forurensningsreduserende innretning eller en samling
av forurensningsreduserende innretninger, som er
typebetegnet i tillegg 4 til vedlegg I til denne forordning,
men som innehaveren av kjeretoyets typegodkjenning
tilbyr pa markedet som tekniske enheter,

«type forurensningsreduserende innretning» katalysatorer
og partikkelfiltre som ikke skiller seg fra hverandre pa
vesentlige punkter som:

a) antall substrater, struktur og materiale,

b) hvert substrats aktivitetstype,

¢) volum, forholdet mellom frontareal og substratlengde,
d) innhold av katalysatormateriale,

e) forholdet mellom ulike katalysatormaterialer,

f) celletetthet,

g) dimensjoner og form,

h) varmebeskyttelse,

«kjoretay som bruker én type drivstoffy et kjoretoy som
hovedsakelig er konstruert for én type drivstoff,
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10.

11.

12.

14.

15.

16.

18.

19.

20.

«gassdrevet kjoretoy som bruker én type drivstoffy et
kjeretoy som bruker én type drivstoff, som i hovedsak
bruker LPG, NG/biogass eller hydrogen, men som ogsa
kan ha et bensinsystem utelukkende til bruk i nedstilfelle
eller til start, og der bensintanken ikke inneholder mer enn
15 liter bensin,

«kjoretoy som bruker to typer drivstoft» et kjoretoy med
to separate drivstofftanksystemer som en del av tiden kan
kjere pa to forskjellige typer drivstoft, og som er konstruert
for a kjore pa bare én type drivstoff om gangen,

«gassdrevet kjoretoy som bruker to typer drivstoff» et
kjeretoy som bruker to typer drivstoff, og som kan kjere pa
bensin og ogsé pa enten LPG, NG/biogass eller hydrogen,

. «kjoretoy som bruker blandingsdrivstoffy et kjeretoy

med ett drivstofftanksystem som kan kjere pé forskjellige
blandinger av to eller flere typer drivstoff,

«kjoretoy som bruker blandingsdrivstoff av etanol» et
kjoretoy som bruker blandingsdrivstoff, og som kan kjere
pa bensin eller en blanding av bensin og etanol med opp til
85 % etanol (ES8S),

«kjoretay som bruker blandingsdrivstoff av biodiesel» et
kjeretoy som bruker blandingsdrivstoff, og som kan kjere
pa mineraldiesel eller en blanding av mineraldiesel og
biodiesel,

«elektrisk hybridkjeretay» et kjoretey som til mekanisk
framdrift henter energi fra begge de folgende kildene til
lagret energi/kraft i kjoretoyet:

a) et drivstoft,

b) batteri, kondensator, svinghjul/generator eller annen
enhet for lagring av elektrisk energi/kraft,

«forsvarlig vedlikeholdt og brukt» at et previngskjeretoy
oppfyller kriteriene for godkjenning av et utvalgt kjeretoy
fastsatt i nr. 2 i tillegg 1 til vedlegg II,

«utslippskontrollsystem» i forbindelse med OBD-
systemet, den elektroniske motorstyreenheten og alle de
utslippsrelaterte delene i et eksos- eller fordampingsanlegg
som gir signaler til eller mottar signaler fra denne
styreenheten,

«feilindikator (MI)» en synlig eller herbar indikator
som tydelig informerer foreren av kjeretoyet i tilfelle
funksjonssvikt i utslippsrelaterte deler tilknyttet OBD-
systemet, eller ved selve OBD-systemet,

«funksjonssvikt» en feil ved en utslippsrelatert del eller
et utslippsrelatert system som medferer at utslippene
overstiger grenseverdiene i nr. 3.3.2 i vedlegg XI, eller
som medforer at OBD-systemet ikke kan oppfylle de
grunnleggende kravene til overvaking angitt i vedlegg XI,

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

«sekundarlufty luft som tilferes eksosanlegget ved hjelp
av en pumpe eller en sugeventil eller pa annen mate for a
bidra til oksideringen av HC og CO i eksosen,

«kjoresyklus» 1 forbindelse med kjeretoyets OBD-
systemer, en syklus som innebarer start av motoren, en
kjeremate der en eventuell funksjonssvikt vil bli oppdaget,
0g stans av motoren,

«tilgang til opplysninger» at alle opplysninger om OBD-
systemet og om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer
som er nedvendige for inspeksjon, diagnostisering,
vedlikehold eller reparasjon av kjeretayet, er tilgjengelig,

«mangel» i1 forbindelse med OBD-systemet, at inntil
to separate deler eller systemer som overvakes, har
midlertidige eller varige driftsegenskaper som svekker
en ellers effektiv OBD-overvéaking av disse delene eller
systemene, eller ikke oppfyller alle de andre detaljkravene
til OBD-systemet,

«forringet forurensningsreduserende reserveinnretning»
en forurensningsreduserende innretning som definert i
artikkel 3 nr. 11 i forordning (EF) nr. 715/2007, som er
utsatt for aldring eller pa kunstig mate er forringet i en slik
grad at den oppfyller kravene fastsatt i nr. 1 i tillegg 1 til
vedlegg XI til UN/ECE-reglement nr. 83,

«opplysninger om OBD-systemet» opplysninger knyttet
til et egendiagnosesystem for alle elektroniske systemer i
kjeretoyet,

«reagens» ethvert annet middel enn drivstoff som
oppbevares i en beholder om bord i kjoretoyet, og som
etter behov tilfores systemet for etterbehandling av eksos

nar det sendes et signal fra utslippskontrollsystemet,

«kjoretoyets masse i driftsferdig stand» massen definert i
nr. 2.6 i vedlegg I til direktiv 2007/46/EF,

«feiltenning» manglende forbrenning i sylinderen pd en
motor med elektrisk tenning som folge av manglende
gnistdannelse, gal drivstoffdosering, darlig kompresjon
eller andre arsaker,

«kaldstartsystem» et system som midlertidig anriker
motorens luft-/drivstoffblanding, og saledes gjor det
lettere a starte motoren,

«kraftuttak» et uttak drevet av motoren, beregnet pa a
drive tilleggsutstyr montert i kjoretoyet,

«produsenter av  kjoreteyer i  sma  serier»
kjeretoyprodusenter med en arsproduksjon pa verdensplan

pa under 10 000 enheter.
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Artikkel 3
Krav til typegodkjenning

1. Foraoppna EF-typegodkjenning med hensyn til utslipp og
opplysninger om reparasjon og vedlikehold, skal produsenten
dokumentere at kjerectoyene oppfyller de previngsmetodene
som er angitt i vedlegg III-VIII, X-XII, XIV og XVI til
denne forordning. Produsenten skal ogsa sikre samsvar med
spesifikasjonene for de referansedrivstoffene som er angitt i
vedlegg IX til denne forordning.

2. Kjeretoyene skal gjennomga de previngene som er angitt
ifigur [.2.4 1 vedlegg L.

3. Som et alternativ til kravene i vedlegg II, III, V-XI og
XVI kan produsentene av kjoretoyer i sma serier seke om EF-
typegodkjenning av en kjeretaytype som er blitt godkjent av en
myndighet i en tredjestat, pa grunnlag av de rettsaktene som er
angitt i nr. 2.1 i vedlegg L.

Utslippsprevingene i forbindelse med den tekniske kontrollen
som er angitt i vedlegg IV, previngen av drivstofforbruket og
CO,-utslipp som er angitt i vedlegg XII, og kravene med hensyn
til tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon
og vedlikehold av kjeretoyer som er angitt i vedlegg XIV, er
fortsatt nedvendig for & oppna EF-typegodkjenning med hensyn
til utslipp og opplysninger om reparasjon og vedlikehold av
kjeretayer i henhold til dette nummer.

Godkjenningsmyndigheten skal underrette Kommisjonen om
omstendighetene i forbindelse med hver typegodkjenning gitt i
henhold til dette nummer.

4.  Serlige krav til pafyllingsreret for drivstofftankene og det
elektroniske systemets sikkerhet er fastsatt i nr. 2.2 og 2.3 i
vedlegg I.

5. Produsenten skal treffe tekniske tiltak for & sikre at
eksosutslippene og fordampingsutslippene begrenses effektivt
i samsvar med denne forordning gjennom kjeretoyets normale
levetid og under normale driftsforhold.

Disse tiltakene skal omfatte det & sikre at slanger, slangeskjoter
og slangetilkoplinger som brukes i utslippskontrollsystemene,
er utformet i samsvar med formadlet for den opprinnelige
konstruksjonsmaten.

6.  Produsenten skal sikre at resultatene av utslippsprevingen
overholder gjeldende grenseverdi under de provingsforholdene
som er angitt i denne forordning.

7.  For type 2-proving som er angitt i tillegg 1 til vedlegg IV,
skal det heyeste tillatte innholdet av karbonmonoksid i
eksosen ved normal tomgangshastighet vere den mengden
som er angitt av kjoretoyprodusenten. Det hoyeste
innholdet av karbonmonoksid skal imidlertid ikke overstige
0,3 volumprosent.

Ved hey tomgangshastighet skal innholdet av karbonmonoksid
i eksosen ikke overstige 0,2 volumprosent, nar motorturtallet er
pa minst 2 000 min"' og lambda-verdien er pd 1 + 0,03 eller i
samsvar med produsentens spesifikasjoner.

8. For type 3-proving angitt i vedlegg V, skal produsenten
sikre at motorens ventilasjonssystem ikke tillater utslipp av
veivhusgasser i atmosfzren.

9.  Type 6-proving for & male utslipp ved lave temperaturer
som angitt 1 vedlegg VIII, far ikke anvendelse pa
dieselkjoretoyer.

Nar produsentene seker om typegodkjenning, skal de imidlertid
framlegge opplysninger for godkjenningsmyndigheten som
viser at NO,-etterbehandlingsinnretningen oppnar tilstrekkelig
hoy temperatur til & sikre effektiv drift senest 400 sekunder
etter kaldstart ved —7 °C som beskrevet i type 6-previngen.

Produsenten skal dessuten gi godkjenningsmyndigheten
opplysninger om hvordan systemet for eksosresirkulering
(EGR) fungerer, herunder hvordan det fungerer ved lave
temperaturer.

Disse opplysningene skal ogsda omfatte en beskrivelse av
eventuelle virkninger pa utslippene.

Godkjenningsmyndigheten skal ikke gi typegodkjenning
dersom de opplysningene som legges fram, ikke er tilstrekkelige
for a dokumentere at etterbehandlingsinnretningen faktisk
oppnér en tilstrekkelig hoy temperatur til & sikre effektiv drift
innenfor fastsatt tidsrom.

Paanmodning fra Kommisjonen skal godkjenningsmyndigheten
framlegge  opplysninger ~om  ytelsen  til  NOy-
etterbehandlingsinnretninger og systemet for eksosresirkulering

ved lave temperaturer.
Artikkel 4
Krav til typegodkjenning med hensyn til OBD-systemet

1. Produsenten skal sikre at alle kjoretayer er utstyrt med et
OBD-system.

2. OBD-systemet skal veere konstruert, bygd og montert pa
et kjoretoy pa en slik mate at det kan avdekke forskjellige typer
av forringelse eller funksjonssvikt som forekommer i lopet av
kjoretayets levetid.

3. OBD-systemet skal oppfylle kravene i denne forordning
under normale driftsforhold.

4. Nar OBD-systemet proves med en defekt del i samsvar
med tillegg 1 til vedlegg XI, skal systemets feilindikator
aktiveres.

OBD-systemets feilindikator kan ogsé aktiveres under slik
preving ved utslippsnivaer som ligger under de grenseverdiene
som er angitt for OBD i vedlegg XI.

5. Produsenten skal sikre at OBD-systemet oppfyller kravene
til ytelse i bruk som angitt i nr. 3 i tillegg 1 til vedlegg XI til
denne forordning, under alle kjoreforhold som med rimelighet
kan forutses.
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6.  Opplysninger om ytelse i bruk, som skal lagres og
rapporteres av kjoretoyets OBD-system i samsvar med
bestemmelsene i nr. 3.6 i tillegg 1 til vedlegg XI, skal stilles
til radighet av produsenten for de nasjonale myndighetene og
uavhengige akterer uten kryptering.

7.  Kjoretoyer skal ikke typegodkjennes i henhold til
utslippsstandardene i Euro 6 for OBD-systemets grenseverdier
er blitt innfert, med unntak for dieselkjoretoyer som bruker
OBD-grenseverdiene angitt i nr. 2.3.2 i vedlegg XI.

Artikkel 5

Seknad om EF-typegodkjenning av et kjoretey med hensyn
til utslipp og tilgang til opplysninger om reparasjon og
vedlikehold

1. Produsenten skal innlevere til godkjenningsmyndigheten
en seknad om EF-typegodkjenning av et kjoretey med hensyn
til utslipp og tilgang til opplysninger om reparasjon og
vedlikehold.

2. Seknaden nevnt i nr. 1, skal utarbeides i samsvar med det
mensteret for opplysningsdokumentet som er angitt i tillegg 3
til vedlegg 1.

3. Produsentenskalitillegg innlevere folgende opplysninger:

a) nar det gjelder kjoretoyer med motor med elektrisk tenning;
en erklering fra produsenten om den minste prosentdelen
feiltenninger av det samlede antallet tenninger som ville
medfore at utslippene overstiger de grenseverdiene som er
angitt 1 nr. 2.3 1 vedlegg XI, dersom denne prosentdelen
feiltenninger forekom fra starten av en type 1-proving som
beskrevet i vedlegg III til denne forordning, eller som ville
medfere en slik overoppheting av katalysatoren(e) at det
kunne fore til uopprettelig skade,

b) detaljerte  skriftlige opplysninger med utfyllende
spesifikasjoner av OBD-systemets funksjoner, herunder
en oversikt over samtlige relevante deler i kjoretoyets
utslippskontrollsystem som overvakes av OBD-systemet,

c) en beskrivelse av feilindikatoren som OBD-systemet
bruker til 4 underrette foreren av kjoretoyet om en feil,

d) en erklering fra produsenten om at OBD-systemet
oppfyller bestemmelsene i nr. 3 i tillegg 1 til vedlegg XI
ndr det gjelder ytelse i bruk under alle kjoreforhold som
med rimelighet kan forutses,

e) en plan som beskriver de detaljerte tekniske kriteriene,
og en begrunnelse for a eke telleren og nevneren for hver
overvakingsinnretning som skal oppfylle kravene i nr. 3.2
og 3.3 i tillegg 1 til vedlegg XI, samt for & avbryte tellere,
nevnere og den generelle nevneren under de forholdene
som er angitt i nr. 3.7 i tillegg 1 til vedlegg XI,

f) en beskrivelse av de tiltakene som er truffet for a hindre
ulovlige inngrep i og endring av datamaskinen som
beserger utslippskontroll,

g) eventuelle opplysninger om kjeretoygruppen som nevnt i
tillegg 2 til vedlegg XI,

h) eventuelle kopier av andre typegodkjenninger med
relevante data for & kunne utvide godkjenninger og fastsla
forringelsesfaktorer.

4. Ved anvendelse av nr. 3 bokstav d) skal produsenten
bruke mensteret for samsvarserklaering med hensyn til kravene
itillegg 7 til vedlegg 1 om OBD-systemets ytelse i bruk.

5. Ved anvendelse av nr. 3 bokstav e) skal den
godkjenningsmyndigheten som gir godkjenningen, pa
anmodning gjere de opplysningene som er nevnt i nevnte
bokstav, tilgjengelige for godkjenningsmyndigheter eller
Kommisjonen.

6. Ved anvendelse av bokstav d) og e) i nr. 3 skal
godkjenningsmyndighetene ikke godkjenne et Kkjoretoy
dersom de opplysningene som er framlagt av produsenten,
ikke er tilstrekkelige til & oppfylle kravene i nr. 3 i tillegg 1 til
vedlegg XI.

Nr.3.2,3.3 0og 3.7 i tillegg 1 til vedlegg XI far anvendelse under
alle kjoreforhold som med rimelighet kan forutses.

For a vurdere gjennomferingen av kravene angitt i forste og
annet ledd, skal godkjenningsmyndighetene ta hensyn til den
teknologiske utviklingen.

7. Ved anvendelse av nr. 3 bokstav f) skal de tiltakene
som treffes for & hindre ulovlige inngrep i og endring av
den datamaskinen som beserger utslippskontroll, omfatte
en mulighet for ajourfering ved hjelp av et program eller en
kalibrering som er godkjent av produsenten.

8. Nar det gjelder de provingene som er angitt i figur [.2.4 i
vedlegg I, skal produsenten innlevere til den tekniske instansen
som er ansvarlig for typegodkjenningsprevingene, et kjoretoy
som er representativt for den typen som skal godkjennes.

9.  Seknaden om typegodkjenning av et kjoretey som bruker
én type drivstoff, to typer drivstoff og blandingsdrivstoff, skal
vaere i samsvar med de tilleggskravene som er fastsatt i nr. 1.1
og 1.2 1 vedlegg 1.

10. Endringer av et system, en del eller en teknisk enhet
som foretas etter en typegodkjenning, skal ikke automatisk
gjore typegodkjenningen ugyldig, med mindre de opprinnelige
egenskapene eller de tekniske parametrene er blitt endret pa en
mate som pavirker motorens eller det forurensningsreduserende
systemets funksjonalitet.
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Artikkel 6

Administrative bestemmelser om EF-typegodkjenning av et
kjeretoy med hensyn til utslipp og tilgang til opplysninger
om reparasjon og vedlikehold

1. Dersom de relevante kravene er oppfylt, skal
godkjenningsmyndigheten gi en EF-typegodkjenning og
utstede et typegodkjenningsnummer i samsvar med det
nummereringssystemet som er angitt i vedlegg VII til
direktiv 2007/46/EF.

Med forbehold for bestemmelsene i1 vedlegg VII til
direktiv 2007/46/EF skal del 3 i typegodkjenningsnummeret
utformes i samsvar med tillegg 6 til vedlegg I til denne
forordning.

En godkjenningsmyndighet skal ikke gi samme nummer til en
annen kjoretoytype.

2. Som unntak fra nr. 1 og pa anmodning fra produsenten
kan et kjoretoy med et OBD-system godkjennes for
typegodkjenning med hensyn til utslipp og opplysninger om
reparasjon og vedlikehold, selv om systemet har en eller flere
mangler, slik at de serlige kravene i vedlegg XI ikke er helt
oppfylt, forutsatt at de serlige administrative bestemmelsene
som er angitt i nr. 3 i nevnte vedlegg, er oppfylt.

Godkjenningsmyndigheten skal underrette alle
godkjenningsmyndigheter i de andre medlemsstatene om
beslutningen om & gi en slik typegodkjenning i samsvar med
kravene angitt i artikkel 8 i direktiv 2007/46/EF.

3. Nar det gis en EF-typegodkjenning i henhold til
nr. 1, skal godkjenningsmyndigheten utstede et EF-
typegodkjenningsdokument som er i samsvar med det
mensteret som er angitt i tillegg 4 til vedlegg 1.

Artikkel 7
Endringer av typegodkjenninger

Artikkel 13, 14 og 16 i direktiv 2007/46/EF far anvendelse pa
alle endringer av typegodkjenninger.

Bestemmelsene som er angitt i nr. 3 i vedlegg I, far pa
produsentens anmodning anvendelse uten at det er behov for
ytterligere proving sa lenge det dreier seg om kjeretoyer av
samme type.

Artikkel 8

Produksjonssamsvar

1. Tiltak for & sikre produksjonssamsvar skal treffes i
samsvar med bestemmelsene i artikkel 12 i direktiv 2007/46/
EF.

2. Produksjonssamsvar skal kontrolleres pa grunnlag av
beskrivelsen i typegodkjenningsdokumentet angitt i tillegg 4 til
vedlegg I til denne forordning.

3. De sarlige bestemmelsene om produksjonssamsvar er
fastsatt i nr. 4 i vedlegg I til denne forordning, og de relevante
statistiske metodene er fastsatt i tillegg 1 og 2 til nevnte
vedlegg.

Artikkel 9
Samsvar for kjeretoyer i bruk

1. Bestemmelsene om samsvar for kjereteyer i bruk er
fastsatt i vedlegg II til denne forordning, og for kjeretoyer som
er typegodkjent i henhold til rddsdirektiv 70/220/EQF('), i
vedlegg XV til denne forordning.

2. Tiltak som skal sikre samsvar for kjereteyer i bruk,
som er typegodkjent i henhold til denne forordning eller
direktiv 70/220/EQF, skal treffes i samsvar med artikkel 12 i
direktiv 2007/46/EF.

3. Tiltak for a sikre samsvar for kjeretoyer i bruk skal vere
egnet til & kunne bekrefte at de forurensningsreduserende
innretningene fungerer i kjoretoyets normale levetid under
normale driftsforhold som angitt i vedlegg II til denne
forordning.

4.  Tiltakene for & sikre samsvar for kjoretoyer i bruk skal
kontrolleres for et tidsrom pa opp til fem ar eller 100 000 km,
avhengig av hva som inntreffer forst.

5. Produsenten skal ikke vere forpliktet til a foreta en
samsvarskontroll av kjereteyer i bruk dersom antall solgte
kjoretoyer ikke gjor det mulig a oppnd tilstrekkelig mange
provingskjeretayer. Det kreves derfor ikke kontroll nar det arlig
selges feerre enn 5 000 av denne kjoretoytypen i Fellesskapet.

Produsenten av slike smé serier av kjoretoyer skal likevel
framlegge for godkjenningsmyndigheten en rapport om
eventuelle utslippsrelaterte garanti- og reparasjonskrav samt
OBD-feil som angitt i nr. 2.3 i vedlegg II til denne forordning.
Typegodkjenningsmyndigheten kan dessuten kreve at slike
kjoretaytyper proves i samsvar med tillegg 1 til vedlegg II til
denne forordning.

6. Dersom godkjenningsmyndigheten med hensyn til
de kjoretoyene som er typegodkjent i henhold til denne
forordning, ikke er forneyd med resultatene av previngene
i henhold til kriteriene definert i tillegg 2 til vedlegg II, skal
utbedringstiltakene nevnt i artikkel 30 nr. 1 og i vedlegg X til
direktiv 2007/46/EF, utvides til & omfatte kjeretoyer i bruk som
tilherer den samme kjeretoytypen som sannsynligvis vil bli
rammet av de samme feilene, i henhold til nr. 6 i tillegg 1 til
vedlegg I1.

Planen for utbedringstiltak som framlegges av produsenten
i samsvar med nr. 6.1 i tillegg 1 til vedlegg II til denne
forordning, skal godkjennes av godkjenningsmyndigheten.
Produsenten er ansvarlig for gjennomferingen av den godkjente
utbedringsplanen.

() EFTL76av6.4.1970,s. 1.
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Godkjenningsmyndigheten skal innen 30 dager underrette alle
medlemsstatene om sitt vedtak. Medlemsstatene kan kreve at
den samme planen for utbedringstiltak far anvendelse pa alle
kjeretoyer av samme type som er registrert pa sitt territorium.

7.  Dersom en godkjenningsmyndighet har fastslatt at en
kjeretaytype ikke oppfyller de gjeldende kravene i tillegg I,
skal den umiddelbart underrette den medlemsstaten som gav
den opprinnelige typegodkjenningen i samsvar med kravene i
artikkel 30 nr. 3 i direktiv 2007/46/EF.

Etter denne underretningen og med forbehold for
bestemmelsene i artikkel 30 nr. 6 i direktiv 2007/46/EF, skal
den godkjenningsmyndigheten som gav den opprinnelige
typegodkjenningen, deretter underrette produsenten om at en
kjeretoytype ikke oppfyller kravene i disse bestemmelsene,
og at produsenten forventes a treffe visse tiltak. Produsenten
skal innen to maneder etter denne underretningen framlegge
for nevnte myndighet en tiltaksplan for utbedring av
feilene, som innholdsmessig skal tilsvare kravene i nr. 6.1-
6.8 1 tillegg 1. Godkjenningsmyndigheten som gav den
opprinnelige typegodkjenningen, skal innen to maneder
henvende seg til produsenten for & sikre at de i fellesskap
kan utarbeide en tiltaksplan og gjennomfere denne. Dersom
godkjenningsmyndigheten som gav den opprinnelige
typegodkjenningen, fastslar at det ikke kan oppnas enighet,
iverksettes framgangsmaten nevnt i artikkel 30 nr. 3 og 4 i
direktiv 2007/46/EF.

Artikkel 10
Forurensningsreduserende innretninger

1. Produsenten skal sikre at forurensningsreduserende
reserveinnretninger som er beregnet pa EF-typegodkjente
kjeretoyer som er omfattet av forordning (EF) nr. 715/2007, er
EF-typegodkjent som tekniske enheter i henhold til artikkel 10
nr. 2 i direktiv 2007/46/EF, i1 samsvar med artikkel 12 og 13
samt vedlegg XIII til denne forordning.

Fordenne forordnings formal skal katalysatorer og partikkelfiltre
anses a vaere forurensningsreduserende innretninger.

2. Originale forurensningsreduserende reserveinnretninger
som herer inn under den typen som er omfattet av
nr. 2.3 i tilfeyelsen til tillegg 4 til vedlegg I, og som er
beregnet pa montering pa et kjoretoy som det relevante
typegodkjenningsdokumentet viser til, trenger ikke a oppfylle
kravene i vedlegg XIII, forutsatt at de oppfyller kravene i
nr. 2.1 og 2.2 i nevnte vedlegg.

3. Produsenten skal sikre at den forurensningsreduserende
originalinnretningen er pafort identifikasjonsmerking.

4.  Identifikasjonsmerkingen nevnt i nr. 3, skal omfatte
folgende:

a) kjoretoy- eller motorprodusentens navn eller varemerke,

b) den  forurensningsreduserende  originalinnretningens
varemerke og delenummer som er registrert i de
opplysningene som er nevnt i nr. 3.2.12.2 1 tillegg 3 til
vedlegg I.

Artikkel 11

Seknad om  EF-typegodkjenning av en  type
forurensningsreduserende reserveinnretning som en
teknisk enhet

1. Produsenten skal innlevere til godkjenningsmyndigheten
en seoknad om EF-typegodkjenning av en type
forurensningsreduserende reserveinnretning som en teknisk
enhet.

Seknaden skal utarbeides i samsvar med det mensteret for
opplysningsdokumentet som er angitt i tillegg 1 til vedlegg XIII.

2. 1 tillegg til de kravene som er fastsatt i nr. 1, skal
produsenten framlegge folgende for den tekniske instansen
som er ansvarlig for typegodkjenningsprevingen:

a) ett eller flere kjoretoyer av en type som er godkjent i
samsvar med denne forordning, og som er utstyrt med en
ny forurensningsreduserende originalinnretning,

b) etteksemplaravdenaktuelletypenforurensningsreduserende
reserveinnretning,

c) et ekstra eksemplar av typen forurensningsreduserende
reserveinnretning, dersom en forurensningsreduserende
reserveinnretning er beregnet pa montering i et kjoretoy
utstyrt med et OBD-system.

3. Med hensyn til nr. 2 bokstav a) skal sekeren velge ut
provingskjeretayene med den tekniske instansens samtykke.

Provingskjeretoyene skal oppfylle kravene angitt i nr. 3.1 i
vedlegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83.

Provingskjeretoyene skal oppfylle folgende krav:

a) de skal ikke ha noen feil i sine utslippskontrollsystemer,

b) eventuelle utslippsrelaterte originaldeler som er sveart
slitte, eller som fungerer darlig, skal repareres eller skiftes
ut,

c) de skal for utslippsprevingen veare riktig justert og innstilt
etter produsentens anvisninger.

4. Med hensyn til nr. 2 bokstav b) og c) skal eksemplaret
vare pafert sokerens varemerke eller handelsnavn og dens
handelsbetegnelse pa en slik méte at det er lett leselig og ikke
kan fjernes.

5. Med hensyn til nr. 2 bokstav c) skal eksemplaret vere
forringet som definert i artikkel 2 nr. 25.
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Artikkel 12

Administrative bestemmelser om EF-typegodkjenning av
en forurensningsreduserende reserveinnretning som en
teknisk enhet

1. Dersom alle de relevante kravene er oppfylt, skal
typegodkjenningsmyndigheten gi en EF-typegodkjenning av
forurensningsreduserende reserveinnretninger som teknisk
enhet, og utstede et typegodkjenningsnummer i samsvar med
det nummereringssystemet som er angitt i vedlegg VII til
direktiv 2007/46/EF.

Godkjenningsmyndigheten skal ikke gi samme nummer til en
annen type forurensningsreduserende reserveinnretning.

Samme typegodkjenningsnummer kan omfatte bruk av den
typen forurensningsreduserende reserveinnretning pa en rekke
forskjellige kjoretaytyper.

2. Med hensyn til nr. 1 skal godkjenningsmyndigheten
utstede et EF-typegodkjenningsdokument i samsvar med det
mensteret som er angitt i tillegg 2 til vedlegg XIII.

3. Dersom sgkeren om typegodkjenning kan dokumentere
overfor godkjenningsmyndigheten eller den tekniske instansen
at den forurensningsreduserende reserveinnretningen er av en
type som angitt i nr. 2.3 i tilfoyelsen til tillegg 4 til vedlegg I,
er det ikke nedvendig a kontrollere at kravene angitt i nr. 4 i
vedlegg XIII, er oppfylt for at typegodkjenning skal kunne gis.

Artikkel 13

Tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om
reparasjon og vedlikehold av kjereteyer

1. Produsentene skal i samsvar med artikkel 6 og 7 i
forordning (EF) nr. 715/2007 og vedlegg XIV til denne
forordning iverksette de tiltakene og framgangsmatene som er
nedvendige, for a sikre at opplysninger om OBD-systemet og
om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer er lett tilgjengelige.

2. Godkjenningsmyndighetene skal ikke gi typegodkjenning
for produsenten har levert en attest om tilgang til opplysninger
om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av
kjeretoyer.

3. Attesten om tilgang til opplysninger om OBD-systemet
og om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer skal tjene som
dokumentasjon pa samsvar med artikkel 6 nr. 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007.

4.  Attesten om tilgang til opplysninger om OBD-systemet
og om reparasjon og vedlikehold av kjereteyer skal utarbeides
i samsvar med mensteret angitt i tillegg 1 til vedlegg XIV.

5. Dersom opplysninger om OBD-systemet og om
reparasjon og vedlikehold av kjeretayer ikke er tilgjengelige,
eller ikke er i samsvar med artikkel 6 og 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007 og vedlegg X1V til denne forordning nar seknaden
om typegodkjenning inngis, skal produsenten framlegge disse
opplysningene innen seks maneder regnet fra den datoen som
er nevnt 1 artikkel 10 nr. 2 i forordning (EF) nr. 715/2007, eller
innen seks maneder regnet fra datoen for typegodkjenning,
avhengig av hvilken dato som kommer sist.

6.  Forpliktelsen til & inngi opplysninger innen de fristene
som er angitt i nr. 5, fir bare anvendelse dersom kjeretoyet
bringes 1 omsetning etter typegodkjenning.

Nar et kjoretoy bringes i omsetning mer enn seks méneder
etter typegodkjenning, skal opplysningene framlegges pa den
datoen kjeretoyet bringes i omsetning.

7. Godkjenningsmyndigheten kan anta at produsenten har
iverksatt tilfredsstillende tiltak og framgangsméter med hensyn
til tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon
og vedlikehold av kjeretayer, pa grunnlag av en utfylt attest om
tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon
og vedlikehold av kjoretoyer, forutsatt at det ikke er mottatt
noen klage, og at produsenten framlegger disse opplysningene
innen den fristen som er angitt i nr. 5.

8. Itillegg til kravene om tilgang til opplysninger om OBD-
systemet som er angitt i nr. 4 i1 vedlegg XI, skal produsenten
stille folgende opplysninger til radighet for bererte parter:

a) relevante opplysninger som gjor det mulig & utvikle
reservedeler som er nedvendige for at OBD-systemet skal
kunne fungere pa en korrekt mate,

b) opplysninger som gjor det mulig & utvikle allmenne
diagnoseverktayer.

Med hensyn til bokstav a) skal utviklingen av reservedeler
ikke begrenses av: manglende tilgang til relevante
opplysninger, de tekniske kravene vedrerende strategien for
feilindikasjon dersom OBD-terskelverdiene overskrides, eller
dersom OBD-systemet ikke kan oppfylle de grunnleggende
OBD-overvéakingskravene 1 denne forordning, serlige
endringer vedrerende handteringen av OBD-opplysninger
slik at bensindrift og gassdrift kan behandles separat, og
typegodkjenning av gassdrevne kjoretoyer som inneholder et
begrenset antall mindre mangler.

Med hensyn til bokstav b) skal ODX-filene vere tilgjengelige
for uavhengige akterer via produsentens nettsted, dersom
produsenten bruker diagnoseverktoy eller provingsutstyr i
samsvar med ISO 22900 Modular Vehicle Communication
Interface (MVCI) og ISO 22901 Open Diagnostic Data
Exchange (ODX) i sine franchisenettverk.
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9. Forumet for tilgang til opplysninger om kjoretoyer
(heretter kalt «forumet») er med dette opprettet.

Forumet skal wvurdere hvorvidt tilgang til opplysninger
pavirker de framskrittene som gjeres for a redusere tyveri av
kjoretoyer, og skal komme med anbefalinger for a forbedre
kravene vedrerende tilgang til opplysninger. Forumet skal
serlig gi Kommisjonen rad om innfering av en framgangsmate
for akkreditering av uavhengige akterer som gjor at de kan fa
tilgang til opplysninger om et kjoretoys sikkerhetsegenskaper.

Kommisjonen kan beslutte at forumets droftinger og
konklusjoner skal behandles som fortrolige opplysninger.

Artikkel 14

Oppfyllelse av forpliktelser med hensyn til opplysninger
om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av
kjoretoyer

1. En godkjenningsmyndighet kan til enhver tid, eventuelt
pa eget initiativ, pa grunnlag av en klage eller pa grunnlag av
en vurdering som er foretatt av en teknisk instans, kontrollere
at produsenten overholder bestemmelsene i1 forordning (EF)
nr. 715/2007, denne forordning og vilkérene i attesten om
tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon
og vedlikehold av kjeretoyer

2. Dersom en godkjenningsmyndighet Kkonstaterer at
produsenten ikke har overholdt sine forpliktelser med hensyn til
tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og
vedlikehold av kjeretoyer, skal den godkjenningsmyndigheten
som gav den relevante typegodkjenningen, treffe egnede tiltak
for & bete pa situasjonen.

3. Disse tiltakene kan omfatte tilbakekalling eller oppheving
av typegodkjenning, beter eller andre tiltak som er vedtatt i
samsvar med artikkel 13 i forordning (EF) nr. 715/2007.

4. Godkjenningsmyndigheten skal gjennomfere en revisjon
for a kontrollere om produsenten oppfyller forpliktelsene med
hensyn til tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om
reparasjon og vedlikehold av kjereteyer, dersom en uavhengig
akter eller en bransjeorganisasjon som representerer uavhengige
akterer, inngir en klage til godkjenningsmyndigheten.

5. Nar godkjenningsmyndigheten foretar denne revisjonen,
kan den anmode en teknisk instans eller enhver annen
uavhengig sakkyndig om & kontrollere om disse forpliktelsene
er overholdt.

Artikkel 15

Seerlige krav med hensyn til opplysninger om
typegodkjenning

1. Som unntak fra vedlegg I til radsdirektiv 70/156/EQF (")
og til og med 29. april 2009, far tilleggskravene angitt i
vedlegg XVIII til denne forordning, ogsa anvendelse.

2. Som unntak fra vedlegg III til radsdirektiv 70/156/
EQF og til og med 29. april 2009, fér tilleggskravene angitt i
vedlegg XIX til denne forordning, ogsé anvendelse.

Artikkel 16
Endringer av forordning (EF) nr. 715/2007

Forordning (EF) nr. 715/2007 endres i samsvar med
vedlegg XVII til denne forordning.

Artikkel 17
Ikrafttredelse

Denne forordning trer i kraft den tredje dag etter at den er
kunngjort i Den europeiske unions tidende.

Forpliktelsene angitt i artikkel 4 nr. 5, artikkel 4 nr. 6, artikkel 5
nr. 3 bokstav d) og artikkel 5 nr. 3 bokstav e), far imidlertid
anvendelse fra 1. september 2011 for typegodkjenning av nye
kjoretaytyper, og fra 1. januar 2014 for alle nye kjoretayer som
selges, registreres eller tas i bruk i Fellesskapet.

Denne forordning er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater.

Utferdiget i Brussel, 18. juli 2008.

For Kommisjonen
Giinter VERHEUGEN

Visepresident

() EFT L 42 av 232.1970, s. 1. Direktivet sist endret ved
kommisjonsdirektiv 2007/37/EF.
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VEDLEGG I
Tillegg 1
Tillegg 2
Tillegg 3
Tillegg 4
Tillegg 5
Tillegg 6

Tillegg 7

VEDLEGG II
Tillegg 1
Tillegg 2
Tillegg 3
VEDLEGG III
VEDLEGG IV
Tillegg 1
Tillegg 2
VEDLEGG V
VEDLEGG VI
VEDLEGG VII
Tillegg 1
Tillegg 2
Tillegg 3

VEDLEGG VIII

VEDLEGG IX
VEDLEGG X
VEDLEGG XI
Tillegg 1
Tillegg 2
VEDLEGG XII

VEDLEGG XIII

Tillegg 1
Tillegg 2
Tillegg 3

VEDLEGG XIV

Tillegg 1

LISTE OVER VEDLEGG

Administrative bestemmelser om EF-typegodkjenning
Kontroll av produksjonssamsvar (ferste statistiske metode)
Kontroll av produksjonssamsvar (annen statistiske metode)
Monster for opplysningsdokument

Monster for EF-typegodkjenningsdokument

Opplysninger om OBD-systemet

Nummereringssystem for EF-typegodkjenningsdokumenter

Samsvarssertifikat fra produsenten om at OBD-systemet oppfyller kravene til ytelse
i bruk

Samsvar for kjeretoyer i bruk

Samsvarskontroll av kjeretayer i bruk

Statistisk framgangsmate for samsvarspreving av kjoreteyer i bruk

Ansvar for samsvar for kjeretoyer i bruk

Kontroll av gjennomsnittlige eksosutslipp i normale omgivelser (type 1-proving)
Utslippsdata til bruk for typegodkjenning ved teknisk kontroll

Maling av karbonmonoksidutslipp ved tomgangsturtall (type 2-proving)

Maling av reyktetthet

Kontroll av utslipp av veivhusgasser (type 3-proving)

Fastsettelse av fordampingsutslipp (type 4-proving)

Kontroll av forurensningsreduserende innretningers holdbarhet (type 5-proving)
Standardsyklus i previngsbenk (SBC)

Standard dieselsyklus i previngsbenk (SDBC)

Standardsyklus pa vei (SRC)

Kontroll av gjennomsnittlige eksosutslipp ved lave omgivelsestemperaturer (type
6-proving)

Spesifikasjoner for referansedrivstoffer

Framgangsmate for utslippsproving av elektriske hybridkjeretoyer (HEV)
Egendiagnosesystemer (OBD) for motorvogner

Funksjonelle aspekter ved OBD-systemer

Vesentlige egenskaper for kjoretoygruppen

Fastsettelse av CO,-utslipp og drivstofforbruk

EF-typegodkjenning av forurensningsreduserende reserveinnretninger som tekniske
enheter

Monster for opplysningsdokument
Monster for EF-typegodkjenningsdokument
Eksempel pa EF-typegodkjenningsmerke

Tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av
kjoretayer

Samsvarssertifikat
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VEDLEGG XV

Tillegg 1

Tillegg 2
VEDLEGG XVI
VEDLEGG XVII
VEDLEGG XVIII

VEDLEGG XIX

Samsvar for kjeretoyer i bruk som er typegodkjent i samsvar med direktiv 70/220/
EQF

Samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk

Statistisk framgangsmate for samsvarspreving av kjereteyer i bruk

Krav til kjeretoyer som benytter en reagens i systemet for etterbehandling av eksos
Endringer av forordning (EF) nr. 715/2007

Serlige bestemmelser med hensyn til vedlegg I til radsdirektiv 70/156/EQF

Serlige bestemmelser med hensyn til vedlegg 111 til radsdirektiv 70/156/EQF
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

VEDLEGG I

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM EF-TYPEGODKJENNING

TILLEGGSKRAV TIL TILDELING AV EF-TYPEGODKJENNING

Tilleggskrav til gassdrevne kjoretoyer som bruker én type drivstoff, og gassdrevne Kkjoretoyer som
bruker to typer drivstoff

I nr. 1.1 menes med:

«Kjoeretaygruppe» en gruppe kjoretoytyper som bruker LPG eller NG/biogass, og som er identifisert gjennom
et hovedkjeretoy.

«Hovedkjoretoy» et kjoretoy som er utvalgt for & dokumentere drivstoffsystemets tilpasningsevne, og som
medlemmene i kjeretoygruppen herer inn under. I en gruppe kan det vare flere enn ett hovedkjeretoy.

«Medlem i gruppen» et kjoretoy som har folgende vesentlige fellestrekk med hovedkjoretoyet:

a)

b)

<)

d)

°)

g)

Det er produsert av samme kjoretoyprodusent.

Det er underlagt samme utslippsgrenseverdier.

Dersom gassdrivstoffsystemet har sentral drivstoffordeler for hele motoren, er den attesterte effekten pa
mellom 0,7 og 1,15 ganger effekten til hovedkjereteyets motor.

Dersom gassdrivstoftsystemet har egen drivstoffordeler for hver sylinder, er den attesterte effekten per
sylinder pd mellom 0,7 og 1,15 ganger effekten til hovedkjereteyets motor.

Dersom det er utstyrt med katalysator, er katalysatoren av samme type, for eksempel treveis-, oksidasjons-
eller NOx-katalysator.

Det har gassdrivstoffsystem (herunder trykkregulator) fra samme produsent og av samme type: induksjon,
gassinnsproyting (enkeltpunkts, flerpunkts), vaeskeinnspreyting (enkeltpunkts, flerpunkts).

Gassdrivstoffsystemet styres av en elektronisk styreenhet av samme type, med samme tekniske
spesifikasjoner og med samme programmeringsprinsipper og styringsstrategi. Kjoretoyet kan ha en ekstra
elektronisk styreenhet i forhold til hovedkjeretayet, forutsatt at den elektroniske styreenheten utelukkende
brukes til 4 kontrollere innsproytingsdysene, ekstra avstengingsventiler og innsamling av data fra ekstra
sensorer.

Nar det gjelder kravene nevnt i bokstav ¢) og d); dersom det pavises at to gassdrevne kjoretoyer kan tilhore
samme gruppe med unntak av attestert effekt, som er henholdsvis P, og P, (P, < P,), og begge proves som om
de var hovedkjeretoyer, anses gruppetilherigheten for gyldig for alle kjoretoyer med attestert effekt pd mellom
0,7 x Py og 1,15 x P,.

Kjeretoyer som bruker LPG eller NG/biogass, gis EF-typegodkjenning med forbehold for folgende krav:

Nar det gjelder typegodkjenning av et hovedkjoeretoy, skal det pavises at hovedkjeretayet er i stand til a tilpasse
seg alle drivstoffsammensetninger som kan forekomme pa markedet. For LPG er det variasjoner i C3/C4-
sammensetningen. For naturgass er det vanligvis to drivstofftyper, en med hey brennverdi (H-gass), og en
med lav brennverdi (L-gass), men med betydelig spredning innenfor begge omrader. Wobbetallet er sveert
forskjellig. Disse variasjonene gjenspeiles i referansedrivstoffene.
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1.1.2.2. Hovedkjeretoyet skal gjennomga en type 1-proving med de to ekstreme gassreferansedrivstoffene som er angitt
ivedlegg IX. Ved anvendelse av NG/biogass, dersom omkoplingen fra ett gassdrivstoff til et annet gassdrivstoff
i praksis gjennomfores ved hjelp av en bryter, skal denne bryteren ikke brukes ved typegodkjenningen.

1.1.2.3. Kjoretoyet anses a oppfylle kravene dersom det overholder utslippsgrenseverdiene for begge
referansedrivstoftene.

1.1.2.4. For hvert forurensende stoff bestemmes utslippsforholdet «r» pa folgende mate:

Drivstofftype Referansedrivstoffer Beregning av «r»
LPG drivstoff A B
r -
drivstoff B = A
NG/biogass drivstoff G20 G25
= ——
drivstoff G25 G20

1.1.3.  For typegodkjenning av et gassdrevet kjoretoy som bruker én type drivstoff, og gassdrevne kjeretoyer som
bruker to typer drivstoff, og som er satt til & fungere pa gass som et medlem av kjeretoygruppen, utfores en type
1-proving med ett gassreferansedrivstoff. Et hvilket som helst av de to gassreferansedrivstoffene kan brukes.
Kjoretoyet anses a vare i samsvar dersom folgende krav er oppfylt:

a) kjoretoyet er i samsvar med definisjonen av et medlem i kjoretoygruppen som definert i nr. 1.1.1.3,

b) dersom previngsdrivstoffet er referansedrivstoff A for LPG eller G20 for NG/biogass, skal utslippsresultatet
for hvert forurensende stoff multipliseres med den relevante faktoren «r» beregnet i nr. 1.1.2.4, dersom r >
1; dersom r < 1, er det ikke nedvendig med noen korreksjon,

¢) dersom previngsdrivstoffet er referansedrivstoff B for LPG eller G25 for NG/biogass, skal utslippsresultatet
for hvert forurensende stoff divideres med den relevante faktoren «r» beregnet i nr. 1.1.2.4, dersom r < 1;
dersom r > 1, er det ikke nedvendig med noen korreksjon,

d) paanmodning fra produsenten kan type 1-previngen utfores pa begge referansedrivstoffene, slik at det ikke
kreves noen korreksjon,

e) Kkjoretoyet skal overholde de utslippsgrenseverdiene som gjelder for den aktuelle kategorien for bade malte
og beregnede utslipp,

f) dersom det utfores gjentatte provinger pa samme motor, skal det forst foretas en beregning av gjennomsnittet
av resultatene for referansedrivstoff G20 eller A, og for referansedrivstoff G25 eller B; deretter beregnes
faktoren «r» pa grunnlag av disse gjennomsnittsresultatene,

g) ved type 1-provingen skal kjoretoyet bare bruke bensin i hayst 60 sekunder nar det er satt til & fungere pa
gass.

1.2 Tilleggskrav til kjoretoyer som bruker blandingsdrivstoff

1.2.1.  For typegodkjenning av kjeretoyer som bruker blandingsdrivstoff av etanol, eller kjoretoyer som bruker
blandingsdrivstoff av biodiesel, skal kjeretayprodusenten beskrive kjoretayets evne til & tilpasse seg enhver
blanding av bensin og etanoldrivstoff (opp til 85 % etanol) eller diesel og biodiesel som kan forekomme pa
markedet.

1.2.2.  For kjeretoyer som bruker blandingsdrivstoff, skal omkoplingen fra ett referansedrivstoff til et annet mellom
previngene finne sted uten manuell regulering av motorens innstillinger.
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2. TEKNISKE TILLEGGSKRAV OG PROVINGER

2.1. Produsenter av kjoreteyer i sma serier

2.1.1.  Liste over rettsakter nevnt i artikkel 3 nr. 3:

Rettsakt Krav

California Code of Regulations, avdeling 13, | Typegodkjenning skal gis i henhold til California Code
nr. 1961(a) og 1961(b)(1)(C)(1) som far anvendelse | of Regulations som far anvendelse pé lette kjoretoyer
pé kjeretoyer av arsmodell 2001 og senere, 1968.1, | av seneste drsmodell.
1968.2, 1968.5, 1976 og 1975, offentliggjort av
Barclay’s Publishing

2.2. Pafyllingsror for drivstofftanker

2.2.1. Pafyllingsroret for bensin- eller etanoltanken skal vare konstruert slik at det ikke er mulig 4 fylle pa tanken fra
en drivstoffpumpe med et tappepistolmunnstykke som har en ytre diameter pa 23,6 mm eller storre.

2.2.2.  Nr. 2.2.1 far ikke anvendelse pa et kjoretoy som oppfyller begge vilkarene nedenfor:

a) kjoretoyet er konstruert og bygd slik at ingen innretning som skal regulere utslippet av forurensende gasser,
pavirkes negativt av blyholdig bensin, og

b) symbolet for blyfri bensin som er angitt i ISO 2575:2004, er pafort kjoretoyet slik at det er leselig og ikke
kan fjernes, pa et sted som er lett synlig for en person som fyller tanken. Ytterligere merking er tillatt.

2.2.3.  Det skal tas forholdsregler for a hindre for store fordampingsutslipp samt spill av drivstoff pad grunn av at et
tanklokk mangler. Dette kan oppnds pa en av felgende mater:

a) et fastsittende tanklokk som apnes og lukkes automatisk,

b) konstruksjonskjennetegn som hindrer for store fordampingsutslipp dersom tanklokket mangler,

c) andre forholdsregler med samme virkning. Eksempler pa slike kan omfatte, men er ikke begrenset til,
tanklokk med festetau eller -kjede eller tanklokk som apnes med samme nekkel som brukes til kjeretoyets
tenning. I slike tilfeller skal nekkelen kunne fjernes fra tanklokket bare nér dette er last.

2.3. Bestemmelser om sikkerhet for elektroniske systemer

2.3.1. Kjeretoyer med datastyrt utslippskontroll skal ha funksjoner som hindrer andre endringer enn dem som er
godkjent av produsenten. Produsenten skal godkjenne endringer dersom disse er nedvendige for diagnostisering,
vedlikehold, inspeksjon, ettermontering eller reparasjon av kjeretoyet. All omprogrammerbar datakode eller
alle driftsparametrer skal vare sikret mot ulovlige inngrep og anvende bestemmelsene i ISO 15031-7 av
15. mars 2001 (SAE J2186 fra oktober 1996), forutsatt at utvekslingen av sikkerhetsdata gjennomfores ved
hjelp av protokollene og diagnostiseringskontakten som foreskrevet i tillegg 1 til vedlegg XI. Alle avtakbare
minnebrikker skal vere innkapslet, plassert i en lukket beholder eller beskyttet av elektroniske algoritmer og
skal ikke kunne skiftes ut uten bruk av spesialverktey og -prosedyrer. Bare de egenskapene som er direkte
knyttet til utslippskalibrering eller forebygging av tyveri av kjoretoyet, skal beskyttes pa denne maten.

2.3.2. Datakodede driftsparametrer for motoren skal ikke kunne endres uten bruk av spesialverktey og -prosedyrer
(for eksempel loddede eller innkapslede datakomponenter eller forseglede (eller loddede) datainnfatninger).

2.3.3. For mekaniske drivstoffinnspreytingspumper pa motorer med kompresjonstenning skal produsenten ta
nedvendige forholdsregler for a beskytte innstillingen for heyeste drivstofftilfersel mot ulovlige inngrep mens
kjeretoyet er i bruk.
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2.3.4.

2.3.5.

2.4.

24.1.

Produsentene kan seke godkjenningsmyndigheten om unntak fra ett av kravene i nr. 2.3 for de kjoretoyene
som det kan antas ikke trenger beskyttelse. Kriteriene som godkjenningsmyndigheten skal vurdere ved en slik
soknad, skal omfatte tilgjengelighet av ytelsesbrikker, kjoretoyets hoyeste ytelse og forventede salgstall for
kjoretayet.

Produsenter som bruker systemer med programmerbar datakode (f.eks. elektrisk slettbart programmerbart
leseminne, EEPROM)), skal hindre at uvedkommende foretar omprogrammering. Produsentene skal ta i bruk
strategier for ekstra beskyttelse mot ulovlige inngrep og skrivebeskyttelse som krever elektronisk tilgang til
en ekstern datamaskin drevet av produsenten, som uavhengige aktorer ogsé skal ha tilgang til ved hjelp av den
beskyttelsen som er fastsatt i nr. 2.3.1. 0g 2.2. i vedlegg XIV. Metoder som gir tilstrekkelig grad av beskyttelse
mot inngrep, skal godkjennes av godkjenningsmyndigheten.

Preving

Figur 1.2.4 viser gjennomforingen av de provingene som er nodvendige for typegodkjenning av et kjoretay. De
serskilte provingsmetodene er beskrevet i vedlegg 11, I11, 1V, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII og XVI(").

(") Serskilte previngsmetoder for kjoretoyer som bruker hydrogen, og kjeretoyer som bruker blandingsdrivstoff av biodiesel vil bli
definert senere.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

UTVIDELSE AV TYPEGODKJENNINGER
Utvidelser med hensyn til eksosutslipp (type 1-, type 2- og type 6-provinger)
Kjoretoyer med forskjellige referansemasser

Typegodkjenningen skal bare utvides til 4 omfatte kjoretoytyper med en referansemasse som krever bruk
av de to ekvivalente treghetskategoriene som ligger umiddelbart over, eller enhver lavere ekvivalent
treghetskategori.

For kjoretoyer i gruppe N skal godkjenningen utvides til bare & omfatte kjoretoyer med en lavere
referansemasse, dersom utslippene fra kjoretoyet som allerede er godkjent, ligger innenfor de grenseverdiene
som er fastsatt for det kjoretayet, som det er anmodet om utvidelse av godkjenning for.

Kjoeretoyer med forskjellige samlede utvekslingsforhold
Typegodkjenningen skal utvides til & omfatte kjoretoyer med ulike utvekslingsforhold bare pa visse vilkar.
For a avgjere om typegodkjenningen kan utvides, skal forholdet

E-(V2-V)/V;

for hvert utvekslingsforhold som brukes i type 1- og type 6-previnger, der V; og V, ved et motorturtall pa
1 000 o/min er henholdsvis den godkjente kjoretoytypens hastighet og hastigheten til den kjeretoytypen som
det anmodes om utvidelse av godkjenningen for.

Dersom E < 8 % for hvert utvekslingsforhold, skal utvidelsen innvilges uten a gjenta type 1- og type
6-proving.

Dersom E > 8 % for minst ett utvekslingsforhold, og E < 13 % for hvert girutvekslingsforhold, skal type
1- og type 6-preving gjentas. Provingene kan foretas pé et laboratorium som velges av produsenten, og
som godkjennes av den tekniske instansen.. Provingsrapporten skal sendes til den tekniske instansen som er
ansvarlig for typegodkjenningsprevingene.

Kjoeretoyer med forskjellige referansemasser og utvekslingsforhold

Typegodkjenningen utvides til kjeretoyer med forskjellige referansemasser og utvekslingsforhold, forutsatt at
de vilkarene som er beskrevet i nr. 3.1.1 og 3.1.2, er oppfylt.

Kjoeretoyer med periodiske regenereringssystemer

Typegodkjenningen av en kjoretoytype som er utstyrt med et periodiske regenereringssystem, skal utvides til
a omfatte andre kjoretoyer med periodiske regenereringssystemer dersom parametrene beskrevet nedenfor, er
identiske eller ligger innenfor de oppgitte toleransene. Utvidelsen skal bare gjelde for de mélingene som er
spesifikke for det definerte periodiske regenereringssystemet.

Parametrer som skal vaere identiske for at typegodkjenningen skal kunne utvides:
1) motor,

2) forbrenningsprosess,

3) periodisk regenereringssystem (dvs. katalysator, partikkelfelle),

4) konstruksjon (dvs. type mantel, type edelmetall, substrattype, celletetthet),
5) type og virkemate,

6) dosering og tilsetningssystem,

7) volum =10 %,

8) plassering (temperatur +50 °C ved 120 km/t eller en forskjell pa 5 % ved heyeste temperatur/trykk).
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3.1.4.2. Anvendelse av Ki-faktorer for kjeretoyer med forskjellige referansemasser

Ki-faktorer utviklet ved de framgangsmatene som er beskrevet i nr. 3 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement
nr. 83 for typegodkjenning av en kjeretoytype med et periodisk regenereringssystem, kan anvendes av andre
kjeretoyer som oppfyller kriteriene nevnt i nr. 3.1.4.1, og ha en referansemasse innenfor de to ekvivalente
treghetskategoriene som ligger umiddelbart over, eller enhver lavere ekvivalent treghetskategori.

3.1.5. Anvendelse av utvidelser for andre kjoretoyer

Nar det er gitt en utvidelse i samsvar med nr. 3.1.1-3.1.4, kan den ikke utvides ytterligere til & omfatte andre

kjoretoyer.
3.2. Utvidelser med hensyn til fordampingsutslipp (type 4-proving)
3.2.1. Typegodkjenningen skal utvides til & omfatte kjoretoyer som er utstyrt med en innretning for reduksjon av

fordampingsutslipp, og som oppfyller felgende vilkar:

3.2.1.1.  Det grunnleggende prinsippet for drivstoff/luft-blanding (f.eks. enkeltpunktsinnspreyting) skal vere det
samme.

3.2.1.2.  Drivstofftankens form og materialet i drivstofftanken og slangene for flytende drivstoff skal vare identiske.

3.2.1.3.  Det verst tenkelige kjoretoyet med hensyn til tverrsnitt og omtrentlig slangelengde skal proves. Den tekniske
instansen som er ansvarlig for typegodkjenningsprevingene, avgjor om den godtar utskillere for damp/vaeske
som ikke er identiske.

3.2.1.4. Drivstofftankens volum skal heyst avvike med £10 %.
3.2.1.5. Innstillingen hos tankens overtrykksventil skal vaere identisk.

3.2.1.6. Metoden for oppbevaring av drivstoffdamp skal veere identisk, dvs. fellens form og volum, lagringsmedium,
luftfilter (dersom det brukes til & begrense innretningen for reduksjon av fordampingsutslipp), osv.

3.2.1.7. Metoden for utlufting av lagret damp skal veere identisk (dvs. luftstrom, startpunkt eller utluftet volum i lopet
av kondisjoneringssyklusen).

3.2.1.8.  Metoden for forsegling og utlufting av doseringsinnretningen for drivstoffet skal vere identisk.

322. Typegodkjenningen skal utvides til kjeretoyer med:

3.2.2.1. forskjellig motorsterrelse,

3.2.2.2. forskjellig motoreftekt,

3.2.2.3. automatiske og manuelle girkasser,

3.2.24. to- og firehjulstrekk,

3.2.2.5. forskjellig karosseriform, og

3.2.2.6. forskjellige hjul- og dekkdimensjoner.

3.3. Utvidelser med hensyn til de forurensningsreduserende innretningenes holdbarhet (type 5-preving)

33.1. Typegodkjenningen skal utvides til 4 omfatte forskjellige kjoretoytyper, forutsatt at kjoretoyets, motorens
eller det forurensningsreduserende systemets parametrer som er angitt nedenfor, er identiske eller ligger
innenfor de angitte toleransene:

33.1.1.  Kjoretoy:
Treghetskategori: de to treghetskategoriene umiddelbart over og alle treghetskategorier under.

Samlet veibelastning ved 80 km/t: +5 % over og alle verdier under.
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3.3.1.2.  Motor

a) slagvolum (£15 %),

b) antall og styring av ventiler,

c) drivstoffsystem,

d) type kjolesystem,

e) forbrenningsprosess.

3.3.1.3.  Det forurensningsreduserende systemets parametrer:

a) Katalysatorer og partikkelfiltre:
antall katalysatorer, filtre og elementer,
katalysatorenes og filtrenes storrelse og form (monolittens volum + 10 %),
type katalytisk aktivitet (oksidasjon, treveis, mager NO,-felle, SCR, mager NOy-katalysator eller annet),
edelmetallbelastning (identisk eller hayere),
edelmetalltype og forhold (£15 %),
substrat (struktur og materiale),
celletetthet,
temperaturforandringerpahoyst 50K vedkatalysatoreneller filterets inntak. Denne temperaturforandringen
skal kontrolleres under stabiliserte forhold ved en hastighet pa 120 km/t og med en belastningsinnstilling
tilsvarende type 1-proving.

b) Luftinnspreyting:
med eller uten
type (pulserende luft, luftpumper osv.)

¢) Eksosresirkulering (EGR):
med eller uten
type (kjolt eller ikke kjolt, aktiv eller passiv, hoyt trykk eller lavt trykk).

3.3.1.4. Holdbarhetsprovingen kan utfores med ett kjoretay som med hensyn til karosseriform, girkasse (automatisk
eller manuell) og hjul- eller dekkdimensjoner avviker fra kjoretoytypen som det sekes om typegodkjenning

for.
34. Utvidelser med hensyn til egendiagnosesystemer
3.4.1. Typegodkjenningen skal utvides til forskjellige kjoretayer som er utstyrt med identisk motor og identiske

utslippskontrollsystemer som definert i tillegg 2 i vedlegg XI. Typegodkjenningen skal utvides uavhengig av
folgende kjoretoyegenskaper:

a) motortilbeher,

b) dekk,

c) ekvivalent masse,

d) kjelesystem,

e) samlet utveksling,

f) type kraftoverforing og

g) karosseritype.
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3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.3.

Utvidelser med hensyn til CO,-utslipp og drivstofforbruk

Kjoretoyer som utelukkende drives av en forbrenningsmotor, unntatt kjeretoyer utstyrt med et periodisk
regenererende utslippsreduksjonssystem

Typegodkjenningen skal utvides til & omfatte kjoretoyer som avviker med hensyn til folgende egenskaper,
dersom de CO,-utslippene som méles av den tekniske instansen, ikke overskrider typegodkjenningsverdien
med mer enn 4 % for kjeretoyer i gruppe M, og med mer enn 6 % for kjeretoyer i gruppe N:

— referansemasse,

—  storste teknisk tillatte totalmasse,

—  karosseritype som definert i del C i vedlegg II til direktiv 2007/46/EF,

— samlet utveksling,

— motorutstyr og tilbehor.

Kjoeretoyer som utelukkende drives av en forbrenningsmotor, og som er utstyrt med et periodisk regenererende
utslippsreduksjonssystem

Typegodkjenningen skal utvides til & omfatte kjoretoyer som avviker med hensyn til de egenskapene som
er angitt i nr. 3.5.1.1 ovenfor, men uten & overskride de egenskapene til kjoretoygruppen som er nevnt i
vedlegg 10 til UN/ECE-reglement nr. 101("), dersom de CO,-utslippene som méles av den tekniske instansen,
ikke overskrider typegodkjenningsverdien med mer enn 4 % for kjeretoyer i gruppe M, og med mer enn 6 %
for kjeretoyer i gruppe N, og der samme Ki-faktor gjelder.

Typegodkjenningen skal utvides til & omfatte kjoretoyer med en annen Ki-faktor, dersom de CO,-utslippene
som méles av den tekniske instansen, ikke overskrider typegodkjenningsverdien med mer enn 4 % for

kjeretayer i gruppe M, og med mer enn 6 % for kjeretoyer i gruppe N.

Kjoeretoyer som utelukkende drives av et elektrisk framdriftssystem

Utvidelser skal gis etter avtale med den tekniske instansen som er ansvarlig for a gjennomfore provingene.

3.5.4.

3.5.5.

3.5.5.1.

Kjoretgyer som drives av et hybridelektrisk framdriftssystem Typegodkjenningen skal utvides til & omfatte
kjeretoyer som avviker med hensyn til felgende egenskaper, dersom de CO,-utslippene og det elektriske
energiforbruket som males av den tekniske instansen, ikke overskrider typegodkjenningsverdien med mer
enn 4 % for kjeretoyer i gruppe M, og med mer enn 6 % for kjeretoyer i gruppe N:

— referansemasse,

—  storste teknisk tillatte totalmasse,

—  karosseritype som definert i del C i vedlegg II til direktiv 2007/46/EF,

—  ndr det gjelder endringer av andre egenskaper, kan utvidelser gis etter avtale med den tekniske instansen
som er ansvarlig for 4 gjennomfore provingene.

Utvidelse av typegodkjenning for kjeretoyer i gruppe N som tilherer samme kjoretoygruppe:

For kjeretoyer i gruppe N som er typegodkjent som medlemmer av en kjoretoygruppe etter framgangsméten
beskrevet i nr. 3.6.2, kan typegodkjenningen utvides til & omfatte kjoretoyer som tilherer samme
kjeretoygruppe, bare dersom den tekniske instansen vurderer at drivstofforbruket til nye kjoretoyer ikke
overskrider drivstofforbruket til det kjoretoyet som ligger til grunn for drivstofforbruket til kjoretoygruppen.

Typegodkjenningen kan ogsa utvides til 4 omfatte kjoretoyer som:

— eropp til 110 kg tyngre enn de medlemmene av kjeretoygruppen som er provd, forutsatt at deres vekt
ikke overstiger vekten til det letteste medlemmet av kjeretoygruppen med mer enn 220 kg,

— har et lavere samlet utvekslingsforhold enn de medlemmene av kjeretoygruppen som er prevd
utelukkende pa grunn av endret dekkdimensjon, og

— erisamsvar med alle andre kriterier for kjeretoygruppen.

() EUTL 158 av 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

3.6.3.

4.2.

4.2.1.

For kjeretoyer i gruppe N som er typegodkjent som medlemmer av en kjeretoygruppe etter framgangsméten
beskrevet i nr. 3.6.3, kan typegodkjenningen utvides til 4 omfatte kjeretoyer som tilherer samme
kjeretoygruppe uten ytterligere proving, bare dersom den tekniske instansen vurderer at drivstofforbruket til
det nye kjoretoyet ligger innenfor de grenseverdiene som dannes av de to kjeretoyene i kjoretoygruppen med
henholdsvis heyeste og laveste drivstofforbruk.

Typegodkjenning av kjoretoyer i gruppe N innenfor en kjeretoygruppe med hensyn til drivstofforbruk
og CO,-utslipp

Kjoeretoyer i gruppe N skal typegodkjennes innenfor en kjeretoygruppe som definert i nr. 3.6.1, ved hjelp av
en av de to alternative metodene som er beskrevet i nr. 3.6.2 og 3.6.3.

Kjoretoyer i gruppe N kan grupperes i én kjoretoygruppe for & méle drivstofforbruket og CO,-utslippene
dersom folgende parametrer er identiske eller ligger innenfor de angitte grenseverdiene.

Folgende parametrer skal veere identiske:

— produsent og type som definert i avsnitt I i tillegg 4,

—  slagvolum,

—  type utslippskontrollsystem,

—  type drivstoffsystem som definert i nr. 1.10.2 i tillegg 4.

Folgende parametrer skal ligge innenfor folgende grenseverdier:

— samlede utvekslingsforhold (heyst 8 % heyere enn det laveste) som definert i nr. 1.13.3 i tillegg 4,
— referansemasse (hoyst 220 kg lettere enn hoyeste vekt),

— frontareal (hoyst 15 % mindre enn sterste frontareal),

—  motoreffekt (hoyst 10 % mindre enn heyeste verdi).

En kjeretoygruppe som definert i nr. 3.6.1, kan godkjennes pa grunnlag av verdier for CO,-utslipp og
drivstofforbruk som er felles for alle medlemmer av kjeretoygruppen. Den tekniske instansen skal velge ut til
preving det kjeretoyet i kjoretoygruppen som instansen anser har det hoyeste CO,-utslippet. Mélingene skal
utfores som beskrevet i vedlegg XII, og de resultatene som oppnas i henhold til metodene beskrevet i nr. 5.5
i UN/ECE-reglement nr. 101, skal bli brukt som typegodkjenningsverdier som er felles for alle kjoretayer i
kjeretoygruppen.

Kjoeretayer som er samlet i en kjoretoygruppe som definert i nr. 3.6.1, kan typegodkjennes med individuelle
verdier for CO,-utslipp og drivstofforbruk for hvert av kjeretoyene i kjoretoygruppen. Den tekniske instansen
skal velge ut til preving de to kjeretoyene som instansen anser har henholdsvis det hoyeste og det laveste
CO,-utslippet. Malingene skal utfores som beskrevet i vedlegg XII. Dersom produsentens data for disse to
kjoretoyene ligger innenfor de toleransegrensene som er beskrevet i nr. 5.5 i UN/ECE-reglement nr. 101,
kan verdiene for CO,-utslippene som produsenten har oppgitt for alle kjeretoyene i kjoretoygruppen,
anvendes som typegodkjenningsverdier. Dersom produsentens data ikke ligger innenfor toleransegrensene,
kan resultatene som oppnas i henhold til metoden definert i nr. 5.5 i UN/ECE-reglement nr. 101, anvendes
som typegodkjenningsverdier, og den tekniske instansen skal velge ut et egnet antall av andre kjeretoyer i
kjeretoygruppen til ytterligere previnger.

PRODUKSJONSSAMSVAR

Innledning

Dersom det er relevant, skal previngene av type 1, 2, 3 og 4, previngen av OBD, previngen av CO,-utslipp
og drivstofforbruk og previngen av reyktetthet foretas som beskrevet i nr. 2.4. De sarskilte framgangsmatene
for produksjonssamsvar er angitt i nr. 4.2-4.10.

Samsvarskontroll av kjereteyet ved type 1-preving

Type 1-provingskalutfores paetkjoretoy med desammeegenskapenesomangittitypegodkjenningsdokumentet.
Dersom det skal utfores type 1-proving, og typegodkjenningen for et kjoretoy har en eller flere utvidelser, skal

type 1-provingene enten utfores pa det kjoretoyet som er beskrevet i den opprinnelige opplysningspakken,
eller pa det kjoretoyet som er beskrevet i den opplysningspakken som herer til den aktuelle utvidelsen.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.222.

4.2.2.3.

Nar godkjenningsmyndigheten har gjort sitt valg, skal ikke produsenten gjore noen endringer pa de utvalgte
kjeretoyene.

Tre kjoretoyer skal velges ut vilkérlig fra serien og preves i samsvar med vedlegg III til denne forordning.
Forringelsesfaktorene skal brukes pa samme mate. Grenseverdiene er angitt i tabell 1 og 2 i vedlegg I til
forordning (EF) nr. 715/2007.

Dersom godkjenningsmyndigheten er forneyd med standardavviket for produksjonen angitt av produsenten
i henhold til vedlegg X til direktiv 2007/46/EF, skal previngene utfores i samsvar med tillegg 1 til dette
vedlegg.

Dersom godkjenningsmyndigheten ikke er forneyd med standardavviket for produksjonen angitt av
produsenten i henhold til vedlegg X til direktiv 2007/46/EF, skal previngene utfores i samsvar med tillegg 2
til dette vedlegg.

Pa grunnlag av en preving av kjeretoyene som utfores ved at det tas stikkprover, anses produksjonen av en
serie for & veere i samsvar sa snart det oppnas positivt resultat for alle forurensende stoffer, eller for ikke a veere
i samsvar dersom det oppnds negativt resultat for ett forurensende stoft, i samsvar med previngskriteriene i
det aktuelle tillegget.

Nar det er oppnadd positivt resultat for ett forurensende stoff, skal dette resultatet ikke endres av eventuelle
ytterligere provinger som foretas for & oppna et resultat for de evrige forurensende stoffene.

Dersom det ikke oppnés positivt resultat for alle forurensende stoffer, og dersom det ikke oppnés negativt
resultat for ett forurensende stoff, foretas det en proving pa et annet kjoretay (se figur 1.4.2).

Figur1.4.2
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.33.

4.3.4.

4.3.4.1.

4.34.2.

Med forbehold for kravene i vedlegg I1I skal previngene utfores pa kjoretoyer som kommer rett fra fabrikken.

Pa anmodning fra produsenten kan imidlertid previngene utferes pa kjeretoyer som har tilbakelagt:

a) heyst 3 000 km nér det gjelder kjoretoyer som er utstyrt med motor med elektrisk tenning,

b) heyst 15 000 km nar det gjelder kjoretoyer som er utstyrt med motor med kompresjonstenning.

Innkjeringen skal utfores av produsenten, som skal forplikte seg til ikke & foreta noen justeringer pé disse
kjeretayene.

Dersom produsenten ensker & kjore inn kjeretoyene, («x» km, der x <3 000 km nar det gjelder kjoretoyer som
er utstyrt med en motor med elektrisk tenning og der x < 15 000 km nar det gjelder kjoretoyer som er utstyrt
med en motor med kompresjonstenning), er framgangsmaten som folger:

a) de forurensende stoffene (type 1) skal males ved null og ved «x» km pa det forste kjoretoyet som proves,

b) utviklingskoeffisienten for utslippene mellom null og «x» km skal beregnes for hvert forurensende stoff:

Utslipp ved «x»/utslipp ved null km

Denne koeffisienten kan vare under 1, og

c) de andre kjoretoyene skal ikke innkjeres, men deres utslipp ved null km skal multipliseres med
utviklingskoeffisienten. I sé fall benyttes folgende verdier:

i) verdiene ved «x» km for det forste kjoretayet,

ii) verdiene ved null km multiplisert med utviklingskoeffisienten for de ovrige kjoretoyene.

Alle disse provingene skal utfores med kommersielt drivstoff. P4 anmodning fra produsenten kan imidlertid
referansedrivstoffene beskrevet i vedlegg IX, benyttes.

Samsvarskontroll av kjereteyet med hensyn til CO,-utslipp

Dersom en kjeretoytype har fatt en eller flere utvidelser, skal provingene utfores pa det eller de kjoretoyene
som er beskrevet i opplysningspakken som var vedlagt den forste seknaden om typegodkjenning, eller pa det
kjeretoyet som er beskrevet i opplysningspakken, og som herer til den aktuelle utvidelsen.

Dersom godkjenningsmyndigheten ikke er forneyd med produsentens revisjonsprosedyre, far nr. 3.3 og 3.4 i
vedlegg X til direktiv 2007/46/EF anvendelse.

Ved anvendelse av dette nummer og tillegg 1 og 2 menes med «forurensende stoff» ogsa de forurensende
stoffene som omfattes av bestemmelsene (angitt i tabell 1 og 2 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007)
og CO,-utslippet.

Det skal fastsettes om kjoretoyet er i samsvar med kravene til CO,-utslipp ved & anvende den framgangsméten
som er beskrevet i nr. 4.2.2. med folgende unntak:

Bestemmelsene i nr. 4.2.2.1 skal erstattes med folgende:

Tre kjoretoyer skal velges ut vilkarlig fra seriene og preves som beskrevet i vedlegg XII.

Bestemmelsene i nr. 4.2.3.1 skal erstattes med folgende:

Pa anmodning fra produsenten kan imidlertid previngene utfores pa kjoretoyer som har tilbakelagt heyst
15 000 km.

Innkjeringen skal i dette tilfelle utfores av produsenten, som skal forplikte seg til ikke a foreta noen justeringer
pé disse kjoretoyene.
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4.3.43.

4.3.44.

4.3.4.5.

44,

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.422.

4.4.23.

Bestemmelsene i nr. 4.2.3.2 skal erstattes med folgende:

Dersom produsenten ensker a kjore inn kjeretoyene, («x» km, der x < 15 000 km), er framgangsméten som
folger:

a) de forurensende utslippene skal méles ved null og ved «x» km pa det forste kjoretoyet som proves,

b) utviklingskoeffisienten for utslippene mellom null og «x» km skal beregnes for hvert forurensende stoff:
Utslipp ved «x»/utslipp ved null km

Denne koeffisienten kan vare under 1, og

c) de andre kjoretoyene skal ikke innkjeres, men deres utslipp ved null km skal multipliseres med
utviklingskoeffisienten. I sa fall benyttes folgende verdier:

i) verdiene ved «x» km for det forste kjoretoyet,

ii) verdiene ved null km multiplisert med utviklingskoeffisienten for de ovrige kjoretoyene.
Bestemmelsene i nr. 4.2.3.3 skal erstattes med folgende:
Referansedrivstoffene som er beskrevet i vedlegg IX til denne forordning, skal anvendes ved preving.

Ved kontroll av om kjeretoyet er i samsvar med kravene til CO,-utslipp, kan kjeretoyprodusenten som et
alternativ til den framgangsmaten som er nevnt i nr. 4.3.4.3, anvende en fast utviklingskoeffisient pa 0,92 og
multiplisere alle CO,-verdier ved null km med denne faktoren.

Kjeretoyer som utelukkende drives av et elektrisk framdriftssystem

Tiltak for a sikre produksjonssamsvar med hensyn til forbruk av elektrisk energi skal kontrolleres pa grunnlag
av beskrivelsen i typegodkjenningsdokumentet som er angitt i tillegg 4 til dette vedlegg.

Innehaveren av godkjenningen skal seerlig:
Sikre at det foreligger framgangsmater for effektiv kontroll av produksjonskvaliteten.

Ha adgang til det kontrollutstyret som er nedvendig for & kontrollere at produksjonen er i samsvar med hver
godkjente type.

Sikre at dataene som gjelder provingsresultatene, er registrert, og at vedlagte dokumenter er tilgjengelige i et
tidsrom som fastsettes etter avtale med den administrative myndigheten.

Analysere resultatene av hver provingstype for & kontrollere og sikre at produktet har stabile egenskaper, idet
det tas hensyn til tillatte variasjoner i industriproduksjonen.

Sikre at de previngene som er nevnt i vedlegg XII til denne forordning, gjennomfoeres for hver kjoretoytype,
uten hensyn til bestemmelsene i nr. 2.3.1.6 i vedlegg 7 til UN/ECE-reglement nr. 101, og pa anmodning fra
produsenten skal previngene gjennomfores pa kjeretoyer som overhodet ikke er kjort.

Sikre at alle samlinger av prever eller provelegemer som viser mangel pd samsvar med den aktuelle
previngstypen, forer til ytterligere provetaking og en ny proving. Alle nedvendige tiltak skal treffes for a
gjenopprette produksjonssamsvaret.

Godkjenningsmyndighetene kan til enhver tid kontrollere de metodene som er anvendt ved hver
produksjonsenhet.

Ved hver inspeksjon skal rapporter om previnger og overvaking av produksjonen framlegges for inspekteren.

Inspektoren kan velge ut stikkprever til preving i produsentens laboratorium. Det minste antallet stikkprover
skal fastsettes ut fra resultatene av produsentens egne kontroller.

Nar kvalitetsstandarden ikke synes a vere tilfredsstillende, eller nar det synes nedvendig a underseke
gyldigheten av previngene som gjennomfores i henhold til nr. 4.4.2.2, skal inspekteren ta ut prever som skal
sendes til den tekniske instansen som gjennomferte godkjenningsprevingene.
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4.42.4. Godkjenningsmyndighetene kan gjennomfere alle de previngene som er angitt i denne forordning.

4.5. Kjoretoyer som drives av et hybridelektrisk framdriftssystem

4.5.1. Tiltak for & sikre produksjonssamsvar med hensyn til CO,-utslipp og forbruk av elektrisk energi for elektriske
hybridkjeretoyer skal kontrolleres pa grunnlag av beskrivelsen i typegodkjenningsdokumentet som er i
samsvar med mensteret i tillegg 4.

4.5.2. Kontrollen av produksjonssamsvar er basert pa godkjenningsmyndighetens vurdering av produsentens
revisjonsprosedyre for 4 sikre at kjoretoytypen er i samsvar med hensyn til CO,-utslipp og forbruk av
elektrisk energi.

4.5.3. Dersom godkjenningsmyndigheten ikke er tilfreds med kvaliteten pa produsentens revisjonsprosedyre, skal
den kreve at det skal utfores kontrollprevinger pa kjeretoyer som er under produksjon.

4.5.4. Samsvar med hensyn til CO,-utslipp skal kontrolleres ved hjelp av de statistiske framgangsmatene som er
beskrevet i nr. 4.3 og tillegg 1 og 2. Kjeretoyer skal proves i samsvar med den framgangsméten som er nevnt
i vedlegg XII.

4.6. Samsvarskontroll av kjereteyet ved type 3-preving

4.6.1. Dersom det skal utfores en type 3-proving, skal den utfores pa alle de kjeretoyene som er utvalgt til type

1-preving av produksjonssamsvar, som angitt i nr. 4.2. Vilkarene som er fastsatt i vedlegg V, far anvendelse.

4.7. Samsvarskontroll av kjeretoyet ved type 4-proving

4.7.1. Dersom det skal utferes en type 4-preving, skal den utfores i samsvar med vedlegg VI.

4.8. Samsvarskontroll av kjereteyet med hensyn til egendiagnosesystemet (OBD)

4.8.1. Dersom ytelsen til OBD-systemet skal kontrolleres, skal kontrollen foretas i samsvar med foelgende
bestemmelser:

4.8.1.1.  Dersom godkjenningsmyndigheten finner at produksjonskvaliteten ikke synes a veere tilfredsstillende, skal et
tilfeldig kjoretoy tas ut fra serien og gjennomga previngene beskrevet i tillegg 1 til vedlegg XI.

4.8.1.2.  Produksjonen skal anses a vere i samsvar dersom dette kjoretoyet oppfyller kravene til provingene beskrevet
itillegg 1 til vedlegg XI.

4.8.1.3.  Dersom kjoretoyet som er tatt ut fra serien, ikke oppfyller kravene i nr. 4.8.1.1, skal det tas ut en ekstra
stikkprove av fire kjoretoyer fra seriene som underkastes provingene beskrevet i tillegg 1 til vedlegg XI.
Provingene kan gjennomfores pa kjoretoyer som er innkjort med hoyst 15 000 km.

4.8.1.4. Det skal anses at det foreligger produksjonssamsvar dersom minst tre kjeretoyer oppfyller kravene til
previngene beskrevet i tillegg 1 til vedlegg IX.

4.9. Samsvarskontroll av et kjoretoy som bruker LPG eller naturgass

49.1. Provinger av produksjonssamsvar kan foretas med et kommersielt drivstoff dersom C3/C4-forholdet ligger
mellom forholdet for referansedrivstoffene med hensyn til LPG, eller dersom Wobbetallet ligger mellom
tallene for de ekstreme referansedrivstoffene med hensyn til NG. I slike tilfeller skal en drivstoffanalyse
framlegges for godkjenningsmyndigheten.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

4.10.2.1

4.10.2.2

Samsvarskontroll av kjeretoyet med hensyn til royktetthet

Kontrollen av om et kjoretoy er i samsvar med den godkjente typen med hensyn til utslipp av forurensende
stoffer fra motorer med kompresjonstenning, skal utferes pa grunnlag av de resultatene som er oppfort i
tilfoyelsen til det typegodkjenningsdokumentet som er angitt i nr. 2.4 i tillegg 4.

I tillegg til nr. 10.1, der det utfores en kontroll pa et kjoretoy som er tatt ut fra serien, skal provingene
gjennomfores pa folgende mate:

Et kjoretoy som ikke er blitt innkjert, skal underkastes previngen ved fri akselerasjon som beskrevet i nr. 4.3
i tillegg 2 til vedlegg IV. Kjeretoyet skal anses & veare i samsvar med den godkjente typen dersom den
konstaterte verdien av absorpsjonsfaktoren ikke overskrider den verdien som er angitt pa godkjenningsmerket,
med mer enn 0,5 m ™.

Dersom den verdien som er konstatert ved previngen nevnt i nr. 4.10.2.1, overskrider den verdien som
er angitt pd godkjenningsmerket med mer enn 0,5 m™', skal et kjoretoy av den aktuelle typen eller dens
motor underkastes en proving ved konstante turtall over fullastkurven som beskrevet i nr. 4.2 i tillegg 2 til
vedlegg IV. Utslippsverdiene skal ikke overskride de grenseverdiene som er fastsatt i vedlegg 7 til UN/ECE-
reglementet nr. 24(1).

() EUTL326av 24.11.2006, s. 1.
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Tillegg 1
Kontroll av produksjonssamsvar — forste statistiske metode

1. Den forste statistiske metoden skal brukes til & kontrollere produksjonssamsvaret for type 1-preving nar produsentens
produksjonsstandardavvik er tilfredsstillende. Den gjeldende statistiske metoden er angitt i tillegg 1 til UN/ECE-
reglement nr. 83. Det er folgende unntak fra disse framgangsmétene:

1.1. Inr. 3 skal henvisningen til nr. 5.3.1.4 forstds som henvisning til den gjeldende tabellen i vedlegg I til forordning (EF)
nr. 715/2007.

1.2. I nr. 3 skal henvisningen i figur 2 forstas som henvisning til figur 1.4.2 i forordning (EF) nr. 692/2008.

Tillegg 2
Kontroll av produksjonssamsvar — annen statistiske metode

1. Den annen statistiske metode skal brukes til & kontrollere kravene til produksjonssamsvar for type 1-preving nar
produsentens dokumentasjon for produksjonsstandardavvik enten er utilfredsstillende eller ikke foreligger. Den
gjeldende statistiske metoden er angitt i tillegg 2 til UN/ECE-reglement nr. 83. Det er folgende unntak fra disse
framgangsmatene:

1.1

—_

Inr. 3 skal henvisningen til nr. 5.3.1.4 forstas som henvisning til den gjeldende tabellen i vedlegg I til forordning (EF)
nr. 715/2007.
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Tillegg 3
MONSTER
OPPLYSNINGSDOKUMENT NR. ...

Seknad om EF-typegodkjenning av et kjoretoy med hensyn til utslipp og tilgang til opplysninger om reparasjon

og vedlikehold

Folgende opplysninger skal eventuelt gis i tre eksemplarer og omfattes av en innholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger
skal veere i passende mdlestokk, vare tilstrekkelig detaljerte og leveres pa et ark i A4-format eller brettet til den
storrelsen. Eventuelle fotografier skal vere tilstrekkelig detaljerte.

Dersom systemene, delene eller de tekniske enhetene har elektronisk styrte funksjoner, ma det gis opplysninger om

ytelse.
0. ALLMENT
0.1. Merke (Produsentens firma): ........cuieieieieieieieee ettt ettt se e st b et s e enene
0.2. Type: .
0.2.1. Eventuell(e) handelsbete@NelSE(I): ......c.eiirieriiririeiiirieieereet ettt
0.3. Typebetegnelse, dersom det er merket pa Kioretayet(1)(%) .vvreeuerieeuereiieieiieieieieieie e
0.3.1. METKINZENS PIASSEIINE: ..e.viuiiuiitieieiietestei ettt ettt ettt ettt sttt ettt et et e st e be st ene et e beneenesteneenene
0.4. KJOTEIOYETUPPE(P): worvveveieieerieeeeieteeeeee et ss et s et s et a et s st s s e s s s s eses s aessssnansa
0.5. Produsentens navn og adresse: ...
0.8. Monteringsanleggets/-anleggenes AdrESSE:.........courueuiirirreiiririeriieieieierieieie sttt ettt
0.9. Eventuelt navn og adresse til produsentens repreSentant: .........oeeoeveeeririeeeneiereeinieeeeeeeeeeeeneeas
1. KIORETOYETS ALLMENNE SPESIFIKASJONER
1.1 Fotografier og/eller tegninger av et representativt Kjoretay: ..........cccoeeevenueeoinierceenienceeeeeeeeeenes
1.3.3. Drivaksler (antall, plassering, innbyrdes forbindelSe): .........ccooevivirieiieirienieieeeere e
2. MASSER OG DIMENSJONER(*) (kg og mm)

(se eventuell tegning)
(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).

(® Dersom typeidentifikasjonsmerkene inneholder tegn som ikke har betydning for beskrivelsen av de typer kjeretoyer, deler eller
tekniske enheter som omfattes av dette opplysningsdokumentet, skal slike tegn angis i dokumentasjonen med symbolet «?» (for
eksempel ABC??1237??).

(®) Gruppert i samsvar med definisjonene oppfort i vedlegg II del A.

(*)  (9)Néar en modell utferes med vanlig fererhus og med forerhus med liggeplass, oppgis masser og dimensjoner for begge utforelser.
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2.6.

2.8.

3.2.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

Kjoretoyets masse med karosseri, og nar det gjelder trekkvogner i en annen gruppe enn M;, med
kopling, dersom den monteres av produsenten, i driftsferdig stand, eller understellets masse eller
understellets masse med fererhus, uten karosseri og/eller kopling, dersom karosseriet og/eller
koplingen ikke monteres av produsenten (med vaesker, verktey, eventuelt reservehjul og forer
og, for busser og turvogner, et medlem av personalet dersom kjoretoyet er utstyrt med et sete for
vedkommende)(') (sterste og minste for hver variant): .

Sterste teknisk tillatte totalmasse oppgitt av produsenten (3)(°) ...

MOTOR(*) (For kjeretoyer som kan g pa enten bensin, diesel osv., eller ogsd i kombinasjon med et
annet drivstoff, skal punktene gjentas(®))

PrOAUSEIE: ...ttt ettt ettt e bt et e st e et e e st e nse e s e eseeebeese e s e be e st eseeaeentenseeneenean

Produsentens motorkode pafort MOLOTEN: ............ccuviiioiiiriiiiiiiii e

Forbrenningsmotor

Arbeidsprinsipp: elektrisk tenning/kompresjonstenning(®) .......c.coeeevevieieiriieeiieieee e

firetakts/totakts/TOtETENAE(!): ....ivivieieieieceiece ettt araeas

Antall sylindrer 0g deres INNIETNINE: .......ccovveuiiririeiiirieieiirct ettt

Innvendig diameter(’):

SIAZIENGAE(D): 1ovvevrivieeieeieieteiie ittt enn mm

TennINESTEKKETBIGE: ...veviitiieiiciiic ettt ettt sttt et ne s aenene

Volumetrisk kompresjonsforhold(®): ..

Tegninger av forbrenningskammer, stempeltopp og for motorer med elektrisk tenning, stempelringer:

Normalt tom@ANGSTUTTALI(Z) .....cvevveieieeiiiieieiieeiesi ettt neee min’!

Forhgyet tomangSturtall(%) ..........eeviueueuriurieiriieieieeeiseeeie et min’!

Innhold i volumprosent av karbonmonoksid i eksos ved tomgang(?) ... oppgitt av produsenten (bare
for motorer med elektrisk tenning)

Sterste netto effekt(®) ....oovvverririinnee. KW ved oo min! (oppgitt av produsenten)

Starste tillatte motorturtall oppgitt av Produsenten: .........cccoceverieerierieieiirieeee e min’!

(") Forerens masse, og eventuelt massen til et medlem av personalet, settes til 75 kg (fordelt pa 68 kg for personen selv og 7 kg bagasje
i samsvar med ISO-standard 2416-1992), drivstofftanken fylles til 90 % og de andre vaeskesystemene (bortsett fra dem som bruker
spillvann) til 100 % av produsentens oppgitte volum.

(®) For tilhengere eller semitrailere og for kjoretayer tilkoplet tilhenger eller semitrailer, som paforer koplingen eller det femte hjulet
en betydelig vertikal belastning, skal denne belastningen, dividert med standard tyngdeakselerasjon, inngé i sterste teknisk tillatte

totalmasse.

(®) Oppgi hoyeste og laveste verdi for hver variant.

(*) For ikke-konvensjonelle motorer og systemer skal tilsvarende opplysninger framlegges av produsenten.

() Kjeretoyene kan gd péd bade bensin og gassformig drivstoff, men dersom bensinanlegget er beregnet bare pa nedssituasjoner eller
ved start, og bensintanken ikke kan inneholde mer enn 15 liter bensin, vil slike kjoretayer i provingen anses som kjeretoyer som kan
24 bare pa gassformig drivstoff.

(°)  Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).

(7)  Verdien avrundes til nzermeste tidels millimeter.

(®) Angi toleransen.

(°) Fastsatt i samsvar med kravene i direktiv 80/1269/EQF.
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3.2.1.10.

322

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3224

3225,

3.2.4.

3.24.2.

3.2.42.1.

32422,

32423

3.2.4.23.1.

324232

324233.

3.2.4.23.5.

32424

324242

324242.1.

3242422,

3.2.4.2.6.

3.24.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.42.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.72.

3242.73.

32.428.

324281

3.2.428.2.

Storste dreiemoment(*): ........ccoccceveueuenee Nm ved ..o min’! (oppgitt av produsenten)
Drivstoff: diesel/bensin/LPG/NG-biogass/etanol (E85)/biodiesel/hydrogen(')

RON-0Ktantall, DIYTTI: ..eoeiiiciiiieie ettt
Pafyllingsrer for drivstofftank: innsnevret dyse/etikett(")

Kjeretoyets drivstofftype: En type drivstoff, to typer drivstoff, blandingsdrivstoff

Sterste tillatte mengde biodrivstoft i drivstoffet (oppgitt av produsenten): ................... volumprosent
Drivstofftilforsel

Ved drivstoffinnsproyting (bare ved kompresjonstenning): ja/nei(')

SYSEEMDESKITVEISE: ...uviviitiieiietiiieieite ettt ettt ettt es et ettt et e st es b et eneesenseseesesseneenn
Virkeméte: direkte innsproyting/forkammer/virvelkammer(*)

Innspreytingspumpe

IMLETKE(T): +uvevetieteieete et ettt ettt ettt ettt et e se s e s et et et ese e s e s e s e es et esa et e s e st eseesenseneeseeseneeb e benseneesensenene

TYPR(I)T ettt ettt ettt ettt ekttt

Sterste drivstofftilforsel(')(?) ... mm?/slag eller syklus ved motorturtall pa: ... min™!, eller eventuelt et
karakteristikkdiagram: ...

FOrINNSPIOYHNZSKUIVE(2): 1ottt nsnsene
Turtallsregulator

Avreguleringsturtall

Avreguleringsturtall med belastning: .........ooooviiiiiiiiiiee e min’!
Avreguleringsturtall uten Belastning ...........coooveeuiirieieininieiree e min’!
Innspreytingsror

IMLETKE(T): vttt ettt ettt ettt et s etttk e st e st et e s e s e es et e s et e e st en e et e st e st se et ene et et et eneesennenene
1S5 OSSOSOt
Kaldstartsystem

IMLETKE(T): +uveveetieteet ettt ettt ettt ettt ettt e s b e stk e s et ese e s e st eseese et esb et e s e st esees e s s eseeseeseneeseebe st eneesensenene
Y PE(T): ettt ettt ettt ettt ettt e se st s ekt s et stk n st Rt n ke s n s e st st e st ae et ent ke b et eneerenaenene
BESKIIVEISE! ..o
Hjelpestartinnretning

IMLETKE(T): +uveveevieteeeete et ettt ettt ettt eb e bt e ae b e s et e s e s ese e s e s esees e s esb et e s e st eseesesseseeseeseneeteebenseneesensenene

TYPE(T)T et

(*) Fastsatt i samsvar med kravene i direktiv 80/1269/EQF.

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(® Angi toleransen.
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3.2.4.2.83. SYSLEMDESKITVEISE: .....viuiiieiiiiciei ettt sttt
3.2.4.2.9. Elektronisk styrt innspreyting: ja/nei(!)
3.24.29.1. IMLETKE(T): tuvevtvieteeeete et ettt ettt ettt ettt et e b ettt e s e s et et e s ese e s essessese s e st et e s esseseesenseseeseesene et e b e s eneesensenene
3.24292. 1S 3 OSSOSOt
3.2.4.293. Systembeskrivelse; ved andre systemer enn kontinuerlig innspreyting gis tilsvarende data. ...............
32.4.293.1. Styreenhetens METKE O tYPE: ....eveueirieuiirieieiiirietet ettt ettt ettt ettt ettt ettt bes et be e tenene
3.24293.2. Drivstoffregulatorens Merke 0 tYPE: .....c.eieiiiririeietirieetetee ettt
3.2.4.2933. Luftstromfolerens Merke 0 tYPE: ....ooivieioirieiriieietereet ettt ettt eneesensenene
32.4.2934. Drivstoffordelerens Merke 0 tYPe: .....c.eueirieieiiirieiiirietc ettt
3.24293.5. Gasspjeldhusets METKE O tYPE: ..c.vvuiiiiieiiiieieirie ettt ettt sttt seeeenene
3.2.4.2.9.3.6. Vanntemperaturfolerens Merke 0Z tYPE: ..o.eveieieerieiriieieieret ettt ettt eene s
32.4.293.7. Lufttemperaturfolerens merke 0 tyPe: ...c.ooceirrieiirieieiiriet ettt
3.2.42938. Lufttrykkfolerens Merke 0 tyPe: ........cciiiiiiiiiiiiiiicicirctct e
3.2.43. Ved drivstoffinnsproyting (bare ved elektrisk tenning): ja/nei(")
3.2.43.1. Virkemate: innsugingsmanifold (enkeltpunkts/flerpunkts(')/direkte innspreyting/annet
(SPESITISET) )(1): 1ottt
3.243.2. IMLETKE(T): +uvevtetieteetete ettt ettt ettt ettt ettt et e s et e s et e s et e st es e st e s e ese st e st et e s e st esees e s eneese et ene et e be st eneesensenene
3.2.433. Y PE(T) ettt ettt b bttt h e a et b bt bttt a e a et n ettt ettt ne
32434 Systembeskrivelse; ved andre systemer enn kontinuerlig innspreyting gis tilsvarende data: ...............
324.34.1. Styreenhetens METKE O tYPE: ....c.cuiririeuiirieieiiirtetct ettt ettt ettt ettt sttt ettt es et be e nenene
3.2.43.43. Luftstromfolerens merke 0 tyPe: ......cooioiiiiiiiniiii e
3.2.4.3.4.6. MiKrobryterens Merke 0 LYPE: ..c.eeiiiieieieieieietet ettt ettt ettt ettt se et be e enesseneenene
3.2.4.348. Gasspjeldhusets METKE O tYPE: ..c.cuiriiviiiirieieiirietct ettt ettt
3.2.43.409. Vanntemperaturfolerens Merke 0Z tyPe: ..c.oovcuiioireiririeieiiriet ettt
3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfolerens merke 0 tyPe: .......ccioiiiiiiiiiiiiiicicieect e
32434.11. LufttryKKfolerens Merke 0 tyPe: ..coiiieieiieieieiciietesie ettt st esesenene
3.2.4.35. Innsproytingsdyser: pningstryKK(®): ...coveveveevereireereirieeseieeeenns kPa eller karakteristikkdiagram:
3.2435.1. IMLETKE(T): ettt ettt ettt h bttt s ket e bt s ekt h et sttt ea ettt e st ettt et ne et e enene
3.24352. 1S 5 ST UUSEU PRSPPSOt

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(® Angi toleransen.
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3.2.43.6. InnSproytingSINNSTIIING: ......oocuiiiiiiiiicecee ettt
3.2.4.3.7. Kaldstartsystem
3.2.43.7.1. VITKEMATE/-INALETT .....eiiiiiiiiiiitcii et
3.2.43.7.2. Driftsomrade/INNStINZET(N)(2): ovviriieiiieieee ettt
3.2.4.4. Matepumpe
3.2.44.1. TrYKK(): v kPa eller karakteristikkdiagram(®): ...........ccocoeveveierererienrerierienennns
3.2.5. Elektrisk anlegg
3.2.5.1. Nominell SPENNING: ......cvevervirieiiiiieiee ettt V, positiv/negativ kopling til jord(")
3.2.52. Generator
3.2.5.2.1. Ty D ettt b et h et a e a et h bkt ettt a et es ettt ae st iene
3.2.522. INOMUNEIT @FFEKE: ..ttt sttt ettt et eeneenen VA
3.2.6. Tenning
3.2.6.1. IMLETKE(T): ettt ettt h bttt h et s e bt s bt bt sttt he bt et n et b et ettt enene
3.2.6.2. 15 5 TSROSO SU PSRRIt
3.2.6.3. VITKEIMALE! .ottt
3.2.6.4. FOrtENMINESKUIVE(D): ©.ouveiviriiieeieieie ettt bbbt
3.2.6.5. Statisk tenningsinnStilling(2): .....ocoveieeirieeeieeeee s grader for ovre dedpunkt
3.2.7. Kjolesystem: veeske/luft(")
3.2.7.1. Nominell innstilling av styringsinnretningen for motortemperatur: ..............cceeereeiereriereeerereeeseeenen
3.2.7.2. Vaske
32.7.2.1. VBSKEEYPE! .ottt ettt
32.7.2.2. Sirkulasjonspumpe/-pumper: ja/nei(')
3.2.7.2.3. SPESHIKASJONET ..ttt ettt sttt ettt ee e enes eller
3.2.7.2.3.1. IMLETKE(T): +vvevtteetettete ettt ettt ettt ettt e se et et es et b et e st et es e st es et e st et e e nses e et e s e st s et ene et e b et eneesennenene
3.2.7.2.3.2. Y PE(T) ettt ettt bbbttt bttt ettt bt s ettt st
32.7.24. UtvekslngSTOrhold: ........c.ooiiiiiiiiiiic ettt
3.2.7.2.5. Beskrivelse av viften og dens drivimekaniSme: ...........ccccocoieininiieiiniicinnecne e

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(® Angi toleransen.
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3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.7.3.2.

3.2.73.2.1.

327322

32.7.33.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.84.1.

3.2.84.2.

3.2.84.2.1.

3.2.8.422.

3.2.843.

3.2.84.3.1.

3.2.843.2.

3.2.9.

3.29.1.

3.2.9.2.

3.2.93.

Luft

Vifte: ja/nei(")

SPESTIKASTOMET: ...ttt ettt eller
IMLETKE(T): +uvevtetenteitete ettt et ettt ettt ettt et e s et s ek s e st e s e et e st eseese s e st et e s e st e st e s et e st ese et ene et e b enteneerennenene
15 3 OSSPSR SRUSUPUPRUSRPY
UtvekSIINESTOTNOLIA: ....oviiiiei ettt sttt
Innsugingsanlegg

Overlader: ja/nei(")

IMLETKE(T): +evevteteeteteete ettt ettt ettt s et es et et e st e st et e st e s e es e s e st et e s ens e st e s e st e st s et ene et e b et eneesennenene
Y PC(T) ettt ettt ettt ettt ettt s bt bt e ke a et h et n ekt e Rt et et ne et et ene ettt et ene et ennenene
Systembeskrivelse (f.eks. storste ladetrykk: ............... kPa, eventuell overtrykksventil): ...................
Mellomkjeler: ja/mei(")

Type: luft-luft/luft-vann(")

Innsugingsundertrykk ved nominelt motorturtall og ved 100 % belastning (utelukkende motorer med
kompresjonstenning)

IMINSEE THLATEE: .vvveiieeietieteiete ettt ettt ettt et eb et et e e et e be b et eseesesseseese s eneeseseneeneenas kPa
SEATSTE LHIALEE: ..ovvevitiieeietiee ettt ettt es e es et s et e s e b e s et eneesenseseanens kPa

Beskrivelse og tegninger av innsugingsrer og deres tilbehor (plenumskammer, oppvarmingsutstyr,
supplerende TUFHNNTAK OSV.): ...oviiiiiiiieiiiieici ettt

Beskrivelse av innsugingsmanifold (med tegninger og/eller fotografier): ..........ccccoveverirnccnnccnennne
LUTAIET, tEZNINZET. .ovietiiiieeieticteiete ettt ettt ettt ne b e eseesessenaeseeseneenean eller
IMLETKE(T): vttt ettt et
YD) ettt ettt h ettt h b b ettt h e h et s bt bt sttt he bt st e st ettt ettt enene
Innsugingslyddemper, tEZNINEZET: .......coviiiiririiiiieieiei ettt eller
IMLETKE(T): +uveveetietettete ettt ettt ettt s e b et s et e st e s et e st s e st esees et e st et e s e st ese e s e st eneeseesene et e b e st eneenenbenene
1S 3 TSROSOt
Eksosanlegg

Beskrivelse og/eller tegning av eksosmanifolden: ............occoeviiriinireinneieeeee e
Beskrivelse og/eller tegning av eKSoSanle@@et: .......c.ooeveiriiieiiriiireininieerecese e

Sterste tillatte eksosmottrykk ved nominelt motorturtall og ved 100 % belastning (utelukkende
motorer med KOmpresjonStenNINg): ........ceeerieiririeieeriei ettt sttt ettt e eees kPa

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

32.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Minste tverrsnittareal av innSUZINgs- 0g KSOSPOTLET: ....c..cuieueieirierieierireieeeteeee et

Ventilinnstilling eller tilsvarende data

Sterste ventilloftehoyde, apnings- og lukkevinkler eller innstillingsdata for alternative fordelingsanlegg,
i forhold til dedpunktene: For variabel ventilinnstilling, minste og sterste innstilling: ...........c.ccceee...

Referanse- og/eller innstillingsomrAder(1): ....ovovvieieieieieiiiiiei e
Tiltak mot luftforurensning
Innretning for resirkulering av veivhusgasser (beskrivelse 0g tegninger): ..........ccocevevveererereseneenns

Supplerende forurensningsreduserende innretninger (dersom slike forekommer og ikke omfattes av
andre numre):

Katalysator: ja/nei(')

Antall katalysatorer og katalysatorelementer (opplysningene nedenfor angis for hver enhet): ............

Katalysatorens/katalysatorenes dimensjoner, form 0g VOIUM: .........cceiiiriiineniiinenieieeeee e

Type KatalytiSk VITKIINZ: ..c.ooveuiiiiiiiiiieiiecc ettt

Samlet mengde edelmeEtaller: ...... ..o s

Relativ KONSENEIASJON: ...oviuieiietiieiietiiieietietet ettt ettt ettt sae st seete s et eseese s eseesesseneeseeseseeneesenseneane

Substrat (Struktur 0 MALETIALE): ....c.eeuiriiiriiiiiet ittt eees

CRILBEEENEL: ....eeveeieeieeeeeteet ettt ettt ettt s et s et e st et e s e st e st es et eneesessene et ebenseneesensenene

TypPe KatalySAtOTIUS: .....eotiiiiiitiiciiites ettt ettt sttt enene

Katalysatorens/katalysatorenes plassering (sted og referanseavstand i eksosanlegget): ...

Varmeskjold: ja/nei(")

Beskrivelse av system/metode for regenerering av etterbehandlingssystemer for eksos: ..........cocueu..

Antall driftssykluser av type 1 eller tilsvarende sykluser for preving av motor i previngsbenk, mellom
to sykluser der regenererende faser forekommer under forhold som tilsvarer type 1-previngen (avstand
«Dy» ifigur 1 1 vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83): ....c.ccooiueiniiiiiiinieiinecccceeeeeceeeeeees

Beskrivelse av metode for & bestemme antall sykluser mellom to sykluser der regenererende faser
FOTEKOMIMETT ...

Parametrer for 4 bestemme hvilket belastningsnivd som kreves for regenerering forekommer (dvs.
tEMPETAUL, TTYKK OSV.): 1ottt bttt ettt

Beskrivelse av metode som brukes for & belaste systemet ved den previngsmetoden som er beskrevet
inr. 3.1. i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83: ........ccioiiiiieininiciinieieiereieic e

Normalt driftstemperaturomrade (K):

Forbruksreagenser (nér det er relevant):

Type og konsentrasjon av reagens som kreves for katalytisk virkning (nar det er relevant):

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.2.12.2.1.11.8. Normalt driftstemperaturomrade for reagens (nar det er relevant):

3.2.12.2.1.11.9. Internasjonal standard (nér det er relevant):

3.2.12.2.1.11.10. Hyppighet for etterfylling av reagens: lopende/ved service(') (nar det er relevant):

3.2.12.2.1.12.  Katalysatorens merke:

3.2.12.2.1.13.  Delenummer:

3.2.12.2.2. Lambda-sonde: ja/nei(')

3.2.12.2.2.1. T D ettt ettt btttk b et h ket e e h et R bt bt sttt he bt et e sttt b et ne et et enene
3.2.12.2.2.2. PLASSETINE: .ttt ettt ettt ettt ettt s bt e e es et e s et es e s e st ek bt st et et e ne bt et ene et et e e ene et enene e
3.2.12.2.23. KONrolIOMIAAE: .......oviiiiiiiicce
3.2.12.2.2.4. Lambda-sondens mMerke: ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.25. DEISIUMIMET: ...ttt
3.2.12.2.3. Luftinnspreyting: ja/nei(")

3.2.12.2.3.1. Type (pulserende luft, [UfPUMPE OSV.): ...cuiieiiiiiieiiiee e
3.2.12.2.4. Eksosresirkulering: ja/nei(")

3.2.12.24.1. Spesifikasjoner (stromningshastighet 0SV.): ..o

3.2.12.24.2. Vannkjelt system: ja/nei(")

3.2.12.2.5. Innretning for reduksjon av fordampingsutslipp: ja/nei(")
3.2.12.2.5.1. Detaljert beskrivelse av innretningene og deres innstilling: ...........cccoeevirineirinicenncicinnececeeen
3.2.12.2.5.2. Tegning av innretningen for reduksjon av fordamping: ..........cccoceceevreinneerinneiecceceeees
3.2.12.2.5.3. Tegning av Karbonbeholderen: ...........occcoiiieiiiiiiieiiiec e
3.2.12.2.54. MaSSE AV AT KULLL ..ottt sttt g
3.2.12.2.5.5. Skjematisk tegning av drivstofftanken med opplysninger om volum og materiale: ...........cccccecerenenne.
3.2.12.2.5.6. Tegning av varmeskjoldet mellom drivstofftanken og eksosanlegget: ...........cccoceoceercirinincinnccnnnnne
3.2.12.2.6. Partikkelfelle: ja/nei(")
3.2.12.2.6.1. Partikkelfellens dimensjoner, form 0g VOIUM: .......ccociiiiiiieiieiiesieieese e
3.2.12.2.6.2. Partikkelfellens type 0g UtFOrMING: .......cccooviiiiiiiriiiiicec ettt
3.2.12.2.6.3. Plassering (referanseavstand 1 ekSOSANIEZZEL): ......c.euerieueiiriiieiiiiieieieeeee e
3.2.12.2.6.4. Metode eller system for regenerering, beskrivelse og/eller tegning: ...........ccccoeveveerireininieecnseeens
3.2.12.2.6.4.1.  Antall driftssykluser av type 1 eller tilsvarende sykluser for preving av motor i previngsbenk, mellom
to sykluser der regenererende faser forekommer under forhold som tilsvarer type 1-previngen (avstand
«Dy 1figur 1 1 vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83): ....c.ccocieiniriiiiinieiiiniccineiceeeeeceeeeeenen

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.24.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.755.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Beskrivelse av metode for a bestemme antall sykluser mellom to sykluser der regenererende faser
FOTEKOMIMETT ...t

Parametrer for a bestemme hvilket belastningsnivd som kreves for regenerering forekommer (dvs.
tEMPETALUL, TTYKK OSV.): 1ottt ettt

Beskrivelse av metode som brukes for a belaste systemet ved den provingsmetoden som er beskrevet
inr. 3.1.1vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83: ........ccoccoiiiiiiiininiiiicineceerece e

PartikKelfellens METKE: ........ociiiiiiiiiieieiiee ettt ettt sttt e e eseeenene

DICICIIUIMIMET: ...ttt ettt sttt ettt s et et e st ese et e s e st es et es e et e s ensese et enseneesessene et esenseneesenseneane

Egendiagnosesystem: ja/nei(')

Skriftlig beskrivelse og/eller tegning av feilindikatoren: ............ccoecveeneioininccineciencceceene

Liste over og formal med alle deler som overvéakes av egendiagnosesysStemet: ............cccoevevvererrervennnns

Skriftlig beskrivelse (generell VIrkemate) fOr: ........coiiiieiiiiieieiee e

Motorer med elektrisk tenning(')

OVervaKIng av KatalySAtOr(1): ...c.euiuiueieiiieieieieieiei ettt

Varsling av feiltenning(1): ....ocovieeeeeiieieiee et nan

Overvaking av 1ambda-SONde(!): ......ooiieriiieieee e

Andre deler som overvédkes av egendiagnoSesyStemet(!): .......oooeriieiriireiniieseeee e

Motorer med kompresjonstenning(')

OVervaKIng av KatalySAtOT(1): ...o.e.iieieiieieiicieeeete ettt

Overvaking av partiKKEITEIIE(!): ...v.iveveieiieieiiieieieieieteeete et

Overvéking av elektronisk drivstoffsyStem(1): .......ooouiiriiueieiieieicee e

Andre deler som overvakes av egendiagnosesystemet(!): ......ovveeieiieieiiiieeieeee s

Kriterier for aktivering av feilindikatoren (fast antall kjeresykluser eller statistisk metode): ..............

Liste over alle anvendte diagnostiseringskoder og -formater (med forklaring av hver enkelt): ...........

Folgende tilleggsopplysninger skal framlegges av kjeretoyprodusenten for & gjere det mulig a
produsere erstatnings- eller servicedeler som er forenlige med OBD-systemer, samt diagnoseverktoy
og provingsutstyr.

Opplysningene i dette nummer skal gjentas i tillegg 5 til dette vedlegg (tillegg for OBD-opplysninger
i EF-typegodkjenningsdokumentet):

En beskrivelse av type og antall forkondisjoneringssykluser ved den opprinnelige typegodkjenningen
av kjoretoyet.

En beskrivelse av den type demonstrasjonssyklus for egendiagnose som ble benyttet ved den
opprinnelige typegodkjenningen av kjeretayet, for den delen som overvakes av OBD-systemet.

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Et omfattende dokument som beskriver alle overvakede deler ssmmen med strategien for pavisning av
feil og aktivering av feilindikatoren (fast antall kjeringssykluser eller statistisk metode), herunder en
liste over relevante sekundare overvakede parametrer for hver del som overvakes av OBD-systemet.
En liste over alle anvendte egendiagnosekoder og formater (med forklaring av hver enkelt) tilknyttet
de enkelte utslippsrelaterte delene i drivaggregatet og de enkelte ikke-utslippsrelaterte delene, der
overvaking av delen benyttes til & fastsld om feilindikatoren skal aktiveres. Det skal serlig gis
en omfattende forklaring for dataene angitt i $05 Test ID $21 til FF og dataene angitt i $06. For
kjeretoytyper som bruker en kommunikasjonsforbindelse i samsvar med ISO 15765-4 «Road vehicles
— Diagnostics on controller area network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systemsy, skal det gis en omfattende forklaring for dataene angitt i $06 Test ID $00 til FF for hver
overvakings-ID som stottes i egendiagnosesystemet.

De opplysningene som kreves i dette nummer, kan for eksempel leveres ved a fylle ut en tabell som
tabellen nedenfor, som skal tilknyttes dette vedlegg.

Kriterier for

. Overvakings- Kriter er for aktivering Sekundere | Forkondis- De“?‘m
Del Feilkode . pévisning B . . strasjons-
strategi . av feilindi- | parametrer jonering .
av feil Kator proving

Kataly- | PO420 Signaler Forskjell | Tredje Motortur- To type I- | Type 1

sator fra lambda- |isignaler |syklus tall, motor- | sykluser
sonde 1 fra sonde belastning,
og?2 log2 A/F modus,
katalysator-
temperatur

Andre systemer (beskrivelse 0g VITKEMALE): .....c.oovrueuiirieuiiiricieeieie e

Plassering av merket med absorpsjonsfaktor (gjelder bare motorer med kompresjonstenning): ..........

Opplysninger om eventuelle innretninger for pavirkning av drivstoffekonomien (dersom de ikke
OMFAtES AV ANATE NUINIE): ..oviitiieiieieiieietteteee ettt es et esae ettt e e e st esesseseesesseneesesenseneesensennane

LPG-drivstoffsystem: ja/nei(")

EF-typegodkjenningsnummer i samsvar med radsdirektiv 70/221/EQF (EFT L 76 av 6.4.1970, s. 23)
(nar direktivet blir endret slik at det omfatter tanker for gassformig drivstoff) eller godkjenningsnummer
i samsvar med UN/ECE-reglement 67:

Elektronisk motorstyreenhet for LPG-drift

IMLETKE(T): vttt ettt ettt

TYPE(T)T o

Justeringsmuligheter med hensyn til UESIIPP: ..oovevieiriiiieiiiiec e

Ytterligere dokumentasjon

Beskrivelse av katalysatorens beskyttelse ved omkopling fra bensin til LPG eller omvendt: ..............

Systemplan (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompenseringsslanger 0sv.): ..........ccccee..

TegNING AV SYMDOLEL: ......cuiuiiiiiiiieicieit ettt ettt sttt

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.42.

3.43.

3.4.3.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

344.1.

3.44.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.45.

3.4.4.6.

3.4.5.

3451

NG-drivstoffsystem: ja/nei(")

EF-typegodkjenningsnummer i samsvar med direktiv 70/221/EQF (nér direktivet blir endret slik at
det omfatter tanker for gassformig drivstoff) eller godkjenningsnummer i samsvar med UN/ECE-
TEEIEMENT NI 1107 oottt ettt ettt ettt s e st e e se st ene et e b e s eneesensennane

Elektronisk motorstyreenhet for NG-drift

IMLETKE(T): +vvevtteeteet ettt ettt ettt ettt ettt s e st es et et e st es et e s e s es et e st et e e st es e et e st eneese et ene et et entene b enaenene
1S 5 RO U SRRSOt
Justeringsmuligheter med hensyn til utslipp: ...

Ytterligere dokumentasjon:

Beskrivelse av katalysatorens beskyttelse ved omkopling fra bensin til NG eller omvendt: ................
Systemplan (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompenseringsslanger osv.): ........c.ccce.e....
TEENING AV SYIMDOLEE: ....itiiieiiititeiiet ettt ettt ettt et b et s et e e et e se st enees e be e ene st eneenene
Motorer eller kombinasjoner av motorer

Elektrisk hybridkjeretoy: ja/nei(")

Kategori av elektrisk hybridkjeretay

Ekstern lading/uten ekstern lading(')

Driftsomkopler: med/uten(')

Driftsmater som kan velges

Bare elektrisk: ja/nei(")

Bare drivstoff: ja/nei(")

Hybriddriftsmater: ja/nei(")

(dersom ja, gi en KOIt DESKITVEISE) ....cvvviuiieiiiiiiciciet ettt
Beskrivelse av enheten for energilagring: (batteri, kondensator, svinghjul/generator)

IMLETKE(T): +uveveeteeteetete ettt ettt ettt s et et et s ket et e st e s e st esees et e st et e s ensesees et e st e se et ent et e b et eneese s enene
TYP(I)T ettt ettt bbbtttk ettt
TdentifiKaSjONSIUIMIMET .....oveiiiiieiietirieieteetet ettt ettt sttt e e st et e e seesessene et e bensenessenseneane
Type eleKtroKjemisK KOPIING: ......cooiiiiieieiiieieeiet ettt ettt st ene s esenene
Energi: ... (for batteri: spenning og kapasitet Ah i 2 t, for kondensator: J, .......cc.cccoeveeienccnnnnencns )
Lader: i kjoretoyet/eksternt/uten(')

Elektriske motorer (beskriv hver type elektrisk motor separat)

IMLETKE: ettt ettt ettt s ekttt e ket n Rt n ek n s Rt et et neeh et e st et e b et eneesennenene

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.4.52.

3.4.53.

3.4.53.1.

3.4.54.

3.45.5.

3.4.55.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.53.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.38.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

35.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.23.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

1

Y D ettt bbb et h ettt et et b et e ae s ae et e e eae s

Primer anvendelse: trekkmotor/generator

Ved anvendelse som trekkmotor: én motor / flere motorer (antall):

SOTSTE EFEKE: ..ttt kW
Virkemate:

likestrom/vekselstrom/antall faser:

separat magnetisering/serie/sammensatt(')

synkron/asynkron(")

Styreenhet

IMLETKE(T): +uvvteteeteet ettt ettt ettt ettt et ettt s ekt e st e st e s e st eae s e st et e e ns e st et e st ene s et ene et e b et eneerennenene
TYP(I)T ettt ettt ettt s ekttt
IdentifikaSjONSNUMIMET: ....c.ooviuiiiiiieiiieiei ettt ettt ettt ettt et be s b eeas
Kontrollspak

IMLETKE: ettt ettt ettt s bt s ket n e h et sttt et Rt et et enten et ene et et et eneese s enene
Y D ettt b bt e ettt a b bRttt h e bt b e eh e et b e ne et b e be et eaeennen
TdentifikaSjONSNUMIMET .....c.ooviuiuiiiiiiiiteieiet ettt ettt ettt bbbttt
Kjoretoyets elektriske rekkevidde ... km (i samsvar med vedlegg 7 i reglement nr. 101):
Produsentens anbefaling om forkondiSjOnering: ...........cooeieerieiririeiieiieiee et
Utslipp av COy/drivstofforbruk(*) (verdi oppgitt av produsenten)

Utslipp av CO, (angis for hvert referansedrivstoff som preves)

Utslipp av CO2 (DYKJOTINE): ..ottt g/km
Utslipp av CO; (1andeveiskjoring): .........ccooeiiiiniiiiiiiniciiiecieecice et g/km
Utslipp av CO; (blandet KJOring): ........ooeieirieieieieieeeesieiee ettt ene s g/km

Drivstofforbruk (angis for hvert referansedrivstoff som proves)

Drivstofforbruk (ByKJ@ring) .......c.ccovevevrireueieirieieisieeisisesessesesesssenenas 1/100 km eller m3/100 km(")
Drivstofforbruk (landeveiskjoring) .........cccoceovirerneneneinenencreeens 1/100 km eller m?/100 km(")
Drivstofforbruk (blandet Kjoring) ..........cocccceveeiiereineneieeieeeseeens 1/100 km eller m*/100 km(")

Tillatte temperaturer oppgitt av produsenten
Kjolesystem
Vaskekjoling

Hoyeste temperatur Ved ULLOP: ........c.cioiiiiiiiiiiiiecciec e K

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
() Fastsatt i samsvar med kravene i direktiv 80/1268/EQF.
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3.6.1.2. Luftkjeling
3.6.1.2.1. RETETANSEPUNKL: ...ttt ettt s ettt see st ettt et e st et e s s e st esessene et e seneeneesenseneane
3.6.1.2.2. Hoyeste temperatur ved referanSepunkt: ...........ocooevveiririeieinieiee ettt K
3.6.2. Hoyeste temperatur i ladeluft ut av innsugingsladeluftkjoler: ..o K
3.6.3. Hoyeste eksostemperatur ved det punktet i eksosraret/-rerene som er tilstotende til
ytterflensen(e) pa eksosSmanifolden: ...........ccoveieiiieririiiieicee e K
3.6.4. Drivstofftemperatur
JAVESEE! . K
RUOYESTR! ettt ettt b et h bbbttt b et K
3.6.5. Smeremiddeltemperatur
JAVESTR: ..ttt K
ROV ST .ttt K
3.8. Smeresystem
3.8.1. Beskrivelse av systemet
3.8.1.1. Plassering av SMOTCOLJELANK: ........c.eiriiiiiiirieiiiirtet ettt
3.8.1.2. Matesystem (ved pumpe/innsproyting til inntak/blanding med drivstoff osv.)(")
3.8.2. Smerepumpe
3.8.2.1. IMLETKE(T): ettt ettt ettt b et h ket h e ettt b bt h et h b et n ettt et enene
3.8.2.2. 1S 3 OSSOSO OSSOSOt
3.8.3. Blanding med drivstoff
3.8.3.1. ProSentandels ...........cooiiiiiiiiiiiiii
3.8.4. Oljekjoler: ja/nei(")
3.8.4.1. TEEMINE(CT): euveteuiieteieitet ettt ettt ettt ettt bttt b ettt b et b et eb et bttt et ettt n et es eller
3.8.4.1.1. IMLETKE(T): vttt ettt b ettt b et b et s et et h et s et b sttt et b st et be e tes
3.8.4.1.2. Y PE(T) ettt ettt bttt h e h et s b bt h et h bt et e ettt ne et et enene
4. KRAFTOVERF@RING(?)
4.3. Treghetsmoment for MOtOrSVINZNJUL .....c.oouiiiiiiiiiicec e
4.3.1. Ekstra treghetsmoment, UtKOPIET: ........cc.cciiiriririieietirieiet ettt ne s senene
4.4. CIULCH (EYPC): evtvteeteietetet ettt ettt ettt b ettt s be et enes
44.1. Storste dreiemomentOMEIOIIING: ......c.c.eiriiiiiririeiiiriet ettt ettt ettt es e nenene

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(*) De nedvendige opplysningene skal gis for alle varianter som eventuelt foreslas.
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4.5.

4.5.1.

4.6.

6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

osv.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

osv.

6.6.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Girkasse

Type (manuell/automatisk/CVT (kontinuerlig variabel kraftoverfering))(')

Girutvekslingsforhold
Girkassens utveksling D1fferens1alens
(forhold mellom motorens utveksling(er) (forhold
Gir turtall oe utedende aksels mellom utgdende aksels Samlet utveksling
s " r%all) turtall og drivhjulenes
. turtall)
Maksimum for CVT
1
2
3
Minimum for CVT(*)
Revers

(*) CVT — Kontinuerlig variabel kraftoverforing.

HJULOPPHENG

Dekk og hjul

Dekk/hjulkombinasjon(er)

a) for dekk oppgis dimensjonsbetegnelse, indeks for belastningskapasitet, symbol for minste
hastighetskategori, rullemotstand i samsvar med ISO 28580 (nar det er relevant)

b) for dekk i kategori Z som skal monteres pa kjeretoyer med heyeste hastighet over 300 km/t,
oppgis tilsvarende opplysninger; for hjul oppgis felgdimensjon(er) og innpressing(er)

Aksler

Dekktrykk anbefalt av KjoretayproduSenten: ..........cccceverieiriiiieiereieietesieeese et kPa

KAROSSERI

Karosseritype: (bruk kodene i del C i vedlegg I1 i direktiv 2007/46/EF): ......ccooeciviviivinnciinccnne

Seter

F AN 11721 | O OSSR T PRSP TUPERRUPSRRPRTRPRRONY

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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16.

TILGANG TIL OPPLYSNINGER OM REPARASJON OG VEDLIKEHOLD AV KJORETOYER

Adresse til det viktigste nettstedet for tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av
KJOTEEBYEL ..ttt b ettt ettt b ettt bbbttt

Dato for nér disse opplysningene er tilgjengelig (senest seks méneder fra datoen for typegodkjenning):
Vilkar for tilgang til nettstedet nevnt i N1 16,11 ..o.oiiiiiieiieceee e

Format for opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyet som er tilgjengelig pa nettstedet
NEVIE T AL L6011 oot
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

3.1

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

43.1.

4.3.2.

4.3.3.

43.4.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.45.

Tillegg til opplysningsdokumentet
OPPLYSNINGER OM PROVINGSVILKAR

Tennplugger

1A £ OSSO RUSRRRTRPIY

D ettt a b bt ea ettt ettt b bt et na e bttt et n et e

GRISTZAPIANSTIIIINE: +..eeniitiiiit ettt b ettt bbb bbbttt eanee

Tennspole

IMLETKE: .ttt ettt sttt s st s ekttt n ekt bea e Rt R et e Rkt e n e eR e ke n s Rt Rt e st e R e b et en e ene et e st eneen et eneetenne

D et bbb a et h bt a e e ettt ettt et b e at et b ettt ettt ea

Anvendt smoeremiddel

IMLETKE: ottt ettt ettt ettt ettt e s et s bt e e st ek sen e s s et es ket n e n e s e s Rt R e s e st ese b et e st ene b e st eneene s eneetenne

Ty D et h e ekt s et ettt e ee et ea et

(oppgi prosentandel olje i blandingen dersom smeremiddel og drivstoff er blandet)

Opplysninger om belastningsinnstilling av dynamometer (gjenta for hver dynamometerpreving)

Kjoretoyets karosseritype (variant/versjon)

Type girkasse (manuell/automatisk/CVT)

Opplysninger om justering av dynamometer med fast belastningskurve (nar det er relevant)

Alternativ metode for justering av dynamometer med belastningskurve (ja/nei)

Treghetsmasse (kg):

Effektiv effekt som opptas ved 80 km/t, herunder tap ved kjering av kjeretoyet pa dynamometeret (kW)

Eftektiv effekt som opptas ved 50 km/t, herunder tap ved kjering av kjeretoyet pa dynamometeret (kW)

Opplysninger om justering av dynamometer med justerbar belastningskurve (nér det er relevant)

Opplysninger om retardasjon ved rulling i frigir pa testbanen.

Dekkenes merke og type:

Dekkdimensjoner (foran/bak):

Dekktrykk (foran/bak) (kPa):

Kjeretoyets pravingsmasse, herunder med forer (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Data om retardasjon ved rulling i frigir (nar dette er relevant)

V (km/t) V; (km/t)

Korrigert gjennomsnittstid under retardasjon

Vi (km/t ved rulling i frigir (s)

120

100

80

60

40

20

Gjennomsnittlig korrigert effekt pa vei (nar det er relevant)

V (km/t)

CP korrigert (kW)

120

100

80

60

40

20
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Tillegg 4
MONSTER FOR EF-TYPEGODKJENNINGSDOKUMENT
(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKJENNINGSDOKUMENT

Myndighetens stempel

Melding om

—  EF-typegodkjenning('),

— utvidelse av EF-typegodkjenning(')

—  nektelse av EF-typegodkjenning(')

— tilbakekalling av EF-typegodkjenning("),

av en systemtype/kjeretoytype med hensyn til et system() i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007(%) og forordning

(EF) nr. 692/2008(°)

EF-typegodKjenningSIUIMIMET: .......cc.cuiiriiueuiiietiieteietit ettt ettt ettt s et s s bt et bt sese e et st e et e e ssebcaeenenen

Begrunnelse for UEVIAISEN: .......ccoiiiiiiiiiiiieiiieici ettt ettt ettt ettt

AVSNITT I

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

Merke (ProAUSENLENS fIITIIA): ..cueetiieiiitiiteeieiirt ettt sttt ettt eb et et es et et es e s e st et es e be s eneese s eneenesseneas

Y D ettt e h ekt etk ekt ea et a e etk ettt et

Eventuell(e) handelShete@NEISE(T): ......o.eiririeuiriririeiiieieiei ettt ettt ettt bbbt bbb

Typebetegnelse, dersom det er merket pd kjoretoyet(*)

METKINZENS PIASSEIINE. ...veviuietietiieieetiet ettt ettt et eseese st e st et e eseseeseesesseseeseesesees e senseseesenseseesesseneeseesensaneeseseneesensenean

Kjeretoygruppe(®):

Produsentens NAVI O AATESSE: .....c.covrurueuiririeteuirietetiietetestreetes et teses et etes et et et eseeteses et etesent s et eseeebeseneasebeseeeseseneaeenas

ProduSentens FEPIESEITANE: ...........c.eoirirueuiririiteiitetetetetetettet ettt et et sttt ea et et es et eaes et et bes et et ebe et ebes et et esetesebeneseenes

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(®» EUTL 171 av29.6.2007,s. 1.
(®) EUTL 199 av 28.7.2008, s. 1.

(*) Dersom typeidentifikasjonsmerkene inneholder tegn som ikke har betydning for beskrivelsen av de typer kjoretoyer, deler eller
tekniske enheter som omfattes av dette opplysningsdokumentet, skal slike tegn angis i dokumentasjonen med symbolet «?»

(f.eks. ABC??1237?7).
(®) Som definert i del A i vedlegg 11
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AVSNITT II

1. Eventuelle tilleggsopplysninger: (se tilfoyelse)

2. Teknisk instans som er ansvarlig fOr PrOVINZENE: .........ccociririiiriiriiiie ettt ettt ettt
3. ProvingSrapPOITENS AAT0: ....ceioieiiiietes ittt ettt ettt ettt s et b sttt b et b bbbt h et s ettt n et eeenen
4. ProvingsSrappOortens NMUMIMCT: ........c.cccetetestrtruerertrtesestsstesentesesestnsesesestaseseststaseststasesestsesestntesesentnsesesessesesestssesesessasesenses
5. Eventuelle merknader: (se tilfoyelse)

6. STEAI et
/S © - OO OO OO OORON
8. UNETSKIIEL: ettt ettt ettt a bt et e st b e b e e st ee et e s es e es e e eseeb e s eneeseebenteneesessenteseetennane

Vedlegg:  Opplysningspakke

Provingsrapport
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om typegodkjenning av et kjoretoy med hensyn til utslipp og tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

Tilfoyelse til EF-typegodkjenningsdokument nr. ...

i samsvar med forordning (EF) nr. 715/2007

Tilleggsopplysninger

Kjoretoyets masse i driftsferdig stand: ............ccoccoioiiiiiiiiiiniccec e

SEOTSLE INASSE: .vveuteueerietetestete et eteet e et et et es et et et ese et essesees e s esees e s e s eseese s eneesesseneeseesenseneesensenes

RETETANSEIMASSE: ... vttt ettt ettt ettt ettt e sttt et ene et e s eneenesseneeseesensens

ANEALL SELET: 1.vietitieeteete ettt ettt et se et et et et et s et et st s et e st ettt et en e s n st neenenean

Karosseritype:

for My, M,: sedan, kombikupé, stasjonsvogn, kupé, kabriolet eller flerbrukskjeretoy(')

for Ny, N: lastebil, varebil(!)

Drivhjul: foran, bak, 4 x 4(")

Bare elektrisk kjoretay: ja/nei(")

Elektrisk hybridkjeretay: ja/nei(")

Kategori av elektrisk hybridkjeretay: ekstern lading/uten ekstern lading(")

Driftsomkopler: med/uten(')

Identifikasjon av motor

Slagvolum:

Drivstoffsystem: direkte innspreyting/indirekte innsproyting(')

Drivstoff som anbefales av produsenten:

Sterste effekt: kW ved min’!

Overlader ja/nei(")

Tenningssystem: Kompresjonstenning/elektrisk tenning(")

Framdriftssystem (til bare elektrisk kjoretoy eller elektrisk hybridkjoretoy)(')

Storste netto effekt: .......ccoovevveviiieiennn. KW, ved: oo til

Storste effekt Pa 30 MINUIIETT .......coouiiiiiiiiiiiiii e kW

Framdriftsbatteri (til bare elektrisk kjoretoy eller elektrisk hybridkjeretoy)

Nominell spenning: V

Kapasitet (2 t utladning): Ah

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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1.13. KIaftOVETTOTING ..., ceooveiiiiieicieit ettt ettt
1.13.1. Type girkasse: manuell/automatisk/variabel kraftoverfering(")
1.13.2. Antall girutvekslingsforhold:

1.13.3. Samlet utveksling (herunder rulleomkretsen til dekkene ved kjering under belastning): hastighet pa vei ved
1 000 min' (km/t)

FOISte il wveviiieeiiieceeie e STELLE ZITT vttt
ANNCE AT oot SJUENAE IT: o
TIEAJE QLT ovovververieeieeieeiee e Atende ir: ..o.oveeveeeeveeeeeeeeeeeeeeeee e
Fjerde @ir: ..o OVEIZITT ot
Femte ir oo

1.13.4. Difterensialens utveksling:

1.14. DeKK: v JR R S ettt aaean
TYPE: ettt DIMENSJONET: ..ovieiiiiiieiieie ettt eaens

Rulleomkrets under belastning:
Rulleomkerets til dekk brukt ved type I-preving
2. Previngsresultater:
2.1. Provingsresultater for eksosutslipp
Klassifisering av utslipp: Euro 5/Euro 6(')
Resultater av type 1-preving, nar det er relevant

Typegodkjenningsnummer for annet enn hovedKjoretay(1): .......oceviieiriieieiiieeeieee e

CO THC NMHC NO, THC + NOy | Partikler | Partikler

Type I, resultat | Proving | oo | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgkm) | (#/km)

Malt verdi()(") 1

Malt gjennomsnitts-
verdi(M)()(")

Ki()(") Q]

Gjennomsnittsverdi (i)
beregnet med Ki
M.KD)(™)

DF()(")

Endelig
gjennomsnittsverdi
med Ki og DF
(M.Ki.DF)(")

Grenseverdi

(i) Eventuelt

(1) Tkke relevant.

(") Gjennomsnittsverdi beregnet ved & legge til gjennomsnittsverdier (M.Ki) beregnet for THC og NOj.
(™) Avrundes til to desimaler

(Y)  Avrundes til fire desimaler

(") Avrundes til én desimal mer enn grenseverdien.

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

2.1.5.

2.1.6.

Opplysninger om regenereringsstrategi

D — antall driftssykluser mellom to sykluser der regenererende faser forekommer: ...........ccccceoveininnenne

d — antall driftssykluser som kreves for regenerering: ........coecovvreeririereininieininieeeneecereetee et

Type2 %

Type 3

Type 4 ... g/proving

Type 5 — Holdbarhetsproving: preving av ferdigoppbygd kjeretey/aldringspreving i previngsbenk/
ingen(")

—  Forringelsesfaktor (DF): beregnet/tildelt(")

= ANZE VETAICT? ottt

Type 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Malt verdi

Gjenta tabellen for alle LPG- eller NG/biogass-referansedrivstoffer for gassdrevne kjoretoyer som bruker
én type drivstoff, og angi om resultatene er malt eller beregnet, og gjenta tabellen for det (ene) endelige
resultatet av kjeretoyets utslipp med LPG eller NG/biogass. For et gassdrevet kjoretoy som bruker to
typer drivstoff, skal resultatet vises for bensin og tabellen gjentas for alle LPG- eller NG/biogass-
referansedrivstoffer, samtidig som det angis om resultatene er malt eller beregnet, og tabellen gjentas
for det (ene) endelige resultatet av kjoretoyets utslipp med LPG eller NG/biogass. For andre kjoretoyer
som bruker to typer drivstoff, og kjeretayer som bruker blandingsdrivstoff, skal resultatet angis for to
forskjellige referansedrivstotfer.

Skriftlig beskrivelse og/eller tegning av feilindiKatoren: ............cocveririieiiiininceeee e

Liste over og formal med alle deler som overvikes av OBD-SYStEMEt: .......coeevireeeererieieirinieieirieieerisienene

Skriftlig beskrivelse (generell VIrkemate) fOr: ........coviiiiiiiieieieee et

Varsling av fEIHENMINE(2): w.vurvevveeeeieieieeieieisetete ettt sttt b s s s s st snae s

OVErvAKING AV KATAIYSATOT(2): ..vuiveveieiieieiiseteie ettt ettt es et s et sss et s s sessees

Overvaking av 1ambda-SONAE(2): .....c.cveveveveieieieieieteieieteie ettt ettt

Andre deler som overvakes av OBD-SYSIEMEL(2): .....cvovvuruerieieeieiiiieeieiceeie s sse st snanaas

Overvéking av katalysator(®): ...

Overvaking av PartiKKEIFEIIE(}): ....oviviveieiereieieieieieteie ettt

Overvéking av elektronisk drivstoffSyStem(®): ......c.covivevieiieieiiecieiceie e

Andre deler som overvakes av OBD-SYSEIMEL: ......c.ccerurueriiriereiiirietcieieies ettt ettt seeienens

Kriterier for aktivering av feilindikatoren (fast antall kjeresykluser eller statistisk metode): ..........ccccoeune.

Liste over alle anvendte OBD-koder og formater (med forklaring av hver enkelt): .........ccccooeviiineincnnne

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(3 For kjeretoyer utstyrt med motor med elektrisk tenning.
() For kjoretoyer med motor med kompresjonstenning.
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2.2.

2.3.

2.3.1.

2.4.

24.1.

2.4.2.

24.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.5.

2.5.1.

2.5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.13.1.

Utslippsdata til bruk ved teknisk kontroll

. CO-verdi Motorturtall Motorolje-
Proving Lambda() - temperatur
(volumprosent) (min") ©0)
Proving ved lav tomgang N/A

Proving ved hey tomgang

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).

Katalysatorer ja/nei(')

Originalkatalysator prevd i henhold til alle relevante krav i denne forordning ja/nei(')

Provingsresultater ved méling av royktetthet(")

Ved konstante hastigheter: Se nummer pé previngsrapporten til den teknisk instansen: ............c.ccccceeeeeiee
Provinger ved fri akselerasjon

Malt verdi for absorpsjonSTaKtOTEN: .......ccuiiiiiiiiiiieieie et m!
Korrigert verdi for absorpsjonsfaktoren: ............cocoveeiririeininiieieeciee e m!
Plassering av merket med absorpsjonsfaktor pa Kjoretayet: ........cocooeveirerieirieieiseseieeseee e
Provingsresultater for CO,-utslipp og drivstofforbruk

Kjoretoyer med forbrenningsmotor og elektrisk hybridkjeretoy uten ekstern lading (NOVC)

Utslipp av CO, (angi oppgitt verdi for hvert referansedrivstoff som proves)

UtSlipp av COy (DYKJOTING): -.evviniiiiiiieieii ettt g/km
Utslipp av CO; (1andeveiskjoring): ........ccoecoieireiririeieieieieicieieietseetcteeee et g/km
Utslipp av CO; (blandet KJOTing): ......c.eeovrieuiiririeirieteiieei ettt g/km

Drivstofforbruk (angi oppgitt verdi for hvert referansedrivstoff som preves)

Drivstofforbruk (byKjoring): .........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiicicee e 1/100 km(?)
Drivstofforbruk (1andeveiskjoring): .......c.oeeiirieiirineiirececceeeee ettt 1/100 km
Drivstofforbruk (blandet Kjoring): .........ccococoiiiiiiiiiiiiiccieececere e 1/100 km(")

For kjeretoyer som utelukkende drives av en forbrenningsmotor, og som er utstyrt med periodisk
regenererende systemer som definert i nr. 6 i artikkel 2 i denne forordning, skal previngsresultatene
multipliseres med faktoren Ki som angitt i vedlegg 10 til UN/ECE-reglement nr. 101.

Opplysninger om regenereringsstrategi for CO,-utslipp og drivstofforbruk

D — antall driftssykluser mellom to sykluser der regenererende faser forekommer: ..........ccccooeevvvevnenenee

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(3 For gassdrevne kjoretoyer erstattes enheten med m?/km.
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2.5.2.

2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.34.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.53.9.

2.5.3.10.

3.2.

3.3.

3.4.

d — antall driftssykluser som kreves for reZenerering: ..........cooveererieiererenieeeieieese et
Bykjoering Landeveiskjering Blandet kjoring

Ki

Verdier for CO,

og drivstofforbruk(")

(") Avrundes til fire desimaler

Bare elektriske kjoretoyer(")

Forbruk av elektrisk energi (oppgitt verdi).

Forbruk av leKtriSK @NEIEL: . ..c..oiiiriiiitiieiriree ettt sttt Wh/km
Samlet tid der toleransene er overskredet ved gjennomferingen av syKIUSeN: ..........ccceceevvveveinnceninnencne s
Rekkevidde (OPPEItt VETAL): ...c.eoveviiiieieiiiieicteetc ettt ettt km

Elektrisk hybridkjeretey med ekstern lading (OVC):

Utslipp av CO;, (Vilkar A, blandet KJoring)(2): ....oveeeeureeureeeieerieineesieissieeeie s sseesseesssesseeneeas g/km
Utslipp av CO, (vilkar B, blandet Kjoring)(1): .....eocereuriieiirieieiseinieesesieisese e g/km
Utslipp av CO, (vektet, blandet KJoring)(1): .oeeeieereirieierieeeseeieseee s g/km
Drivstofforbruk (vilkdr A, blandet Kjoring)(1): ...ccoceveveveiereieieieieieeieieieeeeeee e 1/100 km
Drivstofforbruk (vilkér B, blandet Kjoring)(1): ......ovoveuiuririneirieirieeisieiseieieisse s 1/100 km
Drivstofforbruk (vektet, blandet Koring)(1): ..o.veveerieereireeeineirieiseie st 1/100 km
Forbruk av elektrisk energi (vilkdr A, blandet Kj@ring)(1): .....oovevevrirereirieeieiieeseeeeeseeisseienas Wh/km
Forbruk av elektrisk energi (vilkdr B, blandet Kj@ring)(): ......oovevverirririnieeisieesieeiseseeeesnenns Wh/km
Forbruk av elektrisk energi (vektet, blandet Kjoring)(1): ...oooveveeevevceeeeieiieieiceee e Wh/km
Rekkevidde med bare elektrisk drift: ...........ccoooiiiiiiiiiiiii e km

Opplysninger om reparasjon av kjeretoyer

Adresse til nettstedet som gir tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyet ............

Dato disse opplysningene er tilgjengelig fra (senest seks maneder fra datoen for typegodkjenning): ..........

Vilkar for tilgang (f.eks. tilgangens varighet, prisen for tilgang per time, dag, méaned eller ar) til det
nettstedet SOM er NEVNL 1 N .11 L.ttt

Format for opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretayet som er tilgjengelig pa nettstedet nevnt
TIIE 3110 ettt h ettt ettt st b et nenea

Produsentens attest for tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyet levert: ...........

Merknader:

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(®» Malt i den blandede syklusen, dvs. del 1 (bykjering) og del 2 (landeveiskjoring) til sammen.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1

Tillegg 5

Opplysninger om OBD-systemet

De opplysningene som kreves i henhold til dette tillegget, skal framlegges av kjoretoyprodusenten for a gjore det
mulig & produsere erstatnings- eller servicedeler som er forenlige med OBD-systemer, samt diagnoseverktoy og
provingsutstyr.

Pa anmodning skal disse opplysningene gjores tilgjengelige for alle interesserte produsenter av deler,
diagnoseverktoy eller provingsutstyr, uten noen form for forskjellsbehandling.

En beskrivelse av type og antall forkondisjoneringssykluser som er brukt ved den opprinnelige typegodkjenningen
av kjeretoyet.

En beskrivelse av den type demonstrasjonssyklus for egendiagnose som ble brukt ved den opprinnelige
typegodkjenningen av kjeretayet, for den delen som overvakes av OBD-systemet.

Et omfattende dokument som beskriver alle overvakede deler sammen med strategien for pavisning av feil
og aktivering av feilindikatoren (fast antall kjeringssykluser eller statistisk metode), herunder en liste over
relevante sekundere overvikede parametrer for hver del som overvikes av OBD-systemet, og en liste over alle
anvendte OBD-koder og formater (med forklaring av hver enkelt) tilknyttet de enkelte utslippsrelaterte delene
i framdriftssystemet og de enkelte ikke-utslippsrelaterte delene, der overvaking av delen benyttes til a fastsla
om feilindikatoren skal aktiveres.. Det ma sarlig gis en omfattende forklaring for dataene angitt i $05 Test ID
$21 til FF og dataene angitt i $06. For kjeretaytyper som bruker en kommunikasjonsforbindelse i samsvar med
ISO 15765-4 «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systemsy, skal det gis en omfattende forklaring for dataene angitt i $06 Test ID $00 til FF for
hver overvakings-ID som stettes i OBD-systemet.

Disse opplysningene kan gis i form av en tabell, som vist nedenfor:

ar: Kriterier for | Kriterier for Demon-
. Overvakings- .. - Sekundare Forkon- .
Del Feilkode strategi pavisning av akFl_veang av parametrer disjonering straSJ(_)ns—
feil feilindikator proving
Katalysator | P0420 Signaler Forskjell Tredje Motortur- To type I- | Type 1
fra lambda- | i signaler syklus tall, motor- | sykluser
sonde 1 fra sonde 1 belastning,
og?2 og?2 A/F modus,
katalysator-
temperatur

Opplysninger som er nedvendige for & produsere diagnoseverktoy

For & gjore det mulig & utvikle generiske diagnoseverktey for reparaterer av flere merker, skal kjoretoyprodusentene
stille til radighet de opplysningene som er nevnt i nr. 3.1- 3.3, pa sine nettsteder for reparasjonsopplysninger.

Disse opplysningene skal omfatte alle funksjoner hos diagnoseverktey og alle lenker til reparasjonsopplysninger
og instrukser om feilseking. Det kan eventuelt kreves et passende gebyr for tilgang til disse opplysningene.

Opplysninger om kommunikasjonsprotokoll

Folgende opplysninger skal leveres og indekseres etter kjoretoyets merke, modell og variant eller andre egnede
definisjoner som f.eks. VIN eller identifikasjon av kjeretoy eller system:

a) Alle tilleggsopplysninger om kommunikasjonsprotokollen som er nedvendig for & gi en fullstendig diagnose
utover de standardene som er angitt i nr. 4 vedlegg XI, herunder alle tilleggsopplysninger om maskin- eller
programvareprotokoll, parameteridentifikasjon, overferingsfunksjoner, krav til opprettholdt drift eller
feilvilkar.

b) Detaljerte opplysninger om hvordan feilkoder som ikke er i samsvar med standardene beskrevet i nr. 4 i
vedlegg XI, oppnas og tolkes:
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3.2.

3.3.

©)
d)

e)

f)

g)
h)
i)
i)

En liste over alle tilgjengelige driftsdataparametrer, herunder opplysninger om kalibrering og tilgang.

En liste over tilgjengelige funksjonsprevinger, herunder aktivering av innretning eller kontroll, samt midler til
a anvende dem.

Detaljerte opplysninger om hvordan man innhenter opplysninger om alle deler og status, tidsstempler, hvilende
diagnosefeilkoder og eyeblikksbilder.

Tilbakestilling av parametrer for tilpasset leering, koding av varianter og innstilling av reservedeler og
kundeinnstillinger.

Identifikasjon og variantkoding av elektronisk styreenhet (ECU).
Detaljerte opplysninger om tilbakestilling av serviceindikatorer.
Plassering av uttak for diagnoseverktoy og detaljerte opplysninger om denne.

Identifikasjon av motorkode.

Proving og diagnostisering av OBD-overvikede deler

Folgende opplysninger skal framlegges:

a)
b)
<)

d)
e)
f)
g

En beskrivelse av provingene for & bekrefte deres funksjon pa del- eller kabelniva.
Previngsmetode, herunder previngsparametrer og opplysninger om deler.

Detaljerte opplysninger om tilkopling, herunder minste og sterste inngangs- og utgangsverdier, samt kjore- og
belastningsverdier.

Verdier som forventes under bestemte kjoreforhold, herunder tomgang.
Elektriske verdier for delen i statisk og dynamisk tilstand.
Verdier for funksjonsfeil for hvert av tilfellene nevnt ovenfor

Sekvenser for diagnostisering av funksjonsfeil, herunder feiltrer og styrt eliminering av diagnoser.

Data som er nodvendig for a utfore reparasjoner

Folgende opplysninger skal framlegges:

a)
b)

Initialisering av en elektronisk styreenhet og del (ved montering av reservedeler).

Initialisering av nye elektroniske styreenheter eller erstatningsenheter, eventuelt ved anvendelse av
omprogrammeringsteknikker av «pass-through»-typen.
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Tillegg 6

Nummereringssystem for EF-typegodkjenningsdokumenter

1. Del 3 i EF-typegodkjenningsnummeret som er utstedt i samsvar med artikkel 6 nr. 1, skal besta av nummeret pa gjennomforingsrettsakten eller
den siste endringsrettsakten som far anvendelse pa EF-typegodkjenningen. Dette nummeret skal folges av en bokstav som angir de forskjellige
kjeretoygruppene i samsvar med tabell 1 nedenfor. Disse bokstavene skal ogsa skille mellom utslippsgrenseverdiene i henhold til Euro 5 og Euro

6 som godkjenningen ble gitt for.

Tabell 1
Gjennom- Gjennom- Siste registrer-
Bokstav Utslippsstandard | OBD-standard Kjeretoygruppe og -klasse Motor foringsdato: nye foringsdato: nye C § t
typer kjoretoyer mngsdato
A Euro 5a Euro 5 M, N; klasse I. PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M, for saerlige samfunns- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
messige behov
(unntatt M,G)
C Euro 5a Euro 5 M, for saerlige samfunns- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
messige behov
D Euro 5a Euro 5 N; klasse IT PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N, klasse III, N, PL CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N; klasse 1. PL CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, for seerlige samfunns- | CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
messige behov
(unntatt M,G)
H Euro 5b Euro 5 N, klasse 1T PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N; klasse III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b Euro 5+ M, N; klasse I. PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, for serlige samfunns- | CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
messige behov
(unntatt M,G)
L Euro 5b Euro 5+ N, klasse II PL CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, klasse III, N, PL CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N, klasse I. CI 31.12.2012
(6] Euro 6a Euro 6- N; klasse IT CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N, klasse I1I, N, CI 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; klasse I. CI 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- N; klasse IT CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N; klasse III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-pluss | M, N, klasse I. Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-pluss | N; klasse II CI 31.8.2016
IUPR
A% Euro 6b Euro 6-pluss | N klasse III, N, CI 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N; klasse I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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2.2.

Gjennom- Gjennom- Siste registrer-
Bokstav Utslippsstandard | OBD-standard Kjoeretoygruppe og -klasse Motor foringsdato: nye foringsdato: nye inesdato
typer kjoretoyer s
X Euro 6b Euro 6 N; klasse 11 PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N, klasse I1I, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Forklaringer:

Utslippsstandard i henhold til «Euro 5a» = omfatter ikke den reviderte malemetoden for partikler, det normale antallet partikler og preving av
utslipp i lave temperaturer for kjoretoy som bruker blandingsdrivstoff av biodrivstoft.

Utslippsstandard i henhold til «Euro 6a» = omfatter ikke den reviderte malemetoden for partikler, det normale antallet partikler og preving av
utslipp i lave temperaturer for kjoretoy som bruker blandingsdrivstoff av biodrivstoft.

OBD-standarder i henhold til «Euro 5+» = omfatter mindre strenge krav til ytelse i bruk (IUPR), NOy-overviking av bensindrevne kjoretoyer og
strengere krav til partikkelgrenseverdier for diesel.

OBD-standarder i henhold til «Euro 6-» = mindre strenge krav til OBD-grenseverdier for diesel, ingen krav til ytelse i bruk (IUPR).

«Euro 6-pluss IUPR» OBD = omfatter mindre strenge krav til OBD-grenseverdier for diesel og ytelse i bruk (IUPR).

Merknad: 1henhold til artikkel 4 nr. 7 gis typegodkjenning bare i samsvar med bokstav W, X og Y nar OBD-grenseverdiene i Euro 6 er blitt innfort.

Eksempler pa nummer pa typegodkjenningsdokumenter.

. Nedenfor gis et eksempel pa en forste godkjenning uten utvidelser av et lett personkjoeretey i henhold til Euro 5. Godkjenningen ble gitt i samsvar

med grunnforordningen og dens gjennomforingsforordning slik at det fjerde elementet er 0001. Kjoretoyet tilhorer gruppe M, som er betegnet med
bokstaven A. Godkjenningen ble utstedt av Nederland:

e4*715/2007*%692/2008 A*0001*00

Det andre eksempelet viser en fjerde godkjenning for annen utvidelse av et lett personkjeretoy i henhold til Euro 5 i gruppe M;G som oppfyller
kravene til sarlige samfunnsmessige behov (bokstav C). Godkjenningen er utstedt av Tyskland i samsvar med grunnforordningen og en
endringsforordning i 2009:

el*715/2007*.../2009C*0004*02
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Tillegg 7

Samsvarsattest fra produsenten om at OBD-systemet oppfyller kravene til ytelse i bruk

(PTOGUSEIIE): ..ttt bbbttt b et h bbbt ettt et

(PrOQUSENEENS AATESSE): -....viveeietetiietetetetet ettt ettt ettt ettt s st h e st e s e et e b s es et ek st e s et et et e s s et e e e s et e eees e enenes

attesterer at

— de kjoretoytypene som er oppfort i vedlegget til denne attesten, er i samsvar med bestemmelsene i nr. 3 i tillegg
1 til vedlegg XI til forordning (EF) nr. 692/2008 nér det gjelder kravene til OBD-systemets ytelse i bruk med
hensyn til alle kjoreforhold som med rimelighet kan forutses.

— planen(e) som beskriver de detaljerte tekniske kriteriene for & oke telleren og nevneren for hver
overvakingsinnretning som er vedlagt denne attesten, er korrekte og fullstendige for alle kjoretoytyper som er
omfattet av denne attesten.

[Underskrift av produsentens representant]

Vedlegg:
— Liste over kjeretoytyper som omfattes av denne attesten.

— Plan(er) som beskriver de detaljerte tekniske kriteriene for & oke telleren og nevneren for hver
overvakingsinnretning, samt plan(er) for a deaktivere tellere og nevnere og den generelle nevneren.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.38.

2.4.9.

VEDLEGG 11
SAMSVAR FOR KJORETOYER I BRUK

Innledning

Ved dette vedlegg fastsettes kravene til samsvar for kjeretoyer i bruk som er typegodkjent i samsvar med denne
forordning.

Samsvarskontroll av Kjeretoyer i bruk

Godkjenningsmyndigheten skal foreta samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk pa grunnlag av alle relevante
opplysninger som produsenten har, etter tilsvarende framgangsmater som dem som er fastsatt i artikkel 12
nr. 1 og 2 i direktiv 2007/46/EQF, samt i nr. 1 og 2 i vedlegg X til nevnte direktiv. Opplysninger fra
godkjenningsmyndigheten og medlemsstatenes overvakingspreving kan supplere overvakingsrapportene etter
ibruktaking som produsenten har levert.

Figuren nevnt i nr. 9 i tillegg 2 til dette vedlegg og figur 4/2 i tillegg 4 til UN/ECE-reglement nr.83, viser
framgangsmaéten for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk. Framgangsmaten for samsvarskontroll av kjeretoyer
i bruk, er beskrevet i tillegg 3 til dette vedlegg.

Pa anmodning fra godkjenningsmyndigheten skal produsenten, som en del av de opplysningene som skal
gis for samsvarskontroll av kjereteyer i bruk, rapportere til typegodkjenningsmyndigheten om garantikrav,
garantiarbeid og OBD-feil som registreres i forbindelse med vedlikehold, i samsvar med et format fastsatt ved
typegodkjenningen. Opplysningene skal gi en detaljert beskrivelse av hvor ofte feil inntreffer i utslippsrelaterte
deler og systemer, samt angi type feil. Rapportene skal leveres minst én gang i aret for hver kjoretoymodell i
det tidsrommet som er definert i artikkel 9 nr. 4 i denne forordning.

Parametrer som definerer gruppen av kjoretoyer i bruk

Gruppen av kjeretoyer i bruk kan defineres ut fra grunnleggende konstruksjonsparametrer som skal vare
felles for kjeretayer i gruppen. Folgelig kan de kjeretoytypene som har folgende parametrer felles, eller ligger
innenfor de oppgitte toleransene, anses & tilhere samme gruppe av kjereteyer i bruk:

forbrenningsprosess (totakts, firetakts, rotasjon),

antall sylindrer,

motorblokkens oppbygging (rekkemotor, V-motor, stjernemotor, bokserkonfigurasjon, annet). Sylindrenes
helling eller retning er ikke et kriterium,

drivstofftilfersel (dvs. indirekte eller direkte innsproyting),

type kjolesystem (luft, vann, olje),

innsugingsmetode (naturlig innsuging, overladet),

drivstoff som motoren er konstruert for (bensin, diesel, NG, LPG osv.). Kjeretoyer som bruker to typer drivstoft,
kan grupperes sammen med kjoretoyer som kjores med ett drivstoff, forutsatt at ett av drivstoffene er felles,

katalysatortype (treveis, mager NO,-felle, SCR, mager NOy-katalysator eller annet),

partikkelfelletype (med eller uten),

2.4.10. eksosresirkulering (med eller uten, kjolt eller ikke-kjolt), og
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2.4.11.

2.5.

2.5.5.

2.5.6.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

2.5.11.

slagvolum tilsvarende den sterste motoren i gruppen, minus 30 %.
Krav til opplysninger

Godkjenningsmyndigheten foretar samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk pa grunnlag av opplysninger fra
produsenten. Slike opplysninger skal sarlig omfatte:

produsentens navn og adresse,

navn, adresse, telefonnummer, telefaksnummer og e-postadresse til produsentens representant pa de omrédene
som omfattes av produsentens opplysninger,

modellnavn pa de kjoretoyene som omfattes av produsentens opplysninger,

eventuelt listen over kjoretoytyper som omfattes av produsentens opplysninger, dvs. gruppen av kjoretoyer i
bruk i henhold til nr. 2.1,

koder for kjeretoyets identifikasjonsnummer (VIN) som gjelder kjoretoytypene i gruppen av kjoretoyer i bruk
(VIN-prefiks),

numrene til typegodkjenningene som gjelder for kjeretoytypene i gruppen av kjereteyer i bruk, herunder
eventuelt numrene til alle utvidelser og feilrettinger/tilbakekallinger (endringer),

narmere opplysninger om utvidelser, feilrettinger/tilbakekallinger for typegodkjenninger for kjoretoyer som
omfattes av produsentens opplysninger (dersom godkjenningsmyndigheten ber om dette),

tidsrommet som produsentens opplysninger ble innsamlet over,

kjeretoyenes produksjonsperiode som omfattes av produsentens opplysninger (f.eks. kjoretoyer produsert i
lopet av kalenderaret 2007),

produsentens framgangsmate for samsvarskontroll av kjereteyer i bruk, herunder:

a) metode for lokalisering av kjeretoyer,

b) utvelgings- og avvisningskriterier for kjeretayer,

c) previngstyper og -framgangsmater som brukes i forbindelse med programmet,

d) produsentens godkjennings-/avvisningskriterier for gruppen av kjeretoyer i bruk,

e) geografisk(e) omrade(r) der produsenten har samlet inn opplysninger,

f) benyttet provesterrelse og prevetakingsplan,

resultatene av produsentens framgangsmate for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk, herunder:

a) identifisering av de kjoretoyene som omfattes av programmet (uansett om disse har gjennomgatt preving
eller ikke). Identifiseringen skal inneholde folgende:

— modellnavn,
—  kjoretoyets identifikasjonsnummer (VIN),
—  kjoretoyets registreringsnummer,
—  produksjonsdato,
— omradet der kjoretoyet anvendes (dersom dette er kjent),
— monterte dekk,
b) arsak(er) til at et kjoretoy er forkastet fra utvalget,

c) tidligere service av hvert enkelt kjoretoy i utvalget (herunder eventuelle endringer),
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d) tidligere reparasjoner av hvert enkelt kjoretoy i utvalget (der dette er kjent),
e) provingsdata, herunder:
—  previngsdato,
—  provingssted,
— tilbakelagt strekning angitt pa kjeretoyets kilometerteller,
—  spesifikasjoner for previngsdrivstoff (f.eks. referansedrivstoff eller drivstoff som finnes pa markedet),
—  provingsforhold (temperatur, fuktighet, dynamometerets svingmasse),
— dynamometerinnstillinger (f.eks. effektinnstilling),

— provingsresultater (fra minst tre forskjellige kjoretoyer per gruppe),

2.5.12. opplysninger fra OBD-systemet.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.

Utvelging av Kkjeretoyer til samsvarskontroll i bruk

Opplysningene som produsenten innhenter, skal veere tilstrekkelig omfattende til & sikre at ytelsen til kjoretoyer
i bruk kan vurderes for normale bruksforhold som definert i nr. 1. Produsentens prevetaking skal stamme
fra minst to medlemsstater med vesentlig forskjellige kjoreforhold. Faktorer som ulikheter med hensyn til
drivstoff, omgivelser, gjennomsnittshastighet pa vei og fordeling mellom by- og landeveiskjoring skal tas i
betraktning nar det skal velges ut medlemsstater.

Nar produsenten skal velge hvilke medlemsstater provingskjereteyer skal hentes fra, kan vedkommende velge
kjoretoyer fra en medlemsstat som anses a vare sarlig representativ. I sa fall skal produsenten dokumentere
overfor den godkjenningsmyndigheten som gav typegodkjenningen, at utvalget er representativt (f.eks.
markedet med det storste arlige salget av en kjoretoygruppe i Fellesskapet). Nar det i en gruppe som er tatt
i bruk, er nedvendig a prove mer enn ett proveparti, som angitt i nr. 3.5., skal kjeretoyene i annet og tredje
preveparti avspeile andre kjereforhold enn dem i det forste provepartiet.

Utslippsprevingen kan gjennomfores ved et provingsanlegg som befinner seg pa et annet marked eller i en
annen region enn der kjoretoyene er valgt ut.

Produsentens samsvarpreving av kjeretoyer i bruk skal gjennomferes kontinuerlig pa en méte som gjenspeiler
produksjonssyklusen for aktuelle kjoretoytyper i en bestemt kjoretoygruppe i bruk. Det skal ikke ga mer enn 18
méneder mellom starten pa to samsvarskontroller av kjeretoyer i bruk. For de kjoretaytypene som omfattes av
en utvidelse av typegodkjenningen der det ikke ble krevd en utslippspreving, kan dette tidsrommet utvides til
inntil 24 maneder.

Ved anvendelse av de statistiske framgangsmatene som er angitt i tillegg 2, skal antall prevepartier vaere
avhengig av det drlige salgsvolumet av en gruppe i bruk i Fellesskapet, slik det er angitt i tabellen nedenfor:

Registreringer per kalenderdr pr;a[::;?rlticr
opp til 100 000 1
100 001 til 200 000 2
over 200 000 3

Pa grunnlag av den kontrollen som er nevnt i nr. 2, skal godkjenningsmyndigheten:

a) bestemme at samsvaret for en kjoretoytype i bruk eller en kjoretaygruppe i bruk er tilfredsstillende, og ikke
treffe ytterligere tiltak,

b) bestemme at opplysningene som produsenten har gitt, ikke er tilstrekkelige til at det kan tas en avgjerelse,
og be om ytterligere opplysninger eller provingsdata fra produsenten,
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4.1.

4.2.

4.3.

c¢) bestemme at pa grunnlag av opplysningene fra godkjenningsmyndigheten eller medlemsstatens
overvakingsprogram, er ikke de opplysningene som produsenten har gitt, tilstrekkelige til at det kan tas en
avgjerelse, og be om ytterligere opplysninger eller provingsdata fra produsenten, eller

d) bestemme at samsvaret for en kjoretoytype i bruk, som er en del av en kjeretoygruppe i bruk, ikke er
tilfredsstillende, og fortsette med proving av slike kjeretoytyper i samsvar med tillegg 1.

Dersom type l-proving anses som nedvendig for a kontrollere samsvar for forurensningsreduserende
innretninger med hensyn til kravene til deres ytelse nar de er i bruk, skal slik proving foretas etter en
framgangsmate som oppfyller de statistiske kriterier definert i tillegg 2.

Godkjenningsmyndigheten skal i samarbeid med produsenten velge en stikkprove av kjereteyer som har
tilbakelagt et tilstrekkelig antall kilometer, og som med rimelig sikkerhet er brukt under normale forhold.
Produsenten skal radsperres om valget av kjoretoyer i proven og skal ha lov til & overvaere de bekreftende
kontrollene av kjeretoyene.

Produsenten skal under tilsyn av godkjenningsmyndigheten tillates a foreta kontroll, ogsd av destruktiv
karakter, pa kjeretoyer med utslippsnivaer som overstiger grenseverdiene, med sikte pa & fastsla mulige arsaker
til forringelse som ikke kan tilskrives produsenten (f.eks. bruk av blyholdig bensin for previngsdatoen). Dersom
kontrollresultatene bekrefter disse drsakene, utelates disse provingsresultatene fra samsvarskontrollen.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Tillegg 1
SAMSVARSKONTROLL AV KJORETOYER I BRUK

INNLEDNING

I dette tillegg fastsettes kriteriene nevnt i nr. 4 med hensyn til utvelging av kjereteyer til proving, og
framgangsméten for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk.

UTVELGINGSKRITERIER

Kriteriene for godkjenning av et utvalgt kjoretoy er definert i nr. 2.1-2.8.

Kjoretoyet skal tilhore en kjoretoytype som er typegodkjent i samsvar med denne forordning, og som er utstyrt
med et samsvarssertifikat i samsvar med direktiv 2007/46/EF. Det skal vere registrert og ha vert i bruk i
Fellesskapet.

Kjoretoyet skal ha kjort minst 15 000 km eller veaert i bruk i minst seks méneder, den seneste datoen gjelder, og
skal ha kjort heyst 100 000 km eller veert i bruk i heyst 5 ér, den tidligste datoen gjelder.

Det skal foreligge dokumentasjon pa at kjoretoyet er blitt riktig vedlikeholdt (f.eks. at det har veert til service i
henhold til produsentens anbefalinger).

Kjoretoyet skal ikke vise tegn pé feilaktig bruk (f.eks. konkurransekjoring, overbelastning, bruk av feil drivstoff
eller andre former for feilaktig bruk) eller andre faktorer (f.eks. ulovlige inngrep) som kan pavirke utslippet.
For kjeretoyer med et OBD-system tas det hensyn til opplysninger om feilkode og antall kjerte kilometer som
er lagret i datamaskinen. Et kjoretoy skal ikke tas ut til preving dersom opplysningene i datamaskinen viser at
kjoretayet har vert i bruk etter at en feilkode ble lagret, uten at det umiddelbart ble foretatt en reparasjon.

Det skal ikke vere foretatt storre ikke-autoriserte reparasjoner av motoren eller storre reparasjoner av kjoretoyet.

Bly- og svovelinnholdet i en drivstoffpreve fra kjeretoyets drivstofftank skal vaere i samsvar med gjeldende
standarder fastsatt i direktiv 98/70/EF((")), og det skal ikke vere tegn pa bruk av feil drivstoff. Det kan foretas
kontroller i eksosroret.

Det skal ikke veere tegn pa problemer som kan sette laboratoriepersonalets sikkerhet i fare.

Alle deler i det forurensningsreduserende systemet i kjoretoyet skal vere i samsvar med den gjeldende
typegodkjenningen.

DIAGNOSTISERING OG VEDLIKEHOLD

For maling av eksosutslipp skal det etter framgangsmaten fastsatt i nr. 3.1- 3.7, foretas diagnostisering og
vanlig nedvendig vedlikehold av kjeretoyer som er godkjent til proving.

Folgende kontroller skal gjennomferes: Det skal kontrolleres at luftfilter, alle driviemmer, alle vaeskenivaer,
radiatorlokk, alle vakuumslanger og elektriske ledninger i forbindelse med det forurensningsreduserende
systemet er hele og uten skader, og at tenning, drivstoffméler og delene i den forurensningsreduserende
innretningen ikke er feiljustert og/eller har veert utsatt for ulovlige inngrep. Alle avvik skal registreres.

Det skal kontrolleres at OBD-systemet fungerer riktig. Alle data om funksjonssvikt i OBD-systemets minne
skal registreres, og de nedvendige reparasjonene skal utferes. Dersom OBD-systemets feilindikator registrerer
funksjonssvikt under en forkondisjoneringssyklus, kan feilen finnes og utbedres. Provingen kan gjentas, og
resultatene med det reparerte kjoretoyet brukes.

(") EFTL350av28.12.1998, s. 58.
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3.3. Tenningssystemet skal kontrolleres, og deler med mangler skiftes, f.eks. tennplugger, kabler osv.

3.4. Kompresjonen skal kontrolleres. Dersom resultatet ikke er tilfredsstillende, forkastes kjoretayet.

3.5. Motorparametrene skal kontrolleres i henhold til produsentens spesifikasjoner og justeres om nedvendig.

3.6. Dersom kjeretoyet mangler mindre enn 800 km til rutinemessig service, skal service utferes etter produsentens

anvisninger. Uavhengig av kilometerantall kan produsenten be om at det skiftes olje- og luftfilter.

3.7. Nar kjoretoyet godkjennes, skal drivstoffet skiftes ut med det riktige referansedrivstoftet til utslippsprevingen,
med mindre produsenten godtar at det brukes drivstoff som finnes pa markedet.

4. PROVING AV KIORETOYER I BRUK

4.1. Nar kontroll av kjeretoyer anses som nedvendig, foretas det utslippspreving i samsvar med vedlegg III til
denne forordning pa forkondisjonerte kjoretoyer som er utvalgt i henhold til kravene i nr. 2 og 3 i dette tillegg.
Denne provingen skal bare omfatte malingen av antall utslupne partikler for kjeretoyer som godkjennes i
samsvar med Euro 6-utslippsstandardene i klasse W, X og Y, slik det er angitt i tabell 1 i tillegg 6 til vedlegg 1
til denne forordning. Forkondisjoneringssykluser utover dem som er angitt i nr. 5.3. 1 vedlegg 4 til UN/ECE-
reglement nr. 83, tillates bare dersom de er representative for normal kjering.

4.2. For kjeretoyer med OBD-system kan det kontrolleres at feilindikatoren osv. fungerer riktig i bruk med hensyn
til utslippsnivéer (f.eks. feilindikatorgrensene definert i vedlegg XI til denne forordning) for de typegodkjente
spesifikasjonene.

4.3. OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for utslippsnivéer over gjeldende grenseverdier uten feilindikasjon,

systematisk feilaktivering av feilindikatoren og mangelfulle eller forringede deler i OBD-systemet.

4.4. Dersom en del eller et system fungerer pa en mate som ikke er i samsvar med spesifikasjonene i
typegodkjenningsdokumentet og/eller opplysningspakken til den aktuelle kjoretoytypen, og slike avvik ikke er
godkjent i henhold til artikkel 13 nr. 1 eller 2 i direktiv 2007/46/EF, uten feilindikasjon i OBD-systemet, skal
delen eller systemet ikke skiftes ut for utslippsprevingen, med mindre det fastslas at det er foretatt ulovlige
inngrep pa eller feilaktig bruk av delen eller systemet, pd en slik mate at OBD-systemet ikke registrerer den
funksjonssvikten som derfor oppstar.

5. EVALUERING AV RESULTATER

5.1. Provingsresultatene skal evalueres i samsvar med tillegg 2.

5.2. Provingsresultatene skal ikke multipliseres med forringelsesfaktorer.

6. PLAN FOR UTBEDRINGSTILTAK

6.1. Godkjenningsmyndigheten skal anmode produsenten om & framlegge en plan for utbedringstiltak for a utbedre

det manglende samsvaret nér flere enn ett kjoretoy viser seg & vaere en utslippsavviker som enten:

a) opptyller vilkarene i nr. 3.2.3 i tillegg 4 til UN/ECE-reglementet nr. 83, og bade godkjenningsmyndigheten
og produsenten er enige om at utslippsoverskridelsen har samme arsak, eller

b) oppfyller vilkarene i nr. 3.2.4 i tillegg 4 til UN/ECE-reglementet nr. 83, og godkjenningsmyndigheten har
fastslatt at utslippsoverskridelsen har samme arsak.

6.2. Planen for utbedringstiltak skal framlegges for typegodkjenningsmyndigheten senest 60 virkedager fra datoen
for underretningen nevnt i nr. 6.1. Typegodkjenningsmyndigheten skal innen 30 virkedager godkjenne eller
avvise planen for utbedringstiltak. Dersom produsenten pa tilfredsstillende mate kan dokumentere overfor
vedkommende godkjenningsmyndighet at det er behov for mer tid til 4 underseke det manglende samsvaret for
a kunne framlegge en plan for utbedringstiltak, skal imidlertid fristen forlenges.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Utbedringstiltakene skal fa anvendelse pa alle kjoretoyer som kan tenkes 4 ha samme feil. Det skal vurderes om
typegodkjenningsdokumentene ber endres.

Produsenten skal framlegge en kopi av all korrespondanse i forbindelse med planen for utbedringstiltak og skal
ogsa fore et register over tilbakekallingen og regelmessig levere statusrapporter til godkjenningsmyndigheten.

Planen for utbedringstiltak skal omfatte kravene angitt i nr. 6.5.1-6.5.11. Produsenten skal gi planen for
utbedringstiltak et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse av hver kjoretoytype som er omfattet av planen for utbedringstiltak.

En beskrivelse av de s@rskilte modifikasjonene, endringene, reparasjonene, korreksjonene, justeringene eller
andre endringer som skal foretas for & oppna samsvar for kjeretoyene, herunder et kort sammendrag av de
dataene og de tekniske undersgkelsene som underbygger produsentens beslutning om serlige tiltak som skal
treffes for a utbedre det manglende samsvaret.

En beskrivelse av metoden som produsenten bruker til & underrette eierne av kjeretoyene.

En eventuell beskrivelse av riktig vedlikehold eller bruk som produsenten stiller som vilkar for rett til reparasjon
i henhold til planen for utbedringstiltak, og produsentens begrunnelse for a stille slike vilkar. Det kan ikke
stilles vilkar til vedlikehold eller bruk med mindre vedlikehold eller bruk kan pavises @ ha betydning for det
manglende samsvaret og utbedringstiltakene.

En beskrivelse av framgangsmaten som eierne av kjeretoyene skal folge for & fa utbedret det manglende
samsvaret. Denne beskrivelsen skal inneholde en dato som utbedringstiltakene kan treffes etter, et anslag over
hvor lang tid verkstedet skal bruke pa reparasjonene, og hvor de kan foretas. Reparasjonen skal foretas pa
korrekt méte innen rimelig tid etter innlevering av kjeretoyet.

En kopi av de opplysningene som gis til eierne av kjoretoyene.

En kort beskrivelse av systemet som produsenten bruker til a sikre tilstrekkelig tilgang til deler eller systemer
for & gjennomfere utbedringstiltakene. Det skal angis nar det vil veere tilstrekkelig tilgang til deler eller systemer
til & iverksette tiltakene.

En kopi av alle instrukser som sendes til de personene som skal utfere reparasjonen.

En beskrivelse av hvilken virkning de foresldtte utbedringstiltakene vil fa pa utslipp, drivstofforbruk,
kjereegenskaper og sikkerhet for hver kjoretoytype som er omfattet av planen for utbedringstiltak, med data og
tekniske undersekelser som underbygger disse konklusjonene.

Eventuelle andre opplysninger, rapporter eller data som det er rimelig at godkjenningsmyndigheten vurderer
som nedvendige for & evaluere planen for utbedringstiltak.

Dersom planen for utbedringstiltak omfatter tilbakekalling, skal en beskrivelse av metoden for registrering av
reparasjonen framlegges for typegodkjenningsmyndigheten. Dersom det brukes en etikett, skal et eksemplar av
denne vedlegges.

Det kan kreves at produsenten foretar rimelig tilrettelagt og nedvendig preving av deler og kjeretoyer med en
foreslatt endring, reparasjon eller modifikasjon for a pavise at endringen, reparasjonen eller modifikasjonen har
den tilsiktede virkningen.

Produsenten er ansvarlig for a fore register over alle kjoretoyer som er tilbakekalt og reparert, og over hvilket
verksted som foretok reparasjonen. Typegodkjenningsmyndigheten skal pa anmodning ha tilgang til registeret
ifem ar fra gjennomferingen av planen for utbedringstiltak.

Reparasjonen, endringen eller tilfoyelsen av nytt utstyr skal registreres i en attest som produsenten utsteder til
eieren av kjoretoyet.
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Tillegg 2
STATISTISK FRAMGANGSMATE FOR SAMSVARSPROVING AV KJORETOYER I BRUK

Denne framgangsmaten skal brukes til a kontrollere om kjeretoyer i bruk oppfyller kravene til type 1-preving. Den
gjeldende statistiske metoden angitt i tillegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83 far anvendelse, med de unntakene som
er angitt i nr. 2-9.

Fotnote 1 far ikke anvendelse:

Nr. 3.2 skal forstds som folger:

Et kjoretoy anses som en utslippsavviker nér vilkarene i nr. 3.2.2 er oppfylt.
Nr. 3.2.1 fér ikke anvendelse:

I nr. 3.2.2 skal henvisningen til rad B i tabellen i nr. 5.3.1.4 forstds som henvisning til tabell 1 i vedlegg I til
forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-kjeretoyer, og til tabell 2 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for
Euro 6-kjoretayer.

I'nr. 3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 skal henvisningen til nr. 6 i tillegg 3 forstds som henvisning til nr. 6 i tillegg 1 til vedlegg II
til denne forordning.

I fotnote 2 og 3 skal henvisningen til rad A i tabellen i nr. 5.3.1.4 forstas som henvisning til tabell 1 i vedlegg I til
forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-kjeretoyer, og til tabell 2 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for
Euro 6-kjoretoyer.

I'nr. 4.2 skal henvisningen til nr. 5.3.1.4 forstas som henvisning til tabell 1 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007
for Euro 5-kjeretoyer, og til tabell 2 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-kjeretoyer.

Figur 4/1 skal erstattes med folgende figur:
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Samsvarskontroll av kjeretover 1 bruk — framgangsméte ved kontroll

START Kjoretgyprodusent og typegodkjenningsmyndighet fullfarer
kjaretayzodkjenning for den nye lkjavetaviypen.
Typegodljenningsmyndigheten (TGR) gir typegodkjenning.

l

Produksjon og salg ar godljent kjere tayiype.

y

Kjeretoyprodnsent marbeider epen framganpzmeite for
samsvarskoutroll av kjeretoyer § brok.

)

Kjsretayprodusent gjennomfarer egen framgang smite
for samsvarskontroll av kjavetayer i hruk (kjsreisytype

eller -gruppe).
Intern samsvarsrapport for l
godlsjente kjsretoytyper eller Kjeretayprodusent utarheider rapport om den interne
-grupper i hruk. ——| framgangsmiten (herunder alle data som kreves i henhold

til nr. 2 ivedlegg ).

Opplysuinger fra
pod kjenningsnrmd ipheten eller
medlenkstatens overvikingsproving

'

TG ) gjennomgir produseniens sam- Prodnzenten framlepper Produsenien
svarsrapport om kjeretgyer i bruk og til- samsvarsrapport om Jeverer eller
leggsopplysninger fra typegodkjennings- Kjaretsyer i bruk for I
myndighetens eller medlemsstatens TGM{ L) til koutroll tilleggsopp-
e ¥ ) lysninger eller
‘L previngsdata.
// Godiar TGM() at
produseniens
s samsvarsrapport NEIL Bteslultte r :I'GM(‘ ) Produsenten
for kjeretayer i atopp ysningene utatheider ny
hruk hekrefier at Bl“;.llh;lstmé‘cekehge samsvars-
en kjeretaytype b a :m N e‘; JA rapport oM
innenfor gruppen esluining ? kjsretayer i
3 bruk.
NEI |
L4
dh TGM{ L} siariet et formeli IG_’i_ﬁlﬁgur ff2
overvikingsprogram for samesvarskomirall i itillegg 4 il
Prosessen avsluties. Ingen bruk av en mistenkt kjpretoytype {som UN/ECE-
. . a1 beskrevet i tillegg 1 til vedlepg IT 1l denne
yhierligere tiltak pikrevd. fororduiug). EE EE

(1)@ dette tilfellet hetyr TGM den typegodkjenningsmyndigheten som gav typegodkjenningen i
samsvar med denne forordning.

(") I dette tilfellet betyr TGM den typegodkjenningsmyndigheten som gav typegodkjenningen i samsvar med denne
forordning.
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Tillegg 3
ANSVAR FOR SAMSVAR FOR KJORETOYER I BRUK
1. Framgangsmaten for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk er beskrevet i figur 1.

2. Produsenten skal samle inn alle opplysninger som er nedvendige for & oppfylle kravene i dette vedlegg.
Godkjenningsmyndigheten kan ogsa ta i betraktning opplysninger fra overvakingsprogrammet.

3. Godkjenningsmyndigheten skal gjennomfere alle framgangsmater og previnger som er nedvendige for 4 sikre at
kravene med hensyn til samsvar for kjeretayer i bruk, er oppfylt. (Fase 2-4).

4. 1 tilfelle uregelmessigheter eller uenigheter i vurderingen av de opplysningene som er gitt, skal vedkommende
myndighet anmode om en klarlegging fra den tekniske instansen som utferte typegodkjenningsprevingen.

5. Produsenten skal opprette og gjennomfere en plan for utbedringstiltak. Denne planen skal godkjennes av
godkjenningsmyndigheten for den gjennomferes (fase 5).

Figur 1

Beskrivelse av framgangsmaten for samsvarskontroll av kjoretoyer i bruk

KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK

Phase 1 Information provided by the manufacturer and from

Annex Il, section 2 and 3 l surveillance programmes

L L L R R T R T P TN T T T T

Phase 2
Annex I, section 4

E AR R R R EE IR R E AR R AR RN AR

Assessment of the information by the
type approval authority

Fe_-__—--m-—e-e-e--man FEE-E-_"-_-T-_E-_T_-EEETEE RS-, -
1 Phase 3 I 1 ) . 1
I P W——r . I Selection of vehicles ]
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FeE === Fe= === =======®=====®=m=®=m®=n
1 Phase 4 1 1 . . 1
I Annex II, appendix 2 I I Inspection of vehicles I
i U U ——

Phase 5

Annex II, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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1.

VEDLEGG II
KONTROLL AV GJENNOMSNITTLIGE EKSOSUTSLIPP I NORMALE OMGIVELSER
(TYPE 1-PROVING)

INNLEDNING

I dette vedlegg beskrives framgangsmaten for type 1-preving til kontroll avl gjennomsnittlig eksosutslipp i normale

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1.

3.2

3.3.

omgivelser.

GENERELLE KRAV

De generelle kravene er fastsatt i nr. 5.3.1 i UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som er beskrevet i
nr. 2.2-2.5.

De kjoretoyene som er underlagt previngen angitt i nr. 5.3.1.1, skal forstas som alle kjeretoyer som er omfattet
av denne forordning.

De forurensende stoffene som er angitt i nr. 5.3.1.2.4, skal forstds som alle de stoffene som er omfattet av
tabell 1 og 2 i vedlegg 1 til forordning (EF) nr. 715/2007.

I nr. 5.3.1.4 skal henvisningen til forringelsesfaktorene i nr. 5.3.6 forstds som en henvisning til de
forringelsesfaktorene som er angitt i vedlegg VII til denne forordning.

Utslippsgrenseverdiene nevnt i nr. 5.3.1.4, skal forstds som en henvisning til utslippsgrenseverdiene angitt i
tabell 1 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-kjeretoyer, og i tabell 2 i vedlegg I til forordning
(EF) nr. 715/2007 for Euro 6-kjeretoyer.

Krav til kjeretoyer som bruker LPG, naturgass eller biogass

De generelle kravene til preving av kjeretoyer som bruker LPG, naturgass eller biogass, er fastsatt i nr. 1 1
vedlegg 12 til UN/ECE-reglement nr. 83.

TEKNISKE KRAV

De generelle kravene er fastsatt i vedlegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som er beskrevet
inr. 3.2-3.12.

De referansedrivstoffene som er angitt i nr. 3.2, skal forstas som en henvisning til de relevante spesifikasjonene
for referansedrivstoff i vedlegg IX til denne forordning.

De forurensende gassene som er nevnt i nr. 4.3.1.1, omfatter ogsa metan:

«... (HFID). Den skal vaere kalibrert med propangass uttrykt som ekvivalent til karbonatomer (C;).

Metan (CHy)-analyse:

Analysatoren skal enten vere en gasskromatograf kombinert med en flammeionisasjonsdetektor (FID) eller en
flammeionisasjonsdetektor (FID) med en metanseparator, kalibrert med metangass uttrykt som ekvivalent til
karbonatomer (C;).

Nitrogenoksid (NOy) ...»
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Hydrokarbonforholdene i nr. 8.2 skal forstds som felger:

For bensin (CH; 3900,016) d=0,631 g/l
For diesel (CH, 8600,005) d=0,622 g/l
For LPG (CH,.55) d=0,649 g/l
For NG/biogass (CH,) d=0,714 g/l
For etanol (E85) (C H,7400355) d=0,932 g/l

Fra og med de relevante datoene angitt i artikkel 10 nr. 4 og 5 i forordning (EF) nr. 715/2007, skal nr. 4.1.2. 1
tillegg 3 til vedlegg 4 forstds som folger:

«Dekk

Valget av dekk skal gjores pa grunnlag av rullemotstanden. Dekkene med storst rullemotstand skal velges, mélt
i samsvar med ISO 28580.

Dersom det finnes mer enn tre typer rullemotstand, skal dekket med nest storst rullemotstand velges.

Egenskapene for rullemotstand for de dekkene som er montert pa kjoretoyer i produksjon, skal gjenspeile
egenskapene til de dekkene som brukes ved typegodkjenning.»

Nr. 2.2.2 i tillegg 5 til vedlegg 4 skal forstds som folger:

«... konsentrasjoner av CO,, CO, THC, CH4 og NOy ...»

Nr. 11 tillegg 8 til vedlegg 4 skal lyde:

«... Det foretas ingen fuktighetskorreksjon for THC, CH4 og CO ...»
Annet ledd i nr. 1.3 i tillegg 8 til vedlegg 4 skal forstds som folger:
«... Fortynningsfaktoren skal beregnes pa folgende mate:

For hvert referansedrivstoff:

For referansedrivstoffene nevnt i vedlegg IX, er verdiene for «X» som folger:

Drivstoff X
Bensin (ES) 13,4
Diesel (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biogass 9,5
Etanol (E85) 12,5»
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3.9.

3.13.
3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

I tillegg til kravene i nr. 1.3. i tillegg 8 til vedlegg 4 fér folgende krav anvendelse:

Konsentrasjonen av andre hydrokarboner enn metan beregnes som folger:

Craze = Cruae — R gy *Cagy)

der:

Cnvne = korrigert konsentrasjon av NMHC i den fortynnede eksosen, uttrykt i ppm karbonekvivalent,

Cryc = konsentrasjonen av THC i den fortynnede eksosen, uttrykt i ppm karbonekvivalent og korrigert for
mengden av THC i fortynningsluften,

Ccns = konsentrasjonen av CH, 1 den fortynnede eksosen, uttrykt i ppm karbonekvivalent og korrigert for
mengden av CH, 1 fortynningsluften,

Rf cys = er FID-responsfaktoren til metan som definert i nr. 2.3 i tillegg 6 til vedlegg 4.

Nr. 1.5.2.3 i tillegg 8 til vedlegg 4 skal anses & omfatte folgende:

Qrc = 0,932 for etanol (E85)

Henvisninger til HC skal forstas som henvisninger til THC i felgende numre:
a) Nr.4.3.1.1,

b) Nr.4.3.2,

c) Tillegg 6 —Nr. 2.2,

d) Tillegg 8 —Nr. 1.3,

e) Tillegg 8 — Nr. 1.5.1.3,

f) Tillegg 8 — Nr. 1.5.2.3,

g) Tillegg 8 — Nr. 2.1.

Henvisninger til hydrokarboner skal forstds som henvisninger til samlet hydrokarboninnhold i felgende numre:
a) Nr.4.3.1.1,

b) Nr.4.3.2,

¢) Nr.7.28.

Tekniske krav for et kjoretoy utstyrt med et periodisk regenererende system

De tekniske kravene er angitt i nr. 3 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som er
beskrevet i nr. 3.12.2-3.13.4.

Henvisningen til vedlegg 1 nr. 4.2.11.2.1.10.1-4.2.11.2.1.10.4 eller 4.2.11.2.5.4.1-4.2.11.2.5.4.4 i nr. 3.1.3 skal
forstas som henvisninger til nr. 3.2.12.2.1.11.1-3.2.12.2.1.11.4 eller 3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 i tillegg 3 til
vedlegg I til forordning (EF) nr. 692/2008.

Pa anmodning fra produsenten far ikke den sarskilte provingsmetoden for periodiske regenererende systemer
anvendelse pd enregenererende innretning dersom produsenten dokumenterer overfor godkjenningsmyndigheten
at utslippene i sykluser med regenerering ikke overskrider de standardene som er angitt i tabell 1 eller 2 i
vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for den aktuelle kjoretoygruppen etter avtale med den tekniske
instansen.

For en periodisk regenererende innretning tillates overskridelser av utslippsstandardene i sykluser med
regenerering. Dersom regenerering med en forurensningsreduserende innretning forekommer minst én gang
per type 1-proving, og innretningen allerede er regenerert minst én gang i kjeretoyets framstillingssyklus, skal
den anses & vare et periodisk regenererende system som ikke krever en serlig provingsmetode.



Nr. 35/130

EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende 12.6.2014

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1

3.2

VEDLEGG IV

UTSLIPPSDATA TIL BRUK FOR TYPEGODKJENNING VED TEKNISK KONTROLL

Tillegg 1
MALING AV KARBONMONOKSIDUTSLIPP VED TOMGANGSTURTALL
(TYPE 2-PROVING)
INNLEDNING

I dette tillegget beskrives framgangsmaten for type 2-preving for maling av karbonmonoksidutslipp ved
tomgangsturtall (normalt og hoyt).

GENERELLE KRAV

De generelle kravene er angitt i nr. 5.3.7.1-5.3.7.4 1 UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som er beskrevet
inr.2.2,2.3 0g2.4.

Atomforholdet som er angitt i nr. 5.3.7.3, skal forstads som folger:

Hcv = Atomforholdet mellom hydrogen og karbon ~ —  for bensin (ES) 1,89
—  for LPG 2,53
—  for NG/biogass 4,0
—  for etanol (E85) 2,74
Ocv = Atomforholdet mellom oksygen og karbon —  for bensin (E5) 0 016
—  for LPG 0,0
—  for NG/biogass 0,0

—  for etanol (E85) 0,39

Tabellen i nr. 2.2 i tillegg 4 til vedlegg I til denne forordning skal suppleres pa grunnlag av kravene angitt i nr. 2.2
og 2.4 i dette vedlegg.

Produsenten skal bekrefte at noyaktigheten av den lambda-verdien som ble registrert ved typegodkjenningen i
nr. 2.1 i dette tillegget, er representativ for et typisk kjoretey i produksjon innen 24 maneder fra den datoen da den
tekniske instansen gav typegodkjenningen. Det skal foretas en vurdering pa grunnlag av underseokelser og analyser
av kjeretayer i produksjon.

TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene er angitt i vedlegg 5 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som er beskrevet i
or. 3.2.

De referansedrivstoffene som er angitt i nr. 2.1 i vedlegg 5 til UN/ECE-reglement nr. 83, skal forstds som en
henvisning til de relevante spesifikasjonene for referansedrivstoffer i vedlegg IX til denne forordning.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1

3.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Tillegg 2
MALING AV ROYKTETTHET

INNLEDNING

I dette tillegget beskrives kravene til méling av eksosutslippenes royktetthet.

MERKE SOM ANGIR KORRIGERT ABSORPSJONSFAKTOR

Et merke for korrigert absorpsjonsfaktor skal paferes alle kjoretayer som er i samsvar med en kjoretoytype
som denne previngen far anvendelse pa. Merket skal veere et rektangel som omgir en figur, der m™' uttrykker
den korrigerte absorpsjonsfaktoren som ble oppnadd pa godkjenningstidspunktet ved previngen med fri
akselerasjon. Previngsmetoden er beskrevet i nr. 4.

Merket skal veere lett leselig og ikke kunne fjernes. Det skal pafores pa et klart synlig og lett tilgjengelig sted,
og plasseringen skal veere angitt i tilfeyelsen til typegodkjenningsdokumentet vist i tillegg 4 til vedlegg 1.

I figur IV.2.1 vises et eksempel pad merket.

Figur IV.2.1
a b .
A
_L Minste storrelse b = 5,6 mm
8 111-301| |
Y

Merket ovenfor viser at korrigert absorpsjonsfaktor er 1,30 m™'.

SPESIFIKASJONER OG PROVINGER

Spesifikasjonene og previngene er angitt i del III nr. 24 i UN/ECE-reglement nr. 24, med de unntakene som er
beskrevet i nr. 3.2.

Henvisningen til vedlegg 2 i nr. 24.1 i UN/ECE-reglement nr. 24 skal forstas som en henvisning til tillegg 2 til
vedlegg X til denne forordning.

TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene er angitt i vedlegg 4, 5, 7, 8, 9 og 10 til UN/ECE-reglement nr. 24, med de unntakene som
er beskrevet i nr. 4.2, 4.3 og 4.4.

Preving ved konstant turtall over fullastkurven

Henvisningene til vedlegg 1 i nr. 3.1 i vedlegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 24 skal forstds som henvisninger til
tillegg 3 til vedlegg I til denne forordning.

Referansedrivstoffet angitt i nr. 3.2 i vedlegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 24, skal forstds som en henvisning
til referansedrivstoffet i vedlegg IX til denne forordning, som svarer til de utslippsgrenseverdiene som danner
grunnlaget for typegodkjenning av kjeretoyet.
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4.3.

43.1.

4.3.2.

4.4.

4.4.1.

Proving ved fri akselerasjon

Henvisningene til tabell 2 i vedlegg 2 i nr. 2.2 i vedlegg 5 til UN/ECE-reglement nr. 24 skal forstds som
henvisninger til tabellen i nr. 2.4.2.1 i tillegg 4 til vedlegg I til denne forordning.

Henvisningene til nr. 7.3 i vedlegg 1 i nr. 2.3 i vedlegg 5 til UN/ECE-reglement nr. 24 skal forstds som
henvisninger til tillegg 3 til vedlegg I til denne forordning.

«ECE»-metode for maling av nettoeffekten hos motorer med kompresjonstenning

Henvisningene i nr. 7 i vedlegg 10 til UN/ECE-reglement nr. 24 til «tillegget til dette vedlegg» oginr. 70g 8 i
vedlegg 10 til UN/ECE-reglement nr. 24 til «vedlegg 1» skal forstas som henvisninger til tillegg 3 til vedlegg I
til denne forordning.
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VEDLEGG V
KONTROLL AV UTSLIPP AV VEIVHUSGASSER
(TYPE 3-PROVING)

1. INNLEDNING

1.1. I dette vedlegg beskrives framgangsmaten for type 3-preving til kontroll av utslipp av veivhusgasser.

2. GENERELLE KRAV

2.1. De generelle kravene til utfering av type 3-preving er angitt i nr. 2 i vedlegg 6 til UN/ECE-reglement nr. 83.
3. TEKNISKE KRAV

3.1. De tekniske kravene er angitt i nr. 3-6 i vedlegg 6 til UN/ECE-reglement nr. 83.



Nr. 35/134

EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende

12.6.2014

2.1.

2.2.

2.3.

VEDLEGG VI
FASTSETTELSE AV FORDAMPINGSUTSLIPP
(TYPE 4-PROVING)

INNLEDNING

. I dette vedlegg beskrives framgangsmaten for type 4-preving som fastsetter utslipp av hydrokarboner gjennom

fordamping fra kjeretoyenes drivstoffsystemer.
TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene og spesifikasjonene er angitt i nr. 2-7 og tillegg 1 og 2 til vedlegg 7 til UN/ECE-reglement
nr. 83, med de unntakene som er beskrevet i nr. 2.2 og 2.3.

De referansedrivstoffene som er angitt i nr. 3.2 i vedlegg 7 til UN/ECE-reglement nr. 83, skal forstds som en
henvisning til de relevante spesifikasjonene for referansedrivstoffer i vedlegg IX til denne forordning.

Henvisningen til nr. 8.2.5 i nr. 7.5.2 i vedlegg 7 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstds som en henvisning til nr. 4
i vedlegg I til denne forordning.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

VEDLEGG VII
KONTROLL AV FORURENSNINGSREDUSERENDE INNRETNINGERS HOLDBARHET
(TYPE 5-PROVING)

INNLEDNING

I dette vedlegg beskrives provingene for & kontrollere holdbarheten hos forurensningsreduserende innretninger.
Holdbarhetskravene skal vises pa grunnlag av ett av de tre alternativene i nr. 1.2, 1.3 og 1.4.

Holdbarhetsprevingen av et ferdigoppbygd kjeretoy er en aldringspreving som tilsvarer 160 000 kilometer med
kjering pd testbane, vei eller rulledynamometer.

Produsenten kan velge & foreta holdbarhetsproving ved aldring i previngsbenk.

Som et alternativ til holdbarhetspreving kan en produsent velge a anvende de tildelte forringelsesfaktorene fra
tabellen nedenfor.

Tildelte forringelsesfaktorer

Motorkategori
CcO THC NMHC NO, HC + NO PM P
Elektrisk tenning 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompresjonstenning (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompresjons-tenning (Euro 6)(")

(") Euro 6-forringelsesfaktorer fastsettes senere

Pa anmodning fra produsenten kan den tekniske instansen utfere type 1-previngen for holdbarhetsprovingen
av et ferdigoppbygd kjeretoy eller ved aldring i previngsbenk er avsluttet, ved a bruke de tildelte
forringelsesfaktorene i tabellen ovenfor. Nar holdbarhetsprovingen av et ferdigoppbygd kjeretoy eller ved
aldring i previngsbenk er avsluttet, kan den tekniske instansen deretter endre de typegodkjenningsresultatene
som er registrert i tillegg 4 til vedlegg I, ved 4 erstatte de tildelte forringelsesfaktorene i tabellen ovenfor med
de forringelsesfaktorene som er malt ved holdbarhetsprevingen av et ferdigoppbygd kjeretoy eller ved aldring
i provingsbenk.

I mangel av tildelte forringelsesfaktorer for Euro 6-kjeretoyer med kompresjonstenning skal produsentene
bruke framgangsmatene for holdbarhetsproving av et ferdigoppbygd kjeretoy eller ved aldring i previngsbenk
for 4 fastsette forringelsesfaktorer.

Forringelsesfaktorene er fastsatt ved & bruke enten framgangsmaten angitt i nr. 1.2 og 1.3, eller ved & bruke
de tildelte verdiene i tabellen i nr. 1.4. Forringelsesfaktorene brukes til & fastsla om kravene til de relevante
utslippsgrenseverdiene angitt i tabell 1 og 2 i vedlegg 1 til forordning (EF) nr. 715/2007, er oppfylt i lopet av
kjoretoyets levetid.

TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene og spesifikasjonene er angitt i nr. 2-6 i vedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de
unntakene som er beskrevet i nr. 2.1.1.-2.1.4.

Som alternativ til den driftssyklusen som er beskrevet i nr. 5.1. i vedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83 for
holdbarhetsproving av et ferdigoppbygd kjeretoy, kan kjeretoyprodusenten bruke standardsyklusen pa vei
(Standard Road Cycle, SRC) som er beskrevet i tillegg 3 til dette vedlegg. Denne provingssyklusen skal kjores
til kjoretoyet har tilbakelagt minst 160 000 km.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

I nr. 5.3 og nr. 6 1 vedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal henvisningen til 80 000 km forstds som en
henvisning til 160 000 km.

I forste avsnitt i nr. 6 i vedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal henvisningen til nr. 5.3.1.4 forstds som
henvisning til tabell 1 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-kjerctoyer og tabell 2 i vedlegg I
til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-kjeretoyer.

I'nr. 61 vedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal sjette ledd forstds som folger:

En multiplikativ forringelsesfaktor for eksosutslipp skal beregnes for hvert forurensende stoff pa folgende
méte:

Pa anmodning fra produsenten skal en supplerende forringelsesfaktor for eksosutslipp beregnes for hvert
forurensende stoff som folger:

D.E.F. =Mi,—Mi,

Holdbarhetspreving ved aldring i previngsbenk

I tillegg til de tekniske kravene til preving ved aldring i previngsbenk i henhold til nr. 1.3 far de tekniske
kravene i dette nummer anvendelse.

Det drivstoffet som skal brukes under provingen, skal veere det drivstoffet som er angitt i nr. 3 i vedlegg 9 til
reglement nr. 83.

Kjoretayer med motor med elektrisk tenning

Folgende framgangsmate for aldring i previngsbenk fir anvendelse pa kjoretoyer med elektrisk tenning,
herunder hybridkjeretoyer som bruker en katalysator som viktigste kontrollinnretning for etterbehandling av
utslipp.

Framgangsmaten for aldring i previngsbenk forutsetter montering av et system med katalysator og lambda-
sonde i en aldringsprevingsbenk for katalysatorer.

Aldring i previngsbenk skal utferes i henhold til felgende standardsyklus i previngsbenk (Standard Bench
Cycle, SBC) for det tidsrommet som beregnes med formelen for aldringstid i previngsbenk (bench ageing
time, BAT). BAT-formelen krever som inngangsverdi opplysninger om tid som funksjon av temperatur for
katalysatoren, som males med standardsyklus pé vei (Standard Road Cycle, SRC), som er beskrevet i tillegg 3
til dette vedlegg.

Standardsyklus i previngsbenk (SBC). Standardisert aldring av katalysator i previngsbenk skal utferes i
henhold til SBC. SBC skal foretas i et tidsrom som beregnes med BAT-formelen. SBC er beskrevet i tillegg 1
til dette vedlegg.

Tid som funksjon av temperatur for katalysatoren. Katalysatortemperaturen skal méles i lopet av minst to fulle
SRC-sykluser som beskrevet i tillegg 3 til dette vedlegg.

Katalysatortemperaturen skal méles pa stedet med heyest temperatur i den varmeste katalysatoren pa
provingskjeretoyet. Temperaturen kan ogsa males pa et annet sted, forutsatt at den korrigeres for & gjenspeile
temperaturen som er malt pa det varmeste stedet, dersom dette er basert pa en solid teknisk vurdering.

Katalysatortemperaturen skal males med en frekvens pa minst én hertz (én méling per sekund).

Malingsverdiene for katalysatortemperaturen registreres i et histogram med temperaturintervaller pa hoyst
25°C.
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23.14.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

Aldringstid i1 previngsbenk. Aldringstid i previngsbenk beregnes ved hjelp av formelen for aldringstid i
provingsbenk (BAT) som folger:

te for temperaturavvik = th e((R/Tr)~(R/Tv))

Samlet te = Sum av te for alle temperaturgrupper

Aldringstid i previngsbenk = A (samlet te)

der:

A = 1,1 Denne verdien korrigerer katalysatorens aldringstid for & ta hensyn til forringelse fra
andre kilder enn katalysatorens termiske aldring.

R = Katalysatorens termiske reaktivitet = 17 500

th = Tiden (i timer) malt innenfor fastsatt temperaturavvik i et kjoretoys histogram over
katalysatortemperatur, korrigert til kjoretoyets fulle levetid, dvs. at alle histogramverdier
skal multipliseres med 400 dersom histogrammet viser 400 km og levetiden er
160 000 km (160 000/400).

Samlet te = Den ekvivalente tiden (i timer) for aldring av katalysatoren ved temperaturen Tr i

aldringsprevingsbenken for katalysatoren ved hjelp av katalysatorens aldringssyklus,
med henblikk pa & oppnd samme forringelse som den katalysatoren utsettes for ved
termisk deaktivering over 160 000 km.

te for et avvik Den ekvivalente tiden (i timer) for aldring av katalysatoren ved temperaturen Tr i
aldringsprevingsbenken for katalysatoren ved hjelp av katalysatorens aldringssyklus,
med henblikk pa & oppnd samme forringelse som den katalysatoren utsettes for ved

termisk deaktivering ved temperaturavvik pa Tv over 160 000 km.

Tr = Katalysatorens effektive referansetemperatur (i °K) i provingsbenk under
aldringssyklusen. Den effektive temperaturen er den konstante temperaturen som
medferer samme aldring som de forskjellige temperaturene som oppstar under
aldringssyklusen i provingsbenk.

Tv = Middeltemperaturen (i °K) for kjeretoyets temperaturavvik i histogrammet for kjoretoyets
katalysatortemperatur ved kjering pa vei.

Eftektiv referansetemperatur ved SBC. Den effektive referansetemperaturen i en standardsyklus i previngsbenk
(SBC) skal bestemmes for det aktuelle katalysatorsystemet og den aktuelle aldringsprevingsbenken som vil bli
brukt ved hjelp av folgende framgangsmater:

a) Mal tid som funksjon av temperatur i katalysatorsystemet i provingsbenken for katalysatoren i henhold til
SBC. Katalysatortemperaturen skal males pa stedet med heyest temperatur i den varmeste katalysatoren
i systemet. Temperaturen kan ogsa méles pd et annet sted, forutsatt at den korrigeres for & gjenspeile
temperaturen som er malt pa det varmeste stedet.

Katalysatortemperaturen skal males med en frekvens pa minst én hertz (én méling per sekund) i minst
20 minutters aldring i previngsbenk. Malingsverdiene for katalysatortemperaturen skal registreres i et
histogram med temperaturintervaller pa heayst 10 °C °C.

b) BAT-formelen brukes for a beregne den effektive referansetemperaturen ved hjelp av gjentakende endringer
av referansetemperaturen (Tr), inntil den beregnede aldringstiden tilsvarer eller overstiger den faktiske
tiden i histogrammet over katalysatorens temperatur. Den temperaturen som oppnas, er den effektive
referansetemperaturen i SBC for det aktuelle katalysatorsystemet og den aktuelle aldringsprevingsbenken.

Aldringsprevingsbenk for katalysator. Aldringsprevingsbenken for katalysatorer skal folge SBC og gi passende
eksosstrom, eksosbestanddeler og eksostemperatur ved katalysatorens inntak.

Alt utstyr og alle framgangsmater for aldring i previngsbenk skal registrere hensiktsmessige opplysninger
(f.eks. malt luft- og drivstofforhold (A/F-forhold) og tid som funksjon av temperatur i katalysatoren) for a sikre
tilstrekkelig aldring.
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2.3.1.7.

23.2.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.23.

2.3.24.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Obligatorisk preving. For & beregne forringelsesfaktorer skal minst to type l-previnger for aldring av
utslippskontrollutstyret i previngsbenk, og minst to type 1-provinger etter at dette utslippskontrollutstyret, som
har gjennomgatt aldring i previngsbenk, er blitt montert pa nytt, utfores pa provingskjoeretoyet.

Produsenten kan utfere ytterligere proving. Beregningen av forringelsesfaktorer skal utferes i henhold til den
beregningsmetoden som er fastsatt i nr. 6 1 vedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83, som endret ved denne
forordning.

Kjeretoyer med motor med kompresjonstenning

Folgende framgangsmate for aldring i previngsbenk far anvendelse pa kjeretoyer med kompresjonstenning,
herunder hybridkjeretoyer.

Framgangsmaten for aldring i previngsbenk krever montering av et etterbehandlingssystem i en
aldringsprevingsbenk for etterbehandlingssystemer.

Aldring i previngsbenk utferes i henhold til felgende standard dieselsyklus i previngsbenk (Standard Diesel
Bench Cycle, SBC) for det antallet regenereringer/avsvovlinger som beregnes med formelen for varighet av
aldring i previngsbenk (bench ageing duration, BAD).

Standard dieselsyklus i provingsbenk (SDBC). Standard aldring i previngsbenk utferes i henhold til SDBC.
SDBC skal foretas i et tidsrom som beregnes med BAD-formelen. SDBC er beskrevet i tillegg 2 til dette
vedlegg.

Opplysninger om regenerering. Regenereringsintervallene skal maéles i lopet av minst ti fullstendige sykluser
av SRC-syklusen som beskrevet i tillegg 3. Som et alternativ kan intervallene fra Ki-beregningen benyttes.

Dersom det er relevant, skal ogsd avsvovlingsintervallene tas i betraktning pa grunnlag av produsentens
opplysninger.

Varighet av aldringspreving i previngsbenk for diesel. Varigheten av aldring i previngsbenk beregnes ved hjelp
av BAD-formelen pa folgende mate:

Varighet av aldringspreving i previngsbenk = antall regenereringer og/eller avsvovlingssykluser (avhengig av
hvilken som er lengst), som tilsvarer 160 000 km kjoring

Aldringsprevingsbenk. Aldringsprevingsbenken skal folge SDBC og gi passende eksosstrom, eksosbestanddeler
og eksostemperatur ved etterbehandlingssystemets inntak.

2

Produsenten skal registrere antall regenereringer/avsvovlinger (dersom det er relevant), for a sikre at
tilstrekkelig aldring faktisk har funnet sted.

Obligatorisk preving. For & beregne forringelsesfaktorer skal det minst utferes to type 1-previnger for aldring
av utslippskontrollutstyret i previngsbenk, og minst to type 1-provinger etter at dette utslippskontrollutstyret,
som er blitt utsatt for aldringspreving i previngsbenk, er blitt montert pa nytt. Produsenten kan utfore ytterligere
proving. Beregningen av forringelsesfaktorer skal utferes i henhold til den beregningsmetoden som er fastsatt
inr. 6ivedlegg 9 til UN/ECE-reglement nr. 83, og i henhold til tilleggskrav i denne forordning.
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Tillegg 1

Standardsyklus i previngsbenk (SBC)

Innledning

Standardframgangsmaten for aldring ved holdbarhetsprovinger bestar i aldringspreving i previngsbenk av et
system med katalysator og lambda-sonde i henhold til standardsyklus i previngsbenk (SBC) som beskrevet i
dette tillegg. SBC forutsetter at det benyttes en aldringsprevingsbenk med en motor som kilde til den gassen
som tilfores katalysatoren. SBC er en syklus pa 60 sekunder som gjentas etter behov i aldringsprevingsbenken,
med henblikk pé a utfere aldringspreving i det tidsrommet som er nedvendig. SBC defineres pa grunnlag av
katalysatortemperaturen, A/F-forholdet i motoren og mengden av sekunderluftinnspreyting foran den ferste
katalysatoren.

Regulering av katalysatortemperatur

Katalysatortemperaturen skal males i katalysatorsengen pa det stedet der den hoyeste temperaturen forekommer
i den varmeste katalysatoren. Alternativt kan temperaturen pa den tilforte gassen males og konverteres til
temperatur 1 katalysatorsengen ved hjelp av en linear transformasjon, beregnet pa grunnlag av innsamlede
korrelasjonsdata om katalysatorens konstruksjon og den previngsbenken som brukes i aldringsprosessen.

Katalysatortemperaturen reguleres ved stekiometrisk drift (1-40 sekunder per syklus) til minst 800 °C
(10 °C) ved valg av passende motorturtall, belastning og tenningsinnstilling for motoren. Den hoyeste
katalysatortemperaturen som forekommer i lopet av syklusen ved 890 °C (£10 °C), reguleres ved a velge
passende A/F-forhold for motoren i lopet av den «fete» fasen som er beskrevet i tabellen nedenfor.

Dersom det brukes en annen lav temperatur enn 800 °C, skal hayeste innstilte temperatur veere 90 °C hoyere
enn den lave innstilte temperaturen.

Standardsyklus i previngsbenk (SBC)

Tid Motorens blandingsforhold luft/drivstoff Sekundaer-
(sekunder) luftinnspreyting
1-40 Stekiometrisk med belastning, tenningsinnstilling og motorturtall Ingen

som reguleres for & oppna en katalysatortemperatur pa minst 800 °C

41-45 «Fet» (A/F-forholdet som velges for 4 oppna en heyeste Ingen
katalysatortemperatur i hele syklusen pa 890 °C eller 90 °C hoyere
enn en lavere innstilt temperatur)

46-55 «Fet» (A/F-forholdet som velges for & oppna en heyeste 3% (=1 %)
katalysatortemperatur i hele syklusen pa 890 °C eller 90 °C hayere
enn en lavere innstilt temperatur)

56-60 Stekiometrisk med belastning, tenningsinnstilling og motorturtall 3% (=1 %)
som reguleres for & oppna en katalysatortemperatur pa minst 800 °C
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Standardsyklus i previngsbenk
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Utstyr og framgangsmater for aldringsprevingsbenk

Konfigurering av aldringsprevingsbenk. Aldringsprevingsbenken skal gi passende eksosstrem, temperatur,
forhold mellom luft og drivstoff, eksosbestanddeler og sekundarluftinnspreyting ved katalysatorens inntak.

Standard aldringsprevingsbenk bestar av en motor, en styreenhet for motor og et motordynamometer. Andre
konfigurasjoner kan godtas (f.eks. ferdigoppbygd kjeretoy pa dynamometer, eller en brenner som gir eksos med
korrekte egenskaper), sa lenge vilkarene for katalysatorens inntak og funksjonene for regulering som er angitt
i dette tillegg, oppfylles.

En enkelt aldringsprevingsbenk kan vaere utformet slik at eksosstremmen er delt opp i flere strommer, forutsatt
at hver eksosstrom oppfyller kravene i dette tillegg. Dersom provingsbenken har mer enn én eksosstrom, kan
flere katalysatorsystemer utsettes for aldring samtidig.

Montering av eksosanlegg. Hele anlegget som bestar av katalysator(er) og lambda-sonde(r) samt alle eksosrer
som forbinder disse delene, skal monteres pa previngsbenken. For motorer med flere eksosstremmer (f.eks.
V6- og V8-motorer) skal hver seksjon i eksosanlegget monteres separat og parallelt pa previngsbenken.

For eksosanlegg med flere seriekoplede katalysatorer, monteres hele katalysatorsystemet, herunder alle
katalysatorer, alle lambda-sonder og tilherende eksosrer som en enhet med henblikk pa aldring. Alternativt kan
hver katalysator utsettes for aldring separat i et passende tidsrom.

Temperaturmaling. Katalysatortemperaturen skal males ved hjelp av et termoelement som plasseres
i katalysatorsengen pa det stedet der den heyeste temperaturen forekommer i den varmeste katalysatoren.
Alternativt kan temperaturen pa den tilforte gassen rett foran katalysatorinntaket méles og konverteres til
temperatur 1 katalysatorsengen ved hjelp av en linear transformasjon, beregnet pa grunnlag av innsamlede
korrelasjonsdata om katalysatorens konstruksjon og den previngsbenken som brukes i aldringsprosessen.
Katalysatortemperaturen skal lagres digitalt ved en hastighet pa 1 hertz (én maling per sekund).

Maling av luft og drivstoff. Det skal treffes tiltak for & méle A/F-forholdet (f.eks. lambda-sonder med bredt
maleintervall) sa nar katalysatorens inntaks- og utgangsflenser som mulig. Opplysninger fra disse sondene skal
lagres digitalt ved en hastighet pa 1 hertz (én maling per sekund).

Eksosbalansen. Det skal treffes tiltak for & sikre at en passende mengde eksos (malt i gram/sekund ved
stekiometri med en toleranse pa + 5 gram/sekund) stremmer gjennom hvert katalysatorsystem som blir utsatt
for aldring i previngsbenken.
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Den korrekte gjennomstremningshastigheten fastsettes pd grunnlag av den eksosstremmen som vil kunne
forekomme i kjoretoyets originalmotor ved det konstante motorturtall og den konstante belastningen som
velges for aldring i previngsbenk i nr. 3.6. i dette tillegg.

Konfigurasjon. Motorturtall, belastning og tenningsinnstilling velges for a oppné en temperatur pa 800 °C i
katalysatorsengen (+ 10 °C) ved stasjonzr stekiometrisk drift.

Systemet for luftinnsproyting reguleres slik at det gir den luftstremmen som er nedvendig for & produsere 3,0 %
oksygen (£ 0,1 %) i eksosstremmen ved konstante stgkiometriske forhold rett foran den forste katalysatoren.
En typisk lambda-verdi ved mélingspunktet for A/F oppstrems (i henhold til nr. 5) er pa 1,16 (dvs. cirka 3 %
oksygen).

Nar luftinnspreytingen er pa, reguleres A/F-forholdet «Fet» slik at det oppnas en temperatur i katalysatorsengen
pé 890 °C (+ 10 °C). En typisk lambda-verdi for A/F i denne fasen er pa 0,94 (cirka 2 % CO).

Aldringssyklus. Standardframgangsmatene for aldring i previngsbenk bygger pa standardsyklusen i
previngsbenk (SBC). SBC gjentas helt til det aldringsnivéet som er beregnet pd grunnlag av formelen for
aldringstid i provingsbenk (BAT), er oppnadd.

Kvalitetssikring. Temperaturene og A/F-forholdet i nr. 3.3 og 3.4 i dette tillegg skal gjennomgés regelmessig
(minst hver 50. time) under aldring. Nedvendige justeringer skal foretas for a sikre at SBC overholdes pé en
beherig mate gjennom hele aldringsprosessen.

Etter avsluttet aldring skal opplysninger om katalysatorens tid som funksjon av temperatur, som ble samlet inn
under aldringen, registreres i et histogram med temperaturintervaller pa heyst 10 °C. BAT-formelen og den
beregnede effektive referansetemperaturen for aldringssyklusen i samsvar med nr. 2.3.1.4 i vedlegg VII, skal
brukes for a fastsld om katalysatoren faktisk har vaert utsatt for passende termisk aldring. Aldring i previngsbenk
forlenges dersom den termiske effekten av den beregnede aldringstiden ikke er minst 95 % av ensket termisk
aldring.

Start og stopp. Det ber sikres at katalysatorens hayeste temperatur for hurtig forringelse (f.eks. 1 050 °C) ikke
forekommer i forbindelse med start eller stopp. Szrlige framgangsmater for start og stopp ved lave temperaturer
kan anvendes for a sikre dette.

Bestemmelse av R-faktor ved forsek nir det gjelder framgangsmatene for holdbarhetspreving ved
aldring i previngsbenk

R-faktoren er koeffisienten for katalysatorens termiske reaktivitet som brukes i formelen for aldringstid i
provingsbenk (BAT). Produsenter kan bestemme verdien av R ved forsok med folgende metoder.

Ved hjelp av den relevante previngsbenksyklusen og det relevante utstyret for aldringsprevingsbenk utsettes
flere katalysatorer for aldring (minst tre av samme type) ved forskjellige kontrolltemperaturer mellom den
normale driftstemperaturen og den temperaturgrensen der det oppstér skade. Utslippene (eller ineffektiviteten
til katalysatoren (den forste katalysatorens virkningsgrad) maéles for hver eksosbestanddel. Det skal sikres at
den endelige provingen gir data mellom én og to ganger utslippsstandarden.

Foreta en vurdering av verdien av R og beregn den effektive referansetemperaturen (Tr) for aldringssyklusen i
provingsbenk for hver kontrolltemperatur i henhold til nr. 2.4.4 i vedlegg VI

Registrer utslippene (eller katalysatorens ineffektivitet) i forhold til aldringstid for hver katalysator. Beregn den
best tilpassede kurven som er laget med minste kvadraters metode, pa grunnlag av de aktuelle dataene. For &
kunne benytte de aktuelle dataene til dette formalet, ber de ha et omtrentlig felles skjeringspunkt mellom 0
og 6 400 km. Se eksempelet i diagrammet nedenfor.

Beregn helningen for best tilpasset kurve for hver aldringstemperatur.
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4.1.5. Registrer den naturlige logaritmen (In) for helningen for hver beste tilpassede kurve (beregnet i trinn 4.1.4.)
langs den loddrette aksen i forhold til den omvendte aldringstemperaturen (1/(aldringstemperatur, grader K))
langs den vannrette aksen. Beregn den best tilpassede kurven som er laget med minste kvadraters metode, pa

grunnlag av de aktuelle dataene. Linjens helning er R-faktoren. Se eksempelet i diagrammet nedenfor.

Aldring av katalysator

2 std /o’///r

1 x std

Utslipp

aK Aldringstid (timer)

o Temp A ® Temp B ®Temp C

4.1.6. Sammenlign R-faktoren med den opprinnelige verdien som ble brukt i nr. 4.1.2. Dersom den beregnede
R-faktoren avviker fra den opprinnelige verdien med mer enn 5 %, velges en ny R-faktor som ligger mellom
de opprinnelige og beregnede verdiene, og deretter gjentas trinn 2-6 for a finne en ny R-faktor. Gjenta denne
prosessen til den beregnede R-faktoren ligger innenfor 5 % av den opprinnelige antatte R-faktoren.
Sammenlign den R-faktoren som er fastsatt separat for hver eksosbestanddel. Bruk den laveste R-faktoren

(verst tenkelige tilfelle) i BAT-formelen.

Bestemmelse av R-faktor

-Ln(slope)

| |
T T

1/TA 1B

1/(aldringstemperatur)
helning = endring av utslipp over tid
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Tillegg 2
Standard dieselsyklus i provingsbenk (SDBC)

Innledning

For partikkelfiltre er antall regenereringer et kritisk element for aldringsprosessen. For systemer som krever
avsvovlingssykluser (f.eks. katalysatorer med NOy-lagring), har denne prosessen ogsa stor betydning.

Standardframgangsmaten for holdbarhetsproving i previngsbenk bestar i aldring av et etterbehandlingssystem
i provingsbenk i henhold til standard dieselsyklus i previngsbenk (SDBC) som beskrevet i dette tillegg. SDBC
forutsetter at det brukes en aldringsprevingsbenk med en motor som kilde til den gassen som tilferes systemet.

Under SDBC skal systemets strategier for regenereringer/avsvovlinger forbli under normale driftsforhold.

Standard dieselsyklus i provingsbenk reproduserer det motorturtallet og de belastningsforholdene som forekommer
i en SRC-syklus, pa en mate som passer for det tidsrommet som holdbarheten skal bestemmes for. For a paskynde
aldringsprosessen kan motorens innstillinger i1 provingsbenken endres for & redusere systemets belastningstider.
Tidsinnstillingen for innspreyting av drivstoff eller strategien for EGR kan for eksempel endres.

Utstyr og framgangsmater for aldringsprevingsbenk

Standard aldringsprevingsbenk bestar av en motor, en styreenhet for motor og et motordynamometer. Andre
konfigurasjoner kan godtas (f.eks. ferdigoppbygd kjeretoy pa dynamometer, eller en brenner som gir eksos med
korrekte egenskaper), sa lenge vilkdrene for etterbehandlingssystemets inntak og funksjonene for regulering som er
angitt i dette tillegg, oppfylles.

En enkelt aldringsprevingsbenk kan vare utformet slik at eksosstrommen er delt opp i flere strommer, forutsatt at
hver eksosstrem oppfyller kravene i dette tillegg. Dersom previngsbenken har mer enn én eksosstrom, kan flere
etterbehandlingssystemer utsettes for aldring samtidig.

Montering av eksosanlegg. Hele etterbehandlingssystemet samt alle eksosrer som forbinder disse delene, skal
monteres pa provingsbenken. For motorer med flere eksosstremmer (f.eks. V6- og V8-motorer) skal hver seksjon i
eksosanlegget monteres separat pa provingsbenken.

Hele etterbehandlingssystemet monteres som en enhet med henblikk pa aldring. Alternativt kan hver del utsettes for
aldring separat i et passende tidsrom.
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Tillegg 3

Standardsyklus pa vei (SRC)Innledning

Standardsyklus pa vei (SRC) er en kilometerakkumulerende syklus. Kjoretoyet kan kjores pa en testbane eller pé et
kilometerakkumulerende dynamometer.

Syklusen bestar av 7 runder a 6 km. Lengden pa runden kan endres etter lengden pa testbanen til kilometerakkumuleringen.

Standardsyklus pa vei

Runde

Beskrivelse

Typisk akselerasjon
m/s?

(Motorstart) tomgang i 10 sekunder

Moderat akselerasjon til 48 km/t

Konstant hastighet pa 48 km/t i 1/4 omgang

Moderat retardasjon til 32 km/t

Moderat akselerasjon til 48 km/t

Konstant hastighet pa 48 km/t i 1/4 omgang

Moderat retardasjon til stopp

Tomgang 5 sekunder

Moderat akselerasjon til 56 km/t

Konstant hastighet pa 56 km/t i 1/4 omgang

Moderat retardasjon til 40 km/t

Moderat akselerasjon til 56 km/t

Konstant hastighet pa 56 km/t i 1/4 omgang

Moderat retardasjon til stopp

Tomgang 10 sekunder

Moderat akselerasjon til 64 km/t

Konstant hastighet pa 64 km/t i 1/4 runde

Moderat retardasjon til 48 km/t

Moderat akselerasjon til 64 km/t

Konstant hastighet pa 64 km/t i 1/4 runde

Moderat retardasjon til stopp

Tomgang 5 sekunder

Moderat akselerasjon til 72 km/t

Konstant hastighet pa 72 km/t i 1/4 runde

Moderat retardasjon til 56 km/t

Moderat akselerasjon til 72 km/t

Konstant hastighet pa 72 km/t i 1/4 runde

Moderat retardasjon til stopp

Tomgang 10 sekunder

Rask akselerasjon til 88 km/t

Konstant hastighet pa 88 km/t i 1/4 runde

Moderat retardasjon til 72 km/t

Moderat akselerasjon til 88 km/t
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Typisk akselerasjon

Runde Beskrivelse m/s?

3 Konstant hastighet pa 88 km/t i 1/4 runde 0

3 Moderat retardasjon til 72 km/t -2,23
3 Moderat akselerasjon til 97 km/t 0,89
3 Konstant hastighet pa 97 km/t i 1/4 runde 0

3 Moderat retardasjon til 80 km/t -2,23
3 Moderat akselerasjon til 97 km/t 0,89

3 Konstant hastighet pa 97 km/t i 1/4 runde 0

3 Moderat retardasjon til stopp -1,79
4 Tomgang 10 sekunder 0

4 Rask akselerasjon til 129 km/t 1,34
4 Rulling i frigir til 113 km/t 0,45
4 Konstant hastighet pa 113 km/t i 1/2 runde 0

4 Moderat retardasjon til 80 km/t -1,34
4 Moderat akselerasjon til 105 km/t 0,89
4 Konstant hastighet pa 105 km/t i 1/2 runde 0

4 Moderat retardasjon til 80 km/t -1,34
5 Moderat akselerasjon til 121 km/t 0,45

5 Konstant hastighet pa 121 km/t i 1/2 runde 0

5 Moderat retardasjon til 80 km/t -1,34
5 Svak akselerasjon til 113 km/t 0,45

5 Konstant hastighet pa 113 km/t i 1/2 runde 0

5 Moderat retardasjon til 80 km/t -1,34
6 Moderat akselerasjon til 113 km/t 0,89

6 Rulling i frigir til 97 km/t 0,45
6 Konstant hastighet pa 97 km/t i 1/2 runde 0

6 Moderat retardasjon til 80 km/t -1,79
6 Moderat akselerasjon til 104 km/t 0,45

6 Konstant hastighet pa 104 km/t i 1/2 runde 0

6 Moderat retardasjon til stopp -1,79
7 Tomgang 45 sekunder 0

7 Rask akselerasjon til 88 km/t 1,79

7 Konstant hastighet pa 88 km/t i 1/4 runde 0

7 Moderat retardasjon til 64 km/t -2,23
7 Moderat akselerasjon til 88 km/t 0,89

7 Konstant hastighet pa 88 km/t i 1/4 runde 0

7 Moderat retardasjon til 64 km/t -2,23
7 Moderat akselerasjon til 80 km/t 0,89

7 Konstant hastighet pa 80 km/t i 1/4 runde 0

7 Moderat retardasjon til 64 km/t -2,23
7 Moderat akselerasjon til 80 km/t 0,89

7 Konstant hastighet pa 80 km/t i 1/4 runde 0

7 Moderat retardasjon til stopp -2,23
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Standardsyklusen pa vei vises grafisk i diagrammet nedenfor:

Standardsyklus pa vei

140 7
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Hastighet (km.'t)

40

20

Runder (5,95 km)
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VEDLEGG VIII
KONTROLL AV GJENNOMSNITTLIGE UTSLIPP VED LAVE OMGIVELSESTEMPERATURER
(TYPE 6-PROVING)

INNLEDNING

. I dette vedlegg beskrives nedvendig utstyr og framgangsmaten for type 6-preving med henblikk pa kontroll av

utslipp ved lave temperaturer.
GENERELLE KRAV

De generelle kravene til type 6-proving er angitt i nr. 5.3.5.1.1-5.3.5.3.2 i UN/ECE-reglement nr. 83, med de
unntakene som er beskrevet nedenfor.

Henvisningen til «hydrokarboner» i nr. 5.3.5.1.4 i UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstds som «samlede
hydrokarboner».

Grenseverdiene nevnt i nr. 5.3.5.2 i UN/ECE-reglement nr. 83, gjelder de grenseverdiene som er nevnt i tabell 3 i
vedlegg 1 til forordning (EF) nr. 715/2007.

TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene og spesifikasjonene er angitt i nr. 2-6 i vedlegg 8 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de
unntakene som er beskrevet i numrene nedenfor.

Henvisningen til nr. 3 i vedlegg 10 i nr. 3.4.1 i vedlegg 8 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstas som henvisning
til del B i vedlegg IX til denne forordning.

Henvisningene til «hydrokarboner» skal forstds som «samlede hydrokarboner» i folgende deler av vedlegg 8 til UN/
ECE-reglement nr. 83:

Nr.2.4.1

Nr.5.1.1



Nr. 35/148 EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende 12.6.2014

VEDLEGG IX
SPESIFIKASJONER FOR REFERANSEDRIVSTOFFER

A. REFERANSEDRIVSTOFFER
1. Tekniske data om drivstoffer for preving av kjereteyer med motor med elektrisk tenning

Type: Bensin (ES5)

Grenseverdier(")
Parameter Enhet Provingsmetode
Laveste Hoyeste
RON-oktantall 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
MON-oktantall 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitet ved 15 °C kg/m? 743 756 EN/ISO 3675
EN/ISO 12185
Damptrykk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vanninnhold % v/v 0,015 ASTM E 1064
Destillasjon:
— fordampet ved 70 °C 0 % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % vIv 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— sluttkokepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Rest % vIv — 2,0 EN-ISO 3405
Hydrokarbonanalyse:
— alkener % VIV 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— mettede forbindelser % vIv Verdi oppgitt ASTM 1319
Karbon/hydrogen-forhold Verdi oppgitt
Karbon/oksygen-forhold Verdi oppgitt
Induksjonsperiode(?) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oksygeninnhold(®) % m/m Verdi oppgitt EN 1601
Guminnhold mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovelinnhold(*) mg/kg — 10 EN/ISO 20846
EN/ISO 20884
Kobberkorrosjon — Klasse I | EN-ISO 2160
Blyinnhold mg/l — 5 EN 237
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Grenseverdier(")
Parameter Enhet Provingsmetode
Laveste Hoyeste
Fosforinnhold(®) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol(®) % v/v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

Q)

Q]
Q)

Q)
Q)

Verdiene nevnt i spesifikasjonene, er «sanne verdier». Deres grenseverdier er fastsatt i samsvar med ISO 4259
«Petroleumsprodukter — Bestemmelse og anvendelse av neyaktighetsverdier i forbindelse med previngsmetoder», og
ved fastsettelse av en minsteverdi er det tatt hensyn til en minstedifferanse pa 2R over null; ved fastsettelse av en hoyeste
og laveste verdi er minstedifferansen 4R (R = reproduserbarhet). Til tross for dette tiltaket, som er nedvendig av tekniske
arsaker, skal drivstoffprodusenten likevel ta sikte pa en nullverdi dersom den stipulerte hoyeste tillatte verdien er 2R, eller
gjennomsnittsverdien dersom heyeste og laveste verdi skal angis. Dersom det er nedvendig a avklare hvorvidt et drivstoff
oppfyller kravene i spesifikasjonene, skal vilkarene i ISO 4259 fa anvendelse.

Drivstoffet kan inneholde antioksidanter og metalldeaktivatorer som normalt brukes til a stabilisere bensinstrommer pa
raffinerier, men rensemidler/dispergeringsmidler og opplesende oljer skal ikke tilsettes.

Etanol som oppfyller spesifikasjonene i EN 15376, er det eneste oksygenatet som med hensikt skal tilsettes
referansedrivstoffet.

Det faktiske svovelinnholdet i drivstoffet som brukes til type 1-previngen, skal rapporteres.

Forbindelser som inneholder fosfor, jern, mangan eller bly skal ikke utilsiktet tilsettes dette referansedrivstoffet.

Type: Etanol (E85)

Grenseverdier(")
Parameter Enhet Provingsmetode(?)
Laveste Hoyeste

RON-oktantall 95 — ENISO 5164
MON-oktantall 85 — EN ISO 5163
Densitet ved 15 °C kg/m? Verdi oppgitt ISO 3675
Damptrykk kPa 40 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovelinnhold(*)(*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Oksidasjonsstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
Guminnhold (vasket med losemiddel) | mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
Utseende Bestemmes ved Klar og blank, synlig | Visuell kontroll
omgivelsestemperatur eller ved 15 °C fri for suspenderte faste
avhengig av hvilken som er hoyest. stoffer eller utfellinger
Etanol og hayere alkoholer(’) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Hoyere alkoholer (C3-C8) % (V/V) — 2
Metanol % (V/V) 0,5
Bensin(®) % (V/V) Rest EN 228
Fosfor mg/l 0,39 ASTM D 3231
Vanninnhold % (VIV) 0,3 ASTME 1064
Uorganisk kloridinnhold mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
Kobberkorrosjon (3t ved 50 °C) Klassifi- Klasse 1 ENISO 2160

sering

Syreinnhold (beregnet som eddiksyre, | % (m/m) — 0,005-40 | ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/l)
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Grenseverdier(")
Enhet

Parameter Provingsmetode(?)

Laveste Hoyeste

Karbon/hydrogen-forhold

Verdi oppgitt

Karbon/oksygen-forhold

Verdi oppgitt

(") Verdiene nevnt i spesifikasjonene, er «sanne verdier». Deres grenseverdier er fastsatt i samsvar med ISO 4259
«Petroleumsprodukter — Bestemmelse og en anvendelse av neyaktighetsverdier i forbindelse med previngsmetoder», og
ved fastsettelse av en minsteverdi er det tatt hensyn til en minstedifferanse pa 2R over null; ved fastsettelse av en hayeste
og laveste verdi er minstedifferansen 4R (R = reproduserbarhet). Til tross for dette tiltaket, som er nedvendig av tekniske
arsaker, skal drivstoffprodusenten likevel ta sikte pa en nullverdi dersom den stipulerte hoyeste tillatte verdien er 2R, eller
gjennomsnittsverdien dersom hoyeste og laveste verdi skal angis. Dersom det er nedvendig & avklare hvorvidt et drivstoff
oppfyller kravene i spesifikasjonene, skal vilkarene i ISO 4259 fa anvendelse.

(®>) Dersom det oppstdr en tvist, skal framgangsmatene for tvistelesning og tolking av resultater pd grunnlag av
provingsmetodens neyaktighet beskrevet i EN ISO 4259, fa anvendelse.

(®) Dersom det oppstér en nasjonal tvist om svovelinnholdet, anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 pa lignende
mate som henvisningen i det nasjonale vedlegget til EN 228.

() Det faktiske svovelinnholdet i drivstoffet som brukes til type 1-provingen, skal rapporteres.

(®) Innholdet av blyfri bensin kan bestemmes som 100 minus summen av prosentdelen for vann- og alkoholinnhold.

(°)  Forbindelser som inneholder fosfor, jern, mangan eller bly skal ikke utilsiktet tilsettes dette referansedrivstoffet.

(7) Etanol som oppfyller spesifikasjonene i EN 15376, er det eneste oksygenatet som med hensikt skal tilsettes dette
referansedrivstoffet.

Type: LPG

Parameter Enhet Drivstoff A Drivstoff B Provingsmetode

Sammensetning: ISO 7941

Cs-innhold vol % 30+2 85+2

Cy-innhold vol % Rest Rest

<C;,>Cy vol % Hoyst 2 Hoyst 2

Alkener vol % Hoyst 12 Hoyst 15

Fordampingsrest mg/kg Hoyst 50 Hoyst 50 prEN 15470

Vann ved 0 °C Fri Fri prEN 15469

Samlet svovelinnhold mg/kg Hoyst 10 Hoyst 10 ASTM 6667

Hydrogensulfid Ingen Ingen ISO 8819

Kobberkorrosjon Klassifisering Klasse 1 Klasse 1 ISO 6251()

Lukt Karakteristisk | Karakteristisk

Motoroktantall Minst 89 Minst 89 EN 589 vedlegg B

(') Denne metoden gir ikke nodvendigvis neyaktig bestemmelse av mengden av korroderende stoffer dersom proven

inneholder korrosjonshemmere eller andre kjemikalier som begrenser provens korrosivitet pa kobberstrimmelen.
Tilsetning av slike forbindelser utelukkende for det formél & pavirke provingsresultatet, er derfor forbudt.

Type: NG/biogass

Grenseverdier
Egenskaper Enheter Grunnlag Provingsmetode
Laveste Hoyeste
Referansedrivstoff G20
Sammensetning:
Metan mol % 100 99 100 LSO 6974
Rest() mol % — — 1 ISO 6974
N, mol % ISO 6974
Svovelinnhold mg/m?(?) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetall (netto) MIJ/m3() 48,2 47,2 49,2
Referansedrivstoff G25
Sammensetning:
Metan mol % 86 84 88 ISO 6974
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Grenseverdier
Egenskaper Enheter Grunnlag Provingsmetode
Laveste Hoyeste
Rest() mol % — — 1 LSO 6974
N, mol % 14 12 16 ISO 6974
Svovelinnhold mg/m?(?) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetall (netto) MJ/m3() 39,4 38,2 40,6
(") Uvirksomme (forskjellig fra Ny) + C, +C;..
(® Verdien bestemmes ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
(®) Verdien bestemmes ved 273,2 K (0 °C) og 101,3 kPa.

Tekniske data om drivstoffer for preving av kjereteyer med motor med kompresjonstenning

Type: Diesel (BS)

Grenseverdier(")
Parameter Enhet Provingsmetode
Laveste Hoyeste

Cetantall(®) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitet ved 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destillasjon:

— 50 %-punkt °C 245 — EN-ISO 3405

— 95 %-punkt °C 345 350 EN-ISO 3405

— sluttkokepunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
Blokkeringspunkt (CFPP) °C — -5 EN 116

Viskositet ved 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polysykliske aromatiske % m/m 2,0 6,0 EN 12916
hydrokarboner

Svovelinnhold(*) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO

20884

Kobberkorrosjon — Klasse I | EN-ISO 2160
Koksrest etter Conradson (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO10370
Askeinnhold % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vanninnhold % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Noytraliseringstall (sterk syre) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oksidasjonsstabilitet(*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smereevne (slitasjeflekkens diameter pm — 400 ENISO 12156

ved HFRR-proving ved 60 °C)

Oksidasjonsstabilitet ved 110 °C(*)(®) h 20,0 EN 14112

FAME(®) % vIv 4,5 5.5 EN 14078
(") Verdiene nevnt i spesifikasjonene, er «sanne verdier». Deres grenseverdier er fastsatt i samsvar med ISO 4259

«Petroleumsprodukter — Bestemmelse og en anvendelse av neyaktighetsverdier i forbindelse med previngsmetoder», og
ved fastsettelse av en minsteverdi er det tatt hensyn til en minstedifferanse pa 2R over null; ved fastsettelse av en hayeste
og laveste verdi er minstedifferansen 4R (R = reproduserbarhet). Til tross for dette tiltaket, som er nedvendig av tekniske
arsaker, skal drivstoffprodusenten likevel ta sikte pa en nullverdi dersom den stipulerte hoyeste tillatte verdien er 2R, eller
gjennomsnittsverdien dersom hoyeste og laveste verdi skal angis. Dersom det er nedvendig & avklare hvorvidt et drivstoff
oppfyller kravene i spesifikasjonene, skal vilkdrene i ISO 4259 fa anvendelse.

Det angitte omréadet for cetan oppfyller ikke kravet om minst 4R. I tilfelle av uenighet mellom drivstoffleverander og
-bruker, kan vilkarene i ISO 4259 anvendes for & lose tvisten, forutsatt at det foretas et tilstrekkelig antall malinger til &
oppna den nedvendige noyaktigheten, noe som er a foretrekke framfor enkeltstiende bestemmelser.

Det faktiske svovelinnholdet i drivstoffet som brukes til type 1-previngen, skal rapporteres.

Selv om oksidasjonsstabiliteten kontrolleres, vil holdbarhetstiden trolig vaere begrenset. Leveranderen ber radsperres om
lagringsforhold og holdbarhet.

FAME-innholdet skal oppfylle spesifikasjonene i EN 14214.

Oksidasjonsstabiliteten kan pavises ved EN-ISO 12205 eller EN 14112. Dette kravet skal gjennomgas pa grunnlag av
CEN/TC19s vurderinger av oksidasjonsstabilitet og previngsgrenseverdier.
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B. REFERANSEDRIVSTOFFER FOR PROVING AV UTSLIPP VED LAVE OMGIVELSESTEMPERATURER —
TYPE 6-PROVING

Type: Bensin (ES5)

Grenseverdier(")

Parameter Enhet Provingsmetode
Laveste Hoyeste
RON-oktantall 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
MON-oktantall 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitet ved 15 °C kg/m? 743 756 ISO 3675
ENISO 12185
Damptrykk kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vanninnhold % v/v 0,015 ASTM E 1064
Destillasjon:
— fordampet ved 70 °C °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C °C % vIv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— sluttkokepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Rest % vIv — 2,0 EN-ISO 3405
Hydrokarbonanalyse:
— alkener % v/v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— mettede forbindelser % VIV Verdi oppgitt ASTM D 1319
Karbon/hydrogen-forhold Verdi oppgitt
Karbon/oksygen-forhold Verdi oppgitt
Induksjonsperiode(?) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oksygeninnhold(®) % m/m Verdi oppgitt EN 1601
Guminnhold mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovelinnhold(*) mg/kg — 10 ENISO 20846
EN ISO 20884
Kobberkorrosjon — Klasse 1 | EN-ISO 2160
Blyinnhold mg/1 — 5 EN 237
Fosforinnhold(®) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol(®) % vIv 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Verdiene nevnt i spesifikasjonene, er «sanne verdier». Deres grenseverdier er fastsatt i samsvar med ISO 4259
«Petroleumsprodukter — Bestemmelse og en anvendelse av noyaktighetsverdier i forbindelse med previngsmetoder», og
ved fastsettelse av en minsteverdi er det tatt hensyn til en minstedifferanse pa 2R over null; ved fastsettelse av en hoyeste
og laveste verdi er minstedifferansen 4R (R = reproduserbarhet). Til tross for dette tiltaket, som er nedvendig av tekniske
arsaker, skal drivstoffprodusenten likevel ta sikte pa en nullverdi dersom den stipulerte hayeste tillatte verdien er 2R, eller
gjennomsnittsverdien dersom heyeste og laveste verdi skal angis. Dersom det er nedvendig & avklare hvorvidt et drivstoff
oppfyller kravene i spesifikasjonene, skal vilkdrene i ISO 4259 fa anvendelse.

(® Drivstoffet kan inneholde antioksidanter og metalldeaktivatorer som normalt brukes til 4 stabilisere bensinstremmer pa
raffinerier, men rensemidler/dispergeringsmidler og opplesende oljer skal ikke tilsettes.

(®) Etanol som oppfyller spesifikasjonene i EN 15376, er det eneste oksygenatet som med hensikt skal tilsettes dette
referansedrivstoffet.

(*) Det faktiske svovelinnholdet i drivstoffet som brukes til type 6-provingen, skal oppgis.

(®) Forbindelser som inncholder fosfor, jern, mangan eller bly skal ikke utilsiktet tilsettes dette referansedrivstoffet.

Type: Etanol (E75)

Spesifikasjoner for referansedrivstoffet skal utarbeides innen de datoene som er fastsatt i artikkel 10 nr. 6 i
forordning (EF) nr. 715/2007.



12.6.2014 EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende Nr. 35/153

VEDLEGG X
FRAMGANGSMATE FOR UTSLIPPSPROVING AV ELEKTRISKE HYBRIDKJORETOYER (HEV)

1. INNLEDNING
1.1. I dette vedlegg angis serlige tilleggsbestemmelser om typegodkjenning av elektriske hybridkjeretoyer (HEV).
2. TEKNISKE KRAV

2.1. De tekniske kravene og spesifikasjonene er angitt i vedlegg 14 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som
er beskrevet i neste nummer.

2.2. Henvisningene til nr. 5.3.1.4 i nr. 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 0g 3.2.3.5 i vedlegg 14 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal
forstas som henvisninger til tabell 1 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-kjereteyer, og til tabell 2
i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-kjeretoyer.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

23.2.

VEDLEGG X1
EGENDIAGNOSESYSTEMER (OBD) FOR MOTORVOGNER

INNLEDNING

I dette vedlegg angis funksjonelle aspekter ved OBD-systemer for utslippskontroll av motorvogner.

KRAV OG PROVINGER

Kravene og previngene for OBD-systemer er angitt i nr. 3 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83. Unntakene
fra disse kravene samt tilleggskrav er beskrevet i numrene nedenfor.

Holdbarhetsstrekningen nevnt i nr. 3.1 og 3.3.1 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, skal forstds som en
henvisning til kravene i vedlegg VII til denne forordning.

Grenseverdiene nevnt i nr. 3.3.2 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, skal forstds som en henvisning til
tabellene nedenfor:

OBD-grenseverdiene for kjeretayer som er typegodkjent i henhold til de utslippsgrenseverdiene som er fastsatt
i tabell 1 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 715/2007, er angitt i tabellen nedenfor.

OBD-grenseverdier for Euro 5

Masse - ikke

Masse - karbon- . Masse - nitrogen- .
Referansemasse monoksid metanholdige oksider Partikkelmasse
(RW) hydrokarboner
(ke) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Gruppe | Klasse ET KT ET KT ET KT | ET(Y) | KT()
M — | Alle 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N,i(®) 1 RW <1305 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50

I 1305 <RW <1760 | 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50

I | 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

N, — | Alle 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Forklaringer: ET = Elektrisk tenning, KT = Kompresjonstenning.

(") Standarder for partikkelmasse ved elektrisk tenning far anvendelse utelukkende pa kjoretoyer med motorer med direkte
innsproyting.

(®) Fram til datoene angitt i artikkel 17, far en PM-grenseverdi pa 80 mg/km anvendelse pé kjeretoyer i gruppe M og N som
har en referansemasse pa over 1 760 kg.

(®) Omfatter M,-kjoretayer som oppfyller definisjonen «sarlige samfunnsmessige behov» i forordning (EF) nr. 715/2007.

OBD-grenseverdiene for kjeretoyer med kompresjonstenning som overholder utslippsgrenseverdiene i henhold
til Euro 6, angitt i tabell 2 i vedlegg 1 til forordning (EF) nr. 715/2007, og som er typegodkjent for datoene
angitt i artikkel 10 nr. 4 i forordning (EF) nr. 715/2007, er angitt i tabellen nedenfor. Disse grenseverdiene skal
fra og med de datoene som er angitt i artikkel 10 nr. 5 i forordning (EF) nr. 715/2007, ikke lenger gjelder for
nye kjoretoyer som registreres, selges eller tas i bruk.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Midlertidige OBD-grenseverdier for Euro 6

M. Karb Masse - ikke M it
Referansemasse asse - kalj don— metanholdige assck— ncll TOECM | partikkelmasse
(RW) TMONOKSI hydrokarboner oksider
(ke) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)

Gruppe | Klasse KT KT KT KT
M — Alle 1900 320 240 50
Ny I RW <1305 1900 320 240 50
1I 1305 <RW <1760 2400 360 315 50

11T 1760 < RW 2800 400 375 50

N, — Alle 2800 400 375 50

Forklaring: KT = Kompresjonstenning

I tillegg til bestemmelsene i nr. 3.2.1 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 kan produsenten midlertidig
deaktivere OBD-systemet pa folgende vilkar:

a) for kjeretoyer som bruker blandingsdrivstoff, eller gassdrevne kjeretoyer som bruker ett eller to typer
drivstoff, i 1 minutt etter pafylling for & gi den elektroniske styreenheten tid til & gjenkjenne drivstoffets
kvalitet og sammensetning,

b) for kjeretoyer som bruker to typer drivstoff, i 5 sekunder etter bytte av drivstoff slik at motorparametrene
kan stilles om.

Produsenten kan fravike disse tidsbegrensningene dersom det kan dokumenteres at det av begrunnede
tekniske arsaker tar lengre tid & stabilisere drivstoffsystemet etter pafylling eller bytte av drivstoff. Under
alle omstendigheter skal OBD-systemet reaktiveres sa snart enten drivstoffets kvalitet eller sammensetning er
gjenkjent eller motorparametrene er stilt om.

Nr. 3.3.3.1 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal erstattes av folgende krav:

OBD-systemet skal overvake katalysatorens minskende virkningsgrad med hensyn til utslipp av THC og
NO,. Produsentene kan overvake den framre katalysatoren alene eller sammen med den eller de etterfelgende
katalysatorene. Hver overvaket katalysator eller kombinasjon av katalysatorer skal anses & fungere feil dersom
utslippene overskrider de grenseverdiene for NMHC eller NOy som er nevnt i nr. 2.3 i dette vedlegg. Som
unntak far kravet om overvaking av katalysatorens minskende virkningsgrad med hensyn til NO,-utslipp, bare
anvendelse fra og med de datoene som er nevnt i artikkel 17.

Nr. 3.3.3.3 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstas slik at forringelsen av alle lambda-sonder som
er montert og brukes til & overvike funksjonssvikt i katalysatoren i henhold til kravene i dette vedlegg, skal
overvékes.

I tillegg til kravene i nr. 3.3.3 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, nar det gjelder motorer med
elektrisk tenning og direkte innsproyting, skal enhver funksjonssvikt som kan fere til utslipp som overstiger
partikkelgrenseverdiene fastsatt i nr. 2.3 i dette vedlegg, og som skal overvikes i samsvar med kravene i dette
vedlegg nar det gjelder motorer med kompresjonstenning, overvakes.

I tillegg til kravene i nr. 3.3.4 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal funksjonssvikt og minskende
virkningsgrad hos systemet for eksosresirkulering (EGR) overvakes.

I tillegg til kravene i nr. 3.3.4 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal funksjonssvikt og minskende
virkningsgrad hos etterbehandlingssystemet for NO, som bruker en reagens, og delsystemet for dosering av
reagenser overvakes.

I tillegg til kravene i nr. 3.3.4 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal funksjonssvikt og minskende
virkningsgrad hos etterbehandlingssystemet for NO, som ikke bruker en reagens, overvakes.



Nr. 35/156

EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende

12.6.2014

2.11.

2.12.

2.13.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

I tillegg til kravene i nr. 6.3.2 1 tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal produsenten
dokumentere at funksjonssvikt i eksosresirkuleringsstrommen og hos kjeleren er avdekket av OBD-systemet
under godkjenningsprevingen.

Henvisninger til «HC» (hydrokarboner) skal forstas som «NMHC» (ikke metanholdige hydrokarboner) i
nr. 6.4.1.2 i tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83.

I tillegg til kravene i nr. 6.5.1.3 i tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal alle data som skal
lagres med hensyn til OBD-systemets ytelse i bruk, i samsvar med bestemmelsene i nr. 3.6 i tillegg 1 til dette
vedlegg, vare tilgjengelige via serieporten pa det standardiserte diagnoseuttaket i samsvar med spesifikasjonene
nevntinr. 6.5.3 i tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83.

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM MANGLER I OBD-SYSTEMER

Nar godkjenningsmyndigheten behandler en seknad om typegodkjenning av et kjoretoy med en eller flere
mangler nevnt i artikkel 6 nr. 2, skal den avgjere om det er umulig eller urimelig & oppfylle kravene i dette
vedlegg.

Myndigheten skal ta hensyn til opplysninger fra produsenten, szrlig med hensyn til teknisk gjennomferbarhet,
innferselstid og produksjonssykluser, herunder inn- og utfasing av motorer og kjeretoykonstruksjoner og
planlagte oppgraderinger av datamaskiner, hvor effektivt det ferdige OBD-systemet vil vaere med hensyn til &
oppfylle kravene i denne forordning, og om produsenten har gjort en tilstrekkelig innsats for a oppfylle kravene
i denne forordning.

Godkjenningsmyndigheten godtar ikke en mangelseknad dersom en pabudt feilovervaking mangler helt.

Godkjenningsmyndigheten godtar ikke en mangelseknad som ikke overholder OBD-grenseverdiene nevnt i
nr. 2.3.

En oppstilling av manglene i rekkefolge skal begynne med mangler som gjelder nr. 3.3.3.1, 3.3.3.2 0g 3.3.3.3 1
vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 for motorer med elektrisk tenning, og som gjelder nr. 3.3.4.1, 3.3.4.2
0g 3.3.4.3 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 for motorer med kompresjonstenning.

Verken for eller pa tidspunktet for typegodkjenning skal det tillates mangler med hensyn til kravene i nr. 6.5 i
tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, unntatt nr. 6.5.3.4.

Mangelens varighet

En mangel kan bestd i to ar fra datoen for typegodkjenning av kjeretoytypen, med mindre det i tilstrekkelig grad
kan dokumenteres at det vil kreve betydelige fysiske endringer av kjoretoyet og i tillegg en innferselstid pa over
to ar for 4 utbedre mangelen. I slike tilfeller kan mangelen besta i inntil tre ar.

En produsent kan seke om at godkjenningsmyndigheten godkjenner en mangel med tilbakevirkende kraft
dersom mangelen avdekkes etter den opprinnelige typegodkjenningen. I slike tilfeller kan mangelen besta
i to ar etter datoen da godkjenningsmyndigheten ble underrettet, med mindre det i tilstrekkelig grad kan
dokumenteres at det vil kreve betydelige fysiske endringer av kjeretoyet og i tillegg en innferselstid pa over to
ar for a utbedre mangelen. I slike tilfeller kan mangelen besta i inntil tre ar.

Godkjenningsmyndigheten skal meddele sin beslutning om & innvilge en mangelseknad i samsvar med
artikkel 6 nr. 2.

TILGANG TIL OPPLYSNINGER OM OBD-SYSTEMER

Kravene om tilgang til opplysninger om OBD-systemer er angitt i nr. 5 i vedlegg 11 til UN/ECE-reglement
nr. 83. Unntakene fra disse kravene er beskrevet i numrene nedenfor.

Henvisninger til tillegg 1 til vedlegg 2 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstds som henvisninger til tillegg 5
til vedlegg I til denne forordning.

Henvisninger til nr. 4.2.11.2.7.6. 1 vedlegg 1 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstds som henvisninger til
nr. 3.2.12.2.7.6 i tillegg 3 til vedlegg I til denne forordning.
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4.4. Henvisninger til «avtaleparter» skal forstdas som «medlemsstater.

4.5. Henvisninger til godkjenning som er gitt i henhold til reglement nr. 83, skal forstds som henvisninger til
typegodkjenning som er gitt i ssamsvar med denne forordning og radsdirektiv70/220/EQF(").

4.6. En UN/ECE-typegodkjenning skal forstas som en EF-typegodkjenning.

() EFTL76av6.4.1971,s. 1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Tillegg 1
FUNKSJONELLE ASPEKTER VED OBD-SYSTEMER

INNLEDNING

I dette tillegg beskrives framgangsmaten for preving i samsvar med nr. 2 i dette vedlegg.

TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene og spesifikasjonene er angitt i tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, med
de unntakene og tilleggskravene som er beskrevet i numrene nedenfor.

Henvisningene til OBD-grenseverdiene nevnt i nr. 3.3.2 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, skal
forstas som henvisninger til grenseverdiene angitt i nr. 2.3 i dette vedlegg.

De referansedrivstoffene som er angitt i nr. 3.2 i tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, skal
forstas som en henvisning til de relevante spesifikasjonene for referansedrivstoffet i vedlegg IX til denne
forordning.

Henvisningen til vedlegg 11 inr. 6.5.1.4 1 tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal forstas som
en henvisning til vedlegg XI til denne forordning.

For kjoretoyer som er godkjent i henhold til Euro 6-grenseverdiene i tabell 2 i vedlegg 1 til forordning (EF)
nr. 715/2007, skal nr. 6.5.3.1 i tillegg 1 til vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 erstattes med folgende

«For utslippsrelaterte diagnoser skal folgende standard anvendes for datakommunikasjon mellom kjeretoyet og
eksterne enheter:

ISO 15765-4 «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems» av 10. januar 2005.»

YTELSE I BRUK

Generelle krav

Hver overvéking av OBD-systemet skal gjennomferes minst én gang per kjeresyklus nar de overvakingsvilkdrene
som er angitt i nr. 3.2, er oppfylt. Produsentene kan unnlate a bruke det beregnede forholdet (eller ethvert
element av det) eller enhver annen angivelse av overvakingshyppighet som overvakingsvilkar for enhver
overvakingsenhet.

Forholdet for ytelse i bruk (IUPR) for en serskilt overvakingsenhet M i OBD-systemet som er nevnt i artikkel 5
nr. 3, skal veere:

IUPRy; = Tellery/nevnery

Sammenligningen mellom teller og nevner gir en pekepinn pa hvor ofte en sarskilt overvakingsenhet aktiveres
i forhold til kjeretoyets drift. For & sikre at alle produsenter kommer fram til IUPRy, pd samme mate, er det
fastsatt detaljerte krav til definisjon og eking av disse tellingene.

Dersom kjoretoyet i samsvar med kravene i dette vedlegg er utstyrt med en sarskilt overvakingsenhet M, skal
IUPRy veere storre enn eller lik folgende minsteverdier:

i) 0,260 for enheter som overvaker systemer for sekunderluft og andre overvakingsenheter knyttet til
kaldstart,

ii) 0,520 for enheter som overvaker rensing av fordampingsutslipp,

iii) 0,336 for alle andre overvakingsenheter.
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3.2.

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

33.2.

Kjoretoyer skal oppfylle kravene i nr. 3.1.4 for et antall kjerte kilometer pd minst 160 000 km. Som unntak
skal typegodkjente kjoretoyer som er registrert, solgt eller tatt i bruk innen de relevante datoene som er nevnt
i artikkel 10 nr. 4 og 5 i forordning (EF) nr. 715/2007, ha en IUPRy som er sterre enn eller lik 0,1 for alle
overvakingsenheter M.

Kravene i dette nummer skal anses & vere oppfylt for en bestemt overvékingsenhet M dersom folgende
statistiske vilkar er oppfylt for alle kjoretoyer i en bestemt OBD-gruppe produsert i et bestemt kalenderar:

a) gjennomsnittsverdien av IUPRy; er lik eller over minsteverdien som gjelder for overvakingsenheten,

b) over 50 % av alle kjoretoyer har en ITUPRy; som er lik eller over den minsteverdien som gjelder for
overvakingsenheten.

Produsenten skal dokumentere overfor godkjenningsmyndigheten og pa anmodning fra Kommisjonen at disse
statistiske vilkarene er oppfylt for kjeretoyer som er produserti et bestemt kalenderar for alle overvakingsenheter,
som i samsvar med nr. 3.6 1 dette tillegg skal registreres av OBD-systemet senest 18 maneder etter utlepet av
et kalenderar. For dette formal skal det benyttes statistiske provinger som gjennomforer anerkjente statistiske
prinsipper og konfidensnivaer.

Med hensyn til dokumentasjon innenfor rammen av dette nummer kan produsenten samle kjoretoyer innenfor
en OBD-gruppe i enhver annen fortlepende og ikke-overlappende produksjonsperiode pa 12 méaneder istedenfor
kalenderar. Ved fastsettelse av samlingen av provingskjeretoyer skal minst utvelgingskriteriene i nr. 2 i
tillegg 1 til vedlegg II fd anvendelse. For hele samlingen av previngskjeretoyer skal produsenten underrette
godkjenningsmyndigheten om alle data om ytelse i bruk som OBD-systemet skal registrere i henhold til nr. 3.6 1
dette tillegg. P4 anmodning skal den godkjenningsmyndigheten som gir godkjenningen, gjore disse dataene og
resultatene av den statistiske vurderingen tilgjengelige for Kommisjonen og andre godkjenningsmyndigheter.

Offentlige myndigheter og deres representanter kan foreta ytterligere previnger av kjeretoyer eller samle inn
relevante data som registreres i kjoretoyer, med henblikk pa & kontrollere om kravene i dette vedlegg oppfylles.

Tellery,

Telleren for en serskilt overvakingsenhet er en telling som angir antall ganger kjoretoyet er blitt kjert, slik at
alle overvakingsvilkar som er negdvendige for at en s@rskilt overvakingsenhet kan avdekke en funksjonssvikt
og advare foreren, slik den er montert av produsenten, har vert til stede. Telleren skal ikke ekes mer enn én
gang per kjoresyklus, med mindre det foreligger en teknisk begrunnelse.

Nevnery;

Formélet med nevneren er & gi en telling som angir antall kjeringer, idet det tas hensyn til serlige vilkar for en
bestemt overvakingsenhet. Nevneren skal ekes med minst én per kjoresyklus dersom disse vilkarene er oppfylt
i lopet av denne kjoresyklusen, og den generelle nevneren okes som angitt i nr. 3.5, med mindre nevneren er
deaktivert i samsvar med nr. 3.7 i dette tillegg.

I tillegg til kravene i nr. 3.3.1:

a) skal nevneren eller nevnerne for overvaking av systemet for sekunderluft ekes dersom systemet for
sekundeer luft er begjaert aktivert i minst 10 sekunder.

For a bestemme hvor lenge aktiveringstiden skal vare, trenger ikke OBD-systemet ta med den tiden som
gér med til ekstraordinar drift av systemet for sekunder luft utelukkende med henblikk pa overvéking,

b) skal nevneren eller nevnerne for overvakingsenheter i systemer som bare er aktive under kaldstart, ekes
dersom delen eller strategien begjares aktivert med innstillingen «pa» i minst 10 sekunder,

c) skal nevneren eller nevnerne for enheter som overviker variabel ventilinnstilling (VVT) og/eller
kontrollsystemer, gkes dersom delen begjeres aktivert (f.eks. med innstillingen «pa», «dpen», «lukket»,
«last» osv.) to eller flere ganger i lapet av kjoresyklusen eller i minst 10 sekunder, avhengig av hva som
inntreffer forst,

d) skal nevneren eller nevnerne for folgende overvakingsenheter okes med én dersom kravene i dette nummer
er oppfylt i lopet av minst én kjeresyklus, og kjeretoyet har tilbakelagt minst 800 kilometer sammenlagt
siden forste gangen nevneren ble okt:

i) dieseloksidasjonskatalysator,

ii) dieselpartikkelfilter.
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3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

For hybridkjeretayer, kjoretoyer som bruker alternative innretninger eller strategier for oppstarting av motoren
(f.eks. integrert startmotor og integrerte generatorer), eller kjoretayer som bruker alternativt drivstoff (f.eks.
saerskilt drivstoff, to typer drivstoff eller blandingsdrivstoff), kan produsenten anmode om godkjenning fra
godkjenningsmyndigheten for a bruke alternative kriterier for 4 eke nevneren i stedet for dem som er fastsatt
i dette nummer. Godkjenningsmyndigheten skal generelt ikke tillate alternative kriterier for kjoretoyer som
utelukkende bruker avstenging av motoren ndr kjeretoyet befinner seg i eller i narheten av tomgang eller
stopp. Godkjenningsmyndighetens godkjenning av alternative kriterier skal bygge pa en vurdering av om de
alternative kriteriene er likeverdige med hensyn til & bestemme omfanget av kjeretoyets drift i forhold til
maling av et konvensjonelt kjoretoys drift i samsvar med kriteriene i dette nummer.

Telling av tenningssyklus

Tellingen av tenningssyklus angir antall tenningssykluser som kjeretoyet har gjennomgatt. Tellingen av
tenningssyklusen kan ikke okes mer enn én gang per kjoresyklus.

Generell nevner

Den generelle nevneren er en telling som angir antall ganger kjoretoyet er blitt kjert. Den skal okes innen
10 sekunder dersom, og bare dersom, felgende kriterier er oppfylt i lopet av en enkelt kjoresyklus:

— den samlede tiden siden motorstart er minst 600 sekunder ved en heyde over havet pa heyst 2 440 m, og
ved en omgivelsestemperatur pa —7 °C eller hoyere,

— den samlede tiden som kjoretoyet er blitt kjort ved minst 40 km/t, forekommer i minst 300 sekunder ved en
heyde over havet pa hoyst 2 440 m, og ved en omgivelsestemperatur pa —7 °C eller hoyere,

—  kontinuerlig drift av kjeretoyet ved tomgang (dvs. at fereren har sluppet opp gasspedalen, og at kjoretoyets
hastighet er hoyst 1,6 km/t) i minst 30 sekunder ved en heyde over havet pa hayst 2 440 m, og ved en
omgivelsestemperatur pd —7 °C eller hoyere.

Rapportering og eking av tellinger

OBD-systemet skal i samsvar med spesifikasjonene i ISO 1503 1-5 rapportere om tellingen av tenningssykluser
og den generelle nevneren samt separate tellere og nevnere for folgende overvakingsenheter, dersom de i
henhold til dette vedlegg skal finnes pa kjoretoyet:

—  katalysatorer (det rapporteres separat for hvert oppsett),

— lambda-sonder/eksosfolere, herunder sekundere lambda-sonder (det rapporteres separat for hver foler),

—  fordampingssystem,

—  EGR-system,

—  VVT-system,

—  system for sekunderluft,

— partikkelfilter,

— etterbehandlingssystem for NOy (f.eks. NOy-absorber, NO,-reagens/katalysatorsystem),

—  system for ladetrykk.

For serskilte deler eller systemer som har flere overvakingsenheter, som i henhold til dette nummer skal
rapporteres (f.eks. kan lambda-sonder i oppsett 1 ha flere overvakingsenheter for respons fra folere eller andre
egenskaper for folere), skal OBD-systemet foreta separat registrering av tellere og nevnere for hver av de
sarskilte overvakingsenhetene og bare rapportere om den tilsvarende telleren og nevneren for den sarskilte
overvéakingsenheten som har det laveste numeriske forholdet. Dersom to eller flere serskilte overvakingsenheter
har samme numeriske forhold, skal tilsvarende teller og nevner for den sarskilte overvakingsenheten som har
den heyeste nevneren, rapporteres for den sarskilte delen.

Alle tellinger som okes, skal gkes med hele tall.
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3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Minsteverdien for hver telling er 0, og den heyeste verdien skal vare minst 65 535, uten hensyn til andre krav
om standardisert lagring og rapportering i OBD-systemet.

Dersom telleren eller nevneren for en sarskilt overvakingsenhet nér sin heyeste verdi, skal begge tellinger
for denne sarskilte overvakingsenheten divideres med to for de okes igjen i samsvar med bestemmelsene i
nr. 3.2 og 3.3. Dersom tellingen av tenningssyklusen eller den generelle nevneren nér sin hoyeste verdi, skal
den respektive tellingen skifte til 0 ved neste eking i samsvar med bestemmelsene fastsatt i henholdsvis nr. 3.4
0g 3.5.

Huver telling skal bare nullstilles nar det skjer en nullstilling av et ikke-flyktig minne (f.eks. omprogrammering
osv.), eller dersom tallene lagres i et «keep-aliven-minne (KAM), nar KAM slettes pa grunn av brudd i
kontrollmodulens stremforsyning (f.eks. at batteriet koples fra osv.).

Produsenten skal treffe tiltak for & sikre at tellerens og nevnerens verdi ikke kan nullstilles eller endres, unntatt
i de tilfellene som uttrykkelig er fastsatt i dette nummer.

Deaktivering av tellere og nevnere og av den generelle nevneren

OBD-systemet skal innen 10 sekunder etter at det er avdekket funksjonssvikt som deaktiverer en
overvéakingsenhet som skal oppfylle overvakingskravene i dette vedlegg (dvs. at en innkommende eller
bekreftet kode er lagret), deaktivere enhver ytterligere oking av den tilsvarende telleren og nevneren for hver
overvakingsenhet som er deaktivert. Nar funksjonssvikten ikke lenger foreligger (f.eks. den innkommende
koden slettes ved automatisk rensing eller ved aktivering av et analyseverktoy), skal oking av alle tilsvarende
tellere og nevnere starte pa nytt innen 10 sekunder.

OBD-systemet skal innen 10 sekunder etter starten av et kraftuttak (PTO) som deaktiverer en overvakingsenhet
som skal oppfylle overvakingsvilkarene i dette vedlegg, deaktivere enhver ytterligere oking av den tilsvarende
telleren og nevneren for hver overvékingsenhet som er deaktivert. Nar kraftuttaket avsluttes, skal eking av alle
tilsvarende tellere og nevnere starte pa nytt innen 10 sekunder.

OBD-systemet skal deaktivere ytterligere eking av teller og nevner for en sarskilt overvékingsenhet innen
10 sekunder, dersom det er blitt avdekket en funksjonssvikt i noen av delene som brukes til a fastsette
kriteriene som inngar i definisjonen av den sarskilte overvikingsenhetens nevner (f.eks. kjoretoyets hastighet,
omgivelsestemperatur, hoyde, tomgang, kaldstart av motoren eller driftstid), og den tilsvarende innkommende
feilkoden er blitt lagret. @king av telleren og nevneren skal starte pa nytt innen 10 sekunder etter at
funksjonssvikten ikke lenger er til stede (f.eks. den innkommende koden er slettet ved automatisk rensing eller
ved aktivering av et analyseverktay).

OBD-systemet skal deaktivere ytterligere eking av den generelle nevneren innen 10 sekunder dersom det er
avdekket en funksjonssvikt i noen av delene som brukes til & fastsla om kriteriene i nr. 3.5 er oppfylt (f.eks.
kjeretoyets hastighet, omgivelsestemperatur, hoyde, tomgang eller driftstid), og den tilsvarende innkommende
feilkoden er blitt lagret. @kingen av den generelle nevneren kan ikke deaktiveres av andre arsaker. @kingen av
den generelle nevneren skal starte pa nytt innen 10 sekunder dersom funksjonssvikten ikke lenger er til stede
(f.eks. den innkommende koden er slettet ved automatisk rensing eller ved aktivering av et analyseverktoy).
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1.1.

1.2

Tillegg 2
VESENTLIGE EGENSKAPER FOR KJORETOYGRUPPEN

PARAMETRER SOM DEFINERER OBD-GRUPPEN

En «OBD-gruppe» er en produsents gruppering av kjeretoyer som pa grunn av sin konstruksjon forventes a ha
lignende egenskaper med hensyn til eksosutslipp og OBD-system. Hver motor i denne gruppen skal oppfylle
kravene i denne forordning.

OBD-gruppen kan defineres ut fra grunnleggende konstruksjonsparametrer som skal veere felles for kjoretoyer i
gruppen. I enkelte tilfeller kan det veere innbyrdes vekselvirkning mellom parametrene. Det skal ogsa tas hensyn til
disse virkningene for 4 sikre at bare kjoretoyer med lignende egenskaper nar det gjelder eksosutslipp, tas med i en
OBD-gruppe.

For dette formal anses de kjeretoytypene hvis parametrer beskrevet nedenfor er like, i denne sammenheng a tilhore
samme kombinasjon av motor/utslippskontrollsystem/OBD-system.

Motor:
—  forbrenningsprosess (dvs. elektrisk tenning/kompresjonstenning, totakts, firetakts/roterende),
—  drivstofftilfersel (dvs. enkeltpunkts eller flerpunkts drivstoffinnspreyting),

— drivstofftype (dvs. bensin, diesel, blandingsdrivstoff med bensin/etanol, blandingsdrivstoff med diesel/
biodiesel, NG/biogass, LPG, to typer drivstoff med bensin/NG/biogass, to typer drivstoff med bensin/LPG),

Utslippskontrollsystem:

— katalysatortype (dvs. oksidasjonskatalysator, treveiskatalysator, oppvarmet katalysator, SCR, annet),
— partikkelfelletype,

—  sekundeer lufttilfersel (dvs. med eller uten),

—  cksosresirkulering (med eller uten).

OBD-systemets deler og virkemate:

— de metodene som brukes til overvdking av OBD-systemets funksjoner, pavisning av funksjonssvikt og
angivelse av funksjonsfeil overfor foreren.
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1.

VEDLEGG XII
FASTSETTELSE AV CO,-UTSLIPP OG DRIVSTOFFORBRUK

INNLEDNING

I dette vedlegg fastsettes kravene til maling av CO,-utslipp og drivstofforbruk.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1

3.2

3.3.

GENERELLE KRAV

De allmenne spesifikasjonene til gjennomfering av previnger og tolkning av resultatene er fastsatt i nr. 5 1 UN/
ECE-reglement nr. 101, med de unntakene som folger nedenfor.

Provingsdrivstoff
De relevante referansedrivstoffene som definert i vedlegg IX til denne forordning, skal anvendes til proving.

For LPG og NG velges det drivstoffet som er valgt av produsenten for a male nettoeffekten i samsvar med
vedlegg 1 til radsdirektiv 80/1269/E@QF("). Det valgte drivstoffet skal angis i opplysningsdokumentet som
definert i tillegg 3 til vedlegg I til denne forordning.

Nr. 5.2.4. 1 UN/ECE-reglement nr. 101 skal lyde:

1) densitet: malt pa previngsdrivstoffet i samsvar med ISO 3675 eller en tilsvarende metode. For bensin,
diesel, biodiesel og etanol (E85) skal densiteten malt ved 15 °C anvendes; for LPG og naturgass/biogass
vil det bli anvendt en referansedensitet som folger:

0,538 kg/liter for LPG,
0,654 kg/m? for NG,
2) forholdet hydrogen-karbon-oksygen: folgende faste verdier vil bli anvendt:
C1H; 8900 016 for bensin,
C1H; 8600 005 for diesel,
C,H, 555 for flytende petroleumsgass (LPG),
CH, for naturgass (NG) og biogass,
CH, 74035 for etanol (E85).
TEKNISKE KRAV

De tekniske kravene og spesifikasjonene for a male CO,-utslipp, drivstofforbruk eller forbruk av elektrisk
energi er som angitt i vedlegg 6-10 til UN/ECE-reglement nr. 101, med de unntakene som foelger nedenfor.

Inr. 1.3.51 vedlegg 6 til UN/ECE-reglement nr. 101 skal dekkene oppfylle de samme utvelgingskriteriene som
dem som er angitt for type 1-utslippsprevingen, fastsatt i nr. 3.5 i vedlegg I1I til denne forordning.

I vedlegg 6 til UN/ECE-reglement nr. 101 skal nr. 1.4.3 lyde:

«1.4.3. Drivstofforbruket uttrykt i liter per 100 km (nar det gjelder bensin, LPG eller etanol (E85) og diesel),
eller i m? per 100 km (nér det gjelder NG/biogass) beregnes ved hjelp av folgende formler:

a) for kjeretoyer med motor med elektrisk tenning som drives med bensin (ES5):

FC =(0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(") EFTL375av31.12.1980, s. 46.
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b) for kjeretoyer med motor med elektrisk tenning som drives med LPG:
FCom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Dersom sammensetningen av det drivstoffet som brukes til provingen, avviker fra den sammensetningen
som er antatt for 4 beregne normalisert forbruk, kan folgende korreksjonsfaktor cf anvendes pa anmodning
fra produsenten:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korreksjonsfaktoren cf, som kan anvendes, fastsettes slik:
cf=0,825 + 0,0693 nyeal
der:
N,eal = det faktiske H/C-forholdet for det anvendte drivstoffet
c) for kjeretoyer med motor med elektrisk tenning som drives med NG/biogass:
FCrom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
d) for kjeretoyer med motor med elektrisk tenning som drives med etanol (E85):
FC=(0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
e) for kjeretoyer med motor med kompresjonstenning som drives med diesel (BS):
FC =(0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

1 disse formlene er:

FC = drivstofforbruk i liter per 100 km (nar det gjelder bensin, etanol, LPG, diesel eller biodiesel)
eller i m? per 100 km (ndr det gjelder naturgass)

HC = malt utslipp av hydrokarboner i g/km

Cco = malt utslipp av karbonmonoksid i g/km

CO, = malt utslipp av karbondioksid i g/km

D = previngsdrivstoffets densitet.

Nar det gjelder gassformig drivstoff, er dette densiteten ved 15 °C.»

3.4. I vedlegg 8 til UN/ECE-reglement nr. 101 skal henvisninger til vedlegg 4 forstas som henvisning til tillegg 4 til
vedlegg I til denne forordning.
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VEDLEGG X1II

EF-TYPEGODKJENNING AV FORURENSNINGSREDUSERENDE RESERVEINNRETNINGER SOM

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

TEKNISKE ENHETER

INNLEDNING

I dette vedlegg fastsettes tilleggskrav med hensyn til typegodkjenning av forurensningsreduserende innretninger
som tekniske enheter.

GENERELLE KRAV

Merking

Originale forurensningsreduserende reserveinnretninger skal minst ha folgende kjennetegn:

a) kjeretayprodusentens navn eller firma,

b) den originale forurensningsreduserende reserveinnretningens varemerke og identifiserende delenummer,
slik det er registrert i opplysningene nevnt i nr. 2.3.

Dokumentasjon

Originale forurensningsreduserende reserveinnretninger skal veere utstyrt med felgende opplysninger:

a) kjoretoyprodusentens navn eller firma,

b) den originale forurensningsreduserende reserveinnretningens varemerke og identifiserende delenummer,
slik det er registrert i opplysningene nevnt i nr. 2.3,

c) for kjeretoyer der den originale forurensningsreduserende reserveinnretningen er av en type som omfattes
av nr. 2.3 i tilfoyelsen til tillegg 4 til vedlegg I, herunder eventuelt med en merking som viser om den
originale forurensningsreduserende reserveinnretningen er egnet for montering i et kjoretay som er utstyrt
med et OBD-system,

d) monteringsinstrukser, om nedvendig.

Disse opplysningene skal vaere tilgjengelige i produktkatalogen som kjeretoyprodusenten distribuerer til
utsalgsstedene.

Kjoeretoyprodusenten skal gi den tekniske instansen og/eller godkjenningsmyndigheten de nedvendige
opplysningeneielektronisk formatsomforbinderderelevantedelenumreneogtypegodkjenningsdokumentasjonen.

Opplysningene skal omfatte:

a) kjeretayets varemerke(r) og type(r),

b) den forurensningsreduserende reserveinnretningens varemerke(r) og type(r),

c) den forurensningsreduserende reserveinnretningens delenummer/delenumre,

d) den eller de aktuelle kjoretoytypenes typegodkjenningsnummer.

EF-TYPEGODKJENNINGSMERKE FOR TEKNISKE ENHETER

Alle forurensningsreduserende reserveinnretninger som er i samsvar med en type godkjent som en teknisk
enhet i samsvar med denne forordning, skal vaere péfert et EF-typegodkjenningsmerke.
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3.2.

EF-typegodkjenningsmerket skal bestd av et rektangel med liten bokstav «e» innskrevet, fulgt av
identifikasjonsnummeretellernasjonalitetsbokstavene til den medlemsstaten som har gitt EF-typegodkjenningen:

1. for Tyskland

2. for Frankrike

3. for Italia

4. for Nederland

5. for Sverige

6. for Belgia

7. for Ungarn

8. for Den tsjekkiske republikk

9. for Spania

11. for Det forente kongerike

12. for Osterrike

13. for Luxembourg

17. for Finland

18. for Danmark

19. for Romania

20. for Polen

21. for Portugal

23. for Hellas

24. for Irland

26. for Slovenia

27. for Slovakia

29. for Estland

32. for Latvia

34. for Bulgaria

36. for Litauen

49. for Kypros

50. for Malta

Ner rektangelet skal EF-typegodkjenningsmerket ogsa inneholde «basisgodkjenningens nummer», som er
beskrevet i del 4 av typegodkjenningsnummeret nevnt i vedlegg VII til direktiv 2007/46/EF, med to foranstilte
sifre som angir lopenummeret som er tildelt seneste viktige tekniske endring av forordning (EF) nr. 715/2007
eller denne forordning, som gjaldt pa det tidspunktet da EF-typegodkjenningen for en teknisk enhet ble gitt. For
denne forordning er lepenummeret 00.
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3.3. EF-typegodkjenningsmerket skal veere pafert den forurensningsreduserende reserveinnretningen pé en slik mate
at det er lett leselig og ikke kan fjernes. Det skal nar det er mulig, veere synlig nar den forurensningsreduserende
reserveinnretningen er montert pa kjoretoyet.

34. I tillegg 3 til dette vedlegg gis det et eksempel pé EF-typegodkjenningsmerket.

4. TEKNISKE KRAV

4.1. Kravene til typegodkjenning av forurensningsreduserende reserveinnretninger er som angitt i nr. 5 i UN/ECE-
reglement nr. 103, med de unntakene som er fastsatt i nr. 4.1.1-4.1.4.

4.1.1.  Begrepet «katalysator» i nr. 5 i UN/ECE-reglement nr. 103 skal forstds som «forurensningsreduserende
innretning».

4.1.2.  De regulerte forurensende stoffene som er nevnt i nr. 5.2.3 i UN/ECE-reglement nr. 103, skal erstattes med
alle de forurensende stoffene som er nevnt i tabell 1 og 2 i vedlegg 1 til forordning (EF) nr. 715/2007 for
forurensningsreduserende reserveinnretninger som er beregnet pa montering pa kjeretoyer som er typegodkjent
i samsvar med forordning (EF) nr. 715/2007.

4.1.3.  Nar det gjelder standarder for forurensningsreduserende reserveinnretninger som er beregnet pa montering pa
kjeretayer som er typegodkjent i samsvar med forordning (EF) nr. 715/2007, viser kravene til holdbarhet og
tilherende forringelsesfaktorer angitt i nr. 5 i UN/ECE-reglement nr. 103, til dem som er angitt i vedlegg VII til
denne forordning.

4.1.4.  Henvisning til tillegg 1 til underretningen om typegodkjenning i nr. 5.5.3 i UN/ECE-reglement nr. 103 skal
forstas som henvisning til tilfoyelsen til EF-typegodkjenningsdokumentet for opplysninger om OBD-systemet
for kjeretoyer (tillegg 5 til vedlegg I).

4.2. For kjeretoyer med motorer med elektrisk tenning skal, dersom THC- og NMHC-utslipp som males ved
demonstrasjonspreving av en ny original katalysator i henhold til nr. 5.2.1 i UN/ECE-reglement nr. 103, er
heyere enn de verdiene som méles ved typegodkjenning av kjeretayet, OBD-grenseverdiene gkes med denne
forskjellen. OBD-grenseverdiene er angitt enten i:

a) nr. 3.3.2 1 vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83 nar det gjelder reservedeler beregnet pa montering pa
kjeretayer som er typegodkjent i samsvar med direktiv 70/220/EQF, eller

b) nr. 2.3 i vedlegg XI til denne forordning nar det gjelder reservedeler beregnet pa montering pa kjoretoyer
som er typegodkjent i samsvar med forordning (EF) nr. 715/2007.

4.3. De reviderte OBD-grenseverdiene far anvendelse ved previnger av OBD-kompatibilitet som angitt i nr. 5.5-
5.5.5 1 UN/ECE-reglement nr. 103. Serlig nar overskridelsen som er tillatt i henhold til nr. 1 i tillegg 1 til
vedlegg 11 til UN/ECE-reglement nr. 83, far anvendelse.

4.4. Krav til periodisk regenererende utskiftningssystemer

4.4.1.  Krav til utslipp

4.4.1.1. Kjeretoy(er) angitt i artikkel 11 nr. 3, som er utstyrt med et periodisk regenererende utskiftningssystem av den
typen som det sgkes om godkjenning av, skal preves pa den maten som er angitt i nr. 3 i vedlegg 13 til UN/
ECE-reglement nr. 83, for a sammenligne deres ytelse med ytelsen til det samme kjoretoyet som er utstyrt med
det originale periodisk regenererende systemet.

4.4.2. Fastsettelse av sammenligningsgrunnlaget

4.4.2.1. Kjeretoyet skal veere utstyrt med et nytt originalt periodisk regenererende system. Dette systemets utslippsytelse
skal fastsettes i henhold til den previngsmetoden som er angitt i nr. 3 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83.

4.4.2.2. Godkjenningsmyndigheten skal pa anmodning fra den som seker om godkjenning av reservedelen, uten
forskjellsbehandling stille til radighet de opplysningene som er nevnt i nr. 3.2.12.2.1.11.1 0g 3.2.12.2.6.4.1 i
opplysningsdokumentet i tillegg 3 til vedlegg I til denne forordning, for hvert kjeretoy som proves.
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4.4.3.  Eksosprover med periodisk regenererende utskiftningssystem

4.4.3.1. Det originale periodisk regenererende systemet i previngskjeretoyet/-ene skal skiftes ut med det periodisk
regenererende utskiftningssystemet. Dette systemets utslippsytelse skal fastsettes i henhold til den
previngsmetoden som er angitt i nr. 3 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83.

4.4.3.2. For a fastsette D-faktoren for det periodisk regenererende utskiftningssystemet, kan en hvilken som helst av

de provingsmetodene for motor i previngsbenk som er nevnt i nr. 3 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83,
anvendes.

4.4.4.  Andre krav
Kravene inr. 5.2.3, 5.3, 5.4 og 5.5 1 UN/ECE-reglement nr. 103 far anvendelse pa de periodisk regenererende
utskiftningssystemene. I disse numrene skal begrepet «katalysator» forstds som «periodisk regenererende
systemy. I tillegg skal unntakene fra disse numrene i nr. 4.1 i dette vedlegg ogsa fa anvendelse pa periodisk
regenererende systemer.

5. DOKUMENTASJON

5.1. Hver forurensningsreduserende reserveinnretning skal vaere pafert produsentens navn eller varemerke pa en
slik méte at det er lett leselig og ikke kan fjernes, samt folgende opplysninger:

a) de kjeretoyene (herunder produksjonsar) som den forurensningsreduserende reserveinnretningen
er godkjent for, herunder eventuelt med en merking som viser om den forurensningsreduserende
reserveinnretningen er egnet for montering i et kjoretey som er utstyrt med et OBD-system,

b) monteringsinstrukser, om nedvendig.

Disse opplysningene skal vere tilgjengelige i produktkatalogen som kjeretoyprodusenten distribuerer til

utsalgsstedene.

6. PRODUKSJONSSAMSVAR

6.1. Tiltak for a sikre produksjonssamsvar skal treffes i samsvar med bestemmelsene fastsatt i artikkel 12 i direktiv
2007/46/EF.

6.2. Seerlige bestemmelser

6.2.1. Kontrollene nevntinr. 2.2. i vedlegg X til direktiv 2007/46/EF, skal omfatte samsvar med egenskapene definert
i artikkel 2 nr. 8 i denne forordning.

6.2.2.  Ved anvendelse av artikkel 12 nr. 2 i direktiv 2007/46/EF skal previngene beskrevet i nr. 4.4.1 i dette
vedlegg og nr. 5.2 i UN/ECE-reglement nr. 103 (krav til utslipp) utfores. I slike tilfeller kan innehaveren
av godkjenningen som et alternativ anmode om at sammenligningsgrunnlaget ikke skal veere den originale
forurensningsreduserende innretningen, men den forurensningsreduserende reserveinnretningen som ble brukt
ved typegodkjenningsprevingene (eller et annet proveeksemplar som er dokumentert & vaere i samsvar med den
godkjente typen). Utslippsverdiene som males med den undersokte proven, skal da i gjennomsnitt hoyst vaere
15 % over de gjennomsnittsverdiene som males med preven som brukes som sammenligningsgrunnlag.
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Tillegg 1
MONSTER
Opplysningsdokument nr. ...
om EF-typegodkjenning av forurensningsreduserende reserveinnretninger

Folgende opplysninger skal eventuelt gis i tre eksemplarer og omfattes av en innholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger
skal veere i passende mélestokk, vere tilstrekkelig detaljerte og leveres pa et ark i A4-format eller vaere brettet til den
storrelsen. Eventuelle fotografier skal vere tilstrekkelig detaljerte.

Dersom systemene, delene eller de tekniske enhetene har elektronisk styrte funksjoner, ma det gis opplysninger om

ytelse.

0. ALLMENT

0.1.

0.2. 5 0O P PP U OSSP OURUROPRRPRRURRONt

0.2.1.  Eventuell(e) handelSbetegnelSe(I): .........cceiririiiririeeiieicieeeietet ettt sttt
0.5. Produsentens NAVI O @AIESSE: .....ccveuiiuirieieirieiet ittt ettt ettt s et st e ettt et es e se et e st et et et es e et eneeseesenteneeteesennenens
Eventuelt navn og adresse til g0dKjent TEPreSENTANL: ........c.eiririirieiiteriei ettt

0.7. Plassering av og festemate for EF-typegodkjenningsmerket for deler og tekniske enheter: ............occceoeeenee.

0.8. Monteringsanleggets/-anlegEenes AIESSE: ........c.uvueuiirieieiririeriirieiettriet ettt sttt ettt b ettt es
1. BESKRIVELSE AV INNRETNINGEN

1.1. Den forurensningsreduserende reserveinnretningens merke 0 tyPe: ......ovevivveiverieieenerieeeeieeee e
1.2. Tegninger av den forurensningsreduserende reserveinnretningen, serlig med angivelse av alle egenskaper

nevnt i artikkel 2 nr. 8 i [denne forordning]: ........oooiiiiiiiiiie e
1.3. Beskrivelse av kjeretoytypen(e) som den forurensningsreduserende reserveinnretningen er beregnet pa: ........
1.3.1.  Nummer (numre) og/eller symbol(er) som kjennetegner motor- og Kjoretoytypen(e): ........coceceeeververerreererenenene

1.3.2.  Er den forurensningsreduserende reserveinnretningen ment a vaere forenlig med kravene til OBD-systemer (ja/

nei)(}):

1.4. Beskrivelse og tegninger som viser den forurensningsreduserende reserveinnretningens plassering i forhold til
MOtorens ekSOSMANITOLA(CT): .....oiuiriiiietiiiiieiet ittt ettt b ettt se et b e s eseese s esaese s eseeseesensene s

(") Stryk det som ikke passer.
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Tillegg 2
MONSTER FOR EF-TYPEGODKJENNINGSDOKUMENT
(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKJENNINGSDOKUMENT

Myndighetens stempel

Melding om

= BF-type@OdKIENNING("), cuoviuieieieeeiiieieieeieieiceetetctet ettt ettt ettt ea ettt ettt ettt s ettt et sttt ettt ettt et st et sesesesenas s
- utvidelse av EF-type@OdKJENNING(1) ...o.vueveiieiueiiiiieieiiieieieiciet ettt s
- nektelse av EF-typegodKEnning(!)......vceueiierueiriiieieiiicieieieeie ettt s
- tilbakekalling av EF-typegodKjenming(! .........ccoriiueuiiiieieiicieisi ettt eaeen
av en tyPe del/TEKNISK ENNET(N) ..vuvviviviieieiieiieiietei ettt bbbt sttt

i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, som gjennomfort ved forordning (EF) nr. 692/2008.

Forordning (EF) nr. 715/2007 eller forordning (EF) nr. 692/2008, sist endret ved ..........cccoeccveveieerinecninncircceeene

EF-typegodKjenningSIUIMIMET: ........c.cioiiieuiiietetiietetes ettt stetet ettt ese st et es et et ebes et eseseae et eses et et eseaeebeseae et ebeneaeesesensesebeneasenene

Begrunnelse for ULVIAISEN: .......cciviiuiiiiieiiiiite ettt ettt sttt ettt st be et

DELI

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

Merke (produsentens firma):

5T OO OO OO

Typebetegnelse, dersom det er merket pa delen/den tekniske enheten(?):

METKINEENS PLASSEIIINEZ ...ttt ettt ettt ettt ettt b ettt b et b et e bttt s et eb e st e b bt etebes e etenenes

Produsentens NAVIL OZ AAIESSE: .....cc.eveirierieieieierieteriesteteetestesesteeeseesessesteseesesseseesesseseesensenseseesensessesesseneesesenseneas

Plassering av og festemate for EF-typegodkjenningsmerket for deler og tekniske enheter: ............occceenenennene

Navn og adresse til produsentens eventuelle repreSENtant: ...........ccovceeveieirierieieieietee et eneeees

(") Stryk det som ikke passer.

(® Dersom identifikasjonsmerkene inneholder tegn som ikke har betydning for beskrivelsen av den typen kjoretoy, del eller teknisk
enhet som omfattes av dette typegodkjenningsdokumentet, skal slike tegn angis i dokumentasjonen med symbolet «?»: (f.eks.
ABC??123??).
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DELII

1. Tilleggsopplysninger

1.1. Den forurensningsreduserende reserveinnretningens merke 0g tyPe: .....ceoevveirerieinenienieeseeese e
1.2 Kjeretoytype(r) som den forurensningsreduserende innretningen er godkjent som reservedel til: .....................
1.3. Kjeretoytype(r) som den forurensningsreduserende reserveinnretningen er provd Pa: .......ccocoeeeeereeecneeenenes

1.3.1.  Har den forurensningsreduserende reserveinnretningen vist seg a vaere forenlig med kravene til OBD-systemer

(GA/MEI)(1): ettt s s s s s s s s s s s s s st s st et s e st et s s aesesnaenn
2. Teknisk instans som er ansvarlig for provingene: ...t
3. ProvingsrappOrtens At .........oii ittt b ettt h bbbttt b bttt
4. ProvingsrapPOITENS MUIMIMIET: ......cveueuiirietenetetetetetetestteteseseatesesesteseseseseseneeseseseaseseseseasesentasesesetaseseasasesesesesenenes
S. IMETKNAAETT ...
6 SEEAT et
7 DIALOI e
8. UNAEISKITEE ..o

Vedlegg: ~ Opplysningspakke

Provingsrapport

(") Stryk det som ikke passer.
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Tillegg 3
Eksempel pa EF-typegodkjenningsmerke
(se nr. 5.2 i dette vedlegg)

a:=8 mm

» 001234 %

Typegodkjenningsmerket ovenfor viser, nar det er pafert en del til en forurensningsreduserende reserveinnretning, at den
aktuelle typen er godkjent i Frankrike (e 2) i henhold til denne forordning. De to forste sifrene i godkjenningsnummeret
(00) angir at denne delen ble godkjent i samsvar med denne forordning. De neste fire sifrene (1234) har
godkjenningsmyndigheten tildelt den forurensningsreduserende reserveinnretningen som basisgodkjenningens nummer.



12.6.2014

EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende

Nr. 35/173

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

VEDLEGG XIV

Tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av Kkjereteyer

INNLEDNING

I dette vedlegg fastsettes tekniske krav til tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og
vedlikehold av kjeretoyer.

KRAV

Opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av kjeretayer som er tilgjengelig pa nettsteder,
skal folge de tekniske spesifikasjonene i OASIS-dokument SC2-D5, «Format of Automotive Repair Informationy,
versjon 1.0 av 28. mai 2003(") ognr. 3.2, 3,5, (unntatt 3.5.2), 3.6, 3.7 0g 3.8 i OASIS-dokument SC1-D2, «Autorepair
Requirements Specificationy», versjon 6.1 av 10.1.2003(?), som utelukkende bruker dpne tekst- og grafikkformater
eller formater som kan vises og skrives ut bare ved hjelp av standardprogrammer med tilleggsfunksjoner som
er fritt tilgjengelige, enkle a installere, og som kan brukes pa vanlige operativsystemer. Nar det er mulig, skal
nokkelordene i metadata veere i samsvar med ISO 15031-2. Slike opplysninger skal alltid vere tilgjengelige,
bortsett fra nar nettstedet skal vedlikeholdes. Personer som ensker a kopiere eller gjengi opplysningene, skal gjore
dette etter direkte avtale med den aktuelle produsenten. Det skal ogsa vare mulig a fa tilgang til opplysninger om
oppleringsmateriale, som kan presenteres gjennom andre medier enn pa nettsteder.

Tilgang til kjeretoyets sikkerhetsegenskaper som brukes av autoriserte forhandlere og verksteder, skal
stilles til rddighet for uavhengige akterer under beskyttelse av ISO sikkerhetsstandard 15764 pa grunnlag av
sikkerhetssertifikater i samsvar med ISO 20828. Den uavhengige akteren skal akkrediteres og godkjennes til dette
formal pa grunnlag av dokumentasjon som viser at de utever lovlig virksomhet, og at de ikke har veert straffet for
noen relevant kriminell handling.

Omprogrammering av kjoretoyets styreenheter skal gjennomferes i samsvar med standarden SAE J2534.

Alle feilkoder knyttet til utslipp, skal veare i samsvar med tillegg 1 til vedlegg XI.

For tilgang til andre opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer enn dem som
omhandler sikre deler av kjeretoyet, skal kravene til registrering for en uavhengig akters bruk av produsentens
nettsted, bare omfatte de opplysningene som er nedvendige for & bekrefte hvordan betalingen for opplysninger
skal gjennomferes. Nér det gjelder opplysninger om tilgang til kjeretoyets sikre deler, skal den uavhengige aktoren
framlegge en attest i samsvar med ISO 20828 for a identifisere seg selv og sin organisasjon, og produsenten skal
svare med sin egen attest i samsvar med ISO 20828 for a bekrefte overfor den uavhengige akteren at vedkommende
har tilgang til et lovlig nettsted som tilherer produsenten. Begge parter skal fore en logg over alle slike transaksjoner
med angivelse av kjoretoyene og hvilke endringer som er foretatt pa dem i henhold til denne bestemmelsen.

Dersom de opplysningene om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av kjereteyer som finnes pa en
produsents nettsted, ikke inneholder sarskilte relevante opplysninger som gir mulighet for korrekt utforming
og produksjon av alternative ettermonterte drivstoffsystemer, skal eventuelle bererte produsenter av alternative
ettermonterte drivstoffsystemer ha tilgang til de opplysningene som kreves i nr. 0, 2 og 3 i tillegg 3 til vedlegg 1,
ved a henvende seg direkte til produsenten med en slik anmodning. Kontaktopplysninger til dette formal skal
tydelig framkomme pé produsentens nettsted, og opplysningene skal leveres innen 30 dager. Slike opplysninger
skal bare gis for alternative ettermonterte drivstoffsystemer som er omfattet av UN/ECE-reglement nr. 115, eller
for alternative ettermonterte drivstoffdeler som er en del av systemer som er omfattet av UN/ECE-reglement
nr. 115, og de skal bare gis som svar pa en anmodning som tydelig angir hvilken kjeretoymodell som det innhentes
opplysninger om, og som s@rlig bekrefter at opplysningene er nedvendige for & utvikle alternative ettermonterte
drivstoffsystemer eller -deler som er omfattet av UN/ECE-reglement nr. 115.

(") Finnes pé folgende nettsted: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20Specification.pdf
(3 Finnes pa folgende nettsted: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.7. Produsentene skal pa sine nettsteder for reparasjonsopplysninger angi typegodkjenningsnummer etter modell.

2.8. Produsentene skal fastsette rimelige og forsvarlige gebyrer pa time-, dags-, maneds- eller arsbasis for tilgang til
nettsteder med reparasjonsopplysninger.
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Tillegg 1

Produsentens attest om tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av
kjoretoyer

(PTOGUSEIIE): ...ttt ettt etttk h et h et et e b st s e bt e b e st e b eb e et e s es e ee et e s et et et enteteseseasebebenenenene

(PrOAUSENIENS AATESSE) ....veviueeuietiteuieteet ettt ettt ettt st es ettt e st e st et e e es e b e s e st es et es e es e es et es e et et entes et enseseeseneeneesebeneeneas

attesterer at

det gis tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer i samsvar med
folgende bestemmelser:

— artikkel 6 i forordning (EF) nr. 715/2007,

— artikkel 4 nr. 6 og artikkel 13 i forordning (EF) nr. 692/2008,

— nr. 2.3.1 0g 2.3.5 i vedlegg I til forordning (EF) nr. 692/2008,

— nr. 161 tillegg 3 til vedlegg I til forordning (EF) nr. 692/2008,

— tillegg 5 til vedlegg I til forordning (EF) nr. 692/2008,

— nr. 41 vedlegg XI til forordning (EF) nr. 692/2008,

— vedlegg XIV til forordning (EF) nr. 692/2008,

nér det gjelder de kjoretoytypene som er oppfort i vedlegget til denne attesten.

De viktigste nettstedene der det gis tilgang til relevante opplysninger, og som med dette attesteres a vere i samsvar
med ovennevnte bestemmelser, er oppfert i et vedlegg til denne attesten sammen med kontaktopplysninger om
undertegnede ansvarlige produsents representant.

Dersom det er relevant: Produsenten attesterer ogsa a ha oppfylt forpliktelsen angitt i artikkel 13 nr. 5 i denne
forordning, om 4 levere de relevante opplysningene om tidligere godkjenninger av disse kjoretoytypene senest
seks maneder etter datoen for typegodkjenning.

[Underskrift av produsentens representant]
Vedlegg:
— Adresser til nettsteder

— Kontaktopplysninger
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Vedlegg 1
til
produsentens attest om tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og

vedlikehold av kjoretoyer

Adresser til nettsteder som det vises til i denne attesten:
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Vedlegg I1
til

produsentens attest om tilgang til opplysninger om OBD-systemet og om reparasjon og
vedlikehold av kjoretoyer

Kontaktopplysninger om produsentens representant som det vises til i denne attesten:
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1.2

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.45.

VEDLEGG XV
SAMSVAR FOR KJORETOYER I BRUK SOM ER TYPEGODKJENT I SAMSVAR MED
DIREKTIV 70/220/EQF

SAMSVAR FOR KJORETOYER I BRUK

Godkjenningsmyndigheten skal foreta samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk pa grunnlag av alle relevante
opplysninger som produsenten har, etter lignende framgangsméter som definert i artikkel 10 nr. 1 og2 oginr. 1
og 2 i vedlegg X til direktiv 70/156/EQF.

Figuren som det vises til i nr. 4 i tillegg 2 til dette vedlegg og figur 4/2 i tillegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83,
viser framgangsmaten for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk.

Parametrer som definerer gruppen av Kjoretoyer i bruk

Gruppen av kjoeretoyer i bruk kan defineres ut fra grunnleggende konstruksjonsparametrer som skal veare felles
for kjeretoyer i gruppen. Folgelig kan de kjoretoytypene som minst har de samme parametrene som er angitt i
nr. 1.3.1-1.3.11, eller ligger innenfor de oppgitte toleransene, anses 4 tilhere samme gruppe av kjeretoyer i bruk.

forbrenningsprosess (totakts, firetakts, rotasjon),

antall sylindrer,

motorblokkens oppbygging (rekkemotor, V-motor, stjernemotor, bokserkonfigurasjon, annet). Sylindrenes
helling eller retning er ikke et kriterium,

drivstofttilfersel (dvs. indirekte eller direkte innspreyting),

type kjolesystem (luft, vann, olje),

innsugingsmetode (naturlig innsuging, overladet),

drivstoff som motoren er konstruert for (bensin, diesel, NG, LPG osv.). Kjeretayer som bruker to typer drivstoft,
kan grupperes sammen med kjoretoyer som kjores med ett drivstoff, forutsatt at ett av drivstoffene er felles,

katalysatortype (treveiskatalysator eller annen (andre)),

partikkelfelletype (med eller uten),

eksosresirkulering (med eller uten),

slagvolum tilsvarende den sterste motoren i gruppen, minus 30 %.

Godkjenningsmyndigheten skal foreta samsvarskontroll av kjereteyer i bruk pa grunnlag av opplysninger fra
produsenten. Slike opplysninger skal minst omfatte:

produsentens navn og adresse,

navn, adresse, telefonnummer, telefaksnummer og e-postadresse til produsentens godkjente representant pa de
omradene som omfattes av produsentens opplysninger,

modellnavn pa de kjoretoyene som omfattes av produsentens opplysninger,

eventuelt listen over kjoretoytyper som omfattes av produsentens opplysninger, dvs. gruppen av kjoretoyer i
bruk i henhold til nr. 1.3,

koder for kjeretoyets identifikasjonsnummer (VIN) som gjelder kjoretoytypene i gruppen av kjoretoyer i bruk
(VIN-prefiks),
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

1.4.12.

numrene til typegodkjenningene som gjelder for kjeretoytypene i gruppen av kjereteyer i bruk, herunder
eventuelt numrene til alle utvidelser og feilrettinger/tilbakekallinger (endringer),

nermere opplysninger om utvidelser, feilrettinger/tilbakekallinger for typegodkjenninger for kjoretoyer som
omfattes av produsentens opplysninger (dersom godkjenningsmyndigheten ber om dette),

tidsrommet som produsentens opplysninger ble innsamlet over,

kjoretoyenes produksjonsperiode som omfattes av produsentens opplysninger (f.eks. kjoretoyer produsert i
lopet av kalenderaret 2001),

produsentens framgangsmate for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk, herunder:

a) metode for lokalisering av kjoretayer,

b) utvelgings- og avvisningskriterier for kjoretoyer,

¢) previngstyper og -framgangsmater som brukes i forbindelse med programmet,

d) produsentens godkjennings-/avvisningskriterier for gruppen av kjeretoyer i bruk,

e) geografisk(e) omrade(r) der produsenten har samlet inn opplysninger,

f) benyttet provestorrelse og provetakingsplan,

resultatene av produsentens framgangsmate for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk, herunder:

a) identifisering av de kjoretoyene som omfattes av programmet (uansett om disse har gjennomgatt preving
eller ikke). Identifikasjonen skal omfatte:

—  modellnavn,
—  kjoretoyets identifikasjonsnummer (VIN),
—  kjeretoyets registreringsnummer,
—  produksjonsdato,
— omradet der kjoretoyet anvendes (dersom dette er kjent),
—  monterte dekk,
b) arsak(er) til at et kjoretoy er forkastet fra utvalget,
c) tidligere service av hvert enkelt kjoretoy i utvalget (herunder eventuelle endringer),
d) tidligere reparasjoner av hvert enkelt kjoretoy i utvalget (der dette er kjent),
e) previngsdata, herunder:
—  proevingsdato,
—  provingssted,
— tilbakelagt strekning angitt pa kjeretoyets kilometerteller,
—  spesifikasjoner for previngsdrivstoff (f.eks. referansedrivstoff eller drivstoff som finnes pa markedet),
— previngsforhold (temperatur, fuktighet, dynamometerets svingmasse),
— dynamometerinnstillinger (f.eks. effektinnstilling),
—  provingsresultater (fra minst tre forskjellige kjoretoyer per gruppe),

opplysninger fra OBD-systemet.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Opplysningene som produsenten innhenter, skal vare tilstrekkelig omfattende til 4 sikre at ytelsen til kjoretoyer
i bruk kan vurderes for normale bruksforhold som definert i nr. 1, og pa en méte som er representativ for
produsentens geografiske gjennomtrengning av markedet.

Med hensyn til dette direktiv skal produsenten ikke vere forpliktet til a foreta samsvarskontroll av kjeretoyer
i bruk for en kjeretoytype dersom vedkommende pa en tilfredsstillende méte kan dokumentere overfor
godkjenningsmyndigheten at det arlig selges feerre enn 5 000 av denne kjoretoytypen i Fellesskapet.

Pa grunnlag av den kontrollen som er nevnt i nr. 1.2, skal godkjenningsmyndigheten:

a) bestemme at samsvaret for en kjoretoytype i bruk eller en kjoretaygruppe i bruk er tilfredsstillende, og ikke
treffe ytterligere tiltak,

b) bestemme at de opplysningene som produsenten leverer, ikke er tilstrekkelige til at det kan tas en avgjorelse,
og anmode om Yytterligere opplysninger eller previngsdata fra produsenten,

c) bestemme at samsvaret for en kjoretoytype i bruk, som er en del av en kjoretoygruppe i bruk, ikke er
tilfredsstillende, og fortsette med proving av slike kjeretoytyper i samsvar med tillegg 1 til vedlegg 1.

Dersom produsenten i henhold til nr. 2 har fétt tillatelse til ikke & utfore kontroll av en bestemt kjoretoytype,
kan godkjenningsmyndigheten fortsatt la slike kjoretaytyper proves i samsvar med tillegg 1 til vedlegg I.

Nar type 1-provinger anses som nedvendig for samsvarskontroll av forurensningsreduserende innretninger med
hensyn til kravene til deres ytelse nar de er i bruk, skal disse previngene foretas ved hjelp av en framgangsmate
som oppfyller de statistiske kriteriene som er definert i tillegg 2 til dette vedlegg.

Godkjenningsmyndigheten skal i samarbeid med produsenten velge en stikkprove av kjeretoyer som har
tilbakelagt et tilstrekkelig antall kilometer, og som med rimelig sikkerhet er brukt under normale forhold.
Produsenten skal radsperres om valget av kjoretoyer til stikkpreven og ha lov til & oververe de bekreftende
kontrollene av kjoretoyene.

Produsenten skal under tilsyn av godkjenningsmyndigheten ha tillatelse til 4 foreta kontroll, ogsa av destruktiv
karakter, pa kjoretoyer med utslippsnivaer som overstiger grenseverdiene, med sikte pa & fastsla mulige arsaker
til forringelse som produsenten ikke selv er ansvarlig for. Dersom resultatene av kontrollen bekrefter disse
arsakene, utelates disse provingsresultatene fra samsvarskontrollen.

Dersom godkjenningsmyndigheten ikke er forneyd med resultatene av previngene som foretas i henhold til
kriteriene definert i tillegg 2, utvides de utbedringstiltakene som er nevnt i artikkel 11 nr. 2 og i vedlegg X til
direktiv 70/156/EQF, til a omfatte kjoretoyer i bruk av samme type som sannsynligvis vil bli rammet av samme
feil, 1 henhold til nr. 6 i tillegg 1.

Produsentens plan for utbedringstiltak skal godkjennes av godkjenningsmyndigheten. Produsenten er ansvarlig
for gjennomferingen av denne planen slik den er godkjent.

Godkjenningsmyndigheten skal innen 30 dager underrette alle medlemsstatene om sin avgjerelse.
Medlemsstatene kan kreve at den samme planen for utbedringstiltak far anvendelse pa alle kjeretoyer av
samme type som er registrert pa sitt territorium.

Dersom en medlemsstat har fastslatt at en kjeretoytype ikke oppfyller de gjeldende kravene i tillegg 1 til dette
vedlegg, skal den umiddelbart underrette den medlemsstaten som gav den opprinnelige typegodkjenningen i
samsvar med kravene i artikkel 11 nr. 3 i direktiv 70/156/EQF.

Etter slik underretning, og med forbehold for bestemmelsen i artikkel 11 nr. 6 i direktiv 70/156/EQF, skal
vedkommende myndighet i den medlemsstaten som gav den opprinnelige typegodkjenningen, underrette
produsenten om at en kjoretoytype ikke oppfyller kravene i disse bestemmelsene, og at produsenten forventes
a treffe visse tiltak. Produsenten skal innen to maneder etter denne underretningen framlegge for myndigheten
en tiltaksplan for utbedring av feilene, som innholdsmessig skal tilsvare kravene i nr. 6.1-6.8 1 tillegg 1.
Vedkommende myndighet som gav den opprinnelige typegodkjenningen, skal innen to maneder radsperre
produsenten for & komme fram til en avtale om en tiltaksplan og gjennomfere denne. Dersom vedkommende
myndighet som gav den opprinnelige typegodkjenningen, fastslar at det ikke kan oppnas noen avtale, iverksettes
framgangsmaten fastsatt i artikkel 11 nr. 3 og 4 i direktiv 70/156/EQF.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Tillegg 1

Samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk

INNLEDNING

I dette tillegg fastsettes kriteriene for samsvarskontroll av kjeretoyer i bruk for kjeretoyer som er typegodkjent
i samsvar med direktiv 70/220/EQF.

UTVELGINGSKRITERIER

Kriteriene for godkjenning av et utvalgt kjoretoy er definert i nr. 2.1-2.8. Opplysningene skal innhentes av
godkjenningsmyndigheten ved undersekelse av kjeretoyet og intervju med eieren/foreren.

Kjoretoyet skal tilhore en kjoretoytype som er typegodkjent i samsvar med direktiv 70/220/EQF, og som er
utstyrt med et samsvarssertifikat 1 henhold til direktiv 70/156/EQF. Det skal veare registrert og i bruk i Det
europeiske fellesskap.

Kjoretoyet skal ha kjort minst 15 000 km eller vert i bruk i minst seks méneder, den seneste datoen gjelder, og
skal ha kjert heyst 100 000 km eller vert i bruk i heyst 5 4r, den tidligste datoen gjelder.

Det skal foreligge dokumentasjon pa at kjeretoyet er blitt riktig vedlikeholdt, f.eks. at det har veert til service i
henhold til produsentens anbefalinger.

Kjoretoyet skal ikke vise tegn pa feilaktig bruk (f.eks. konkurransekjoring, overbelastning, bruk av feil drivstoff
eller andre former for feilaktig bruk) eller andre faktorer (f.eks. ulovlige inngrep) som kan pévirke utslippet.
For kjeretoyer med et OBD-system tas det hensyn til opplysninger om feilkode og antall kjerte kilometer som
er lagret i datamaskinen. Et kjoretoy skal ikke tas ut til preving dersom opplysningene i datamaskinen viser at
kjoretoyet har vert i bruk etter at en feilkode ble lagret, uten at det umiddelbart ble foretatt en reparasjon.

Det skal ikke veere foretatt storre ikke-autoriserte reparasjoner av motoren eller storre reparasjoner av kjoretoyet.

Bly- og svovelinnholdet i en drivstoffpreve fra kjoretoyets drivstofftank skal vare i samsvar med gjeldende
standarder fastsatt i europaparlaments- og radsdirektiv 98/70/EF("), og det skal ikke veere tegn pa bruk av feil
drivstoff. Det kan foretas kontroller i eksosreret osv.

Det skal ikke vare tegn pa problemer som kan sette laboratoriepersonalets sikkerhet i fare.

Alle deler i det forurensningsreduserende systemet i kjoretoyet skal vaere i samsvar med den gjeldende
typegodkjenningen.

DIAGNOSTISERING OG VEDLIKEHOLD

For maling av eksosutslipp skal det etter framgangsmaten fastsatt i nr. 3.1- 3.7, foretas diagnostisering og
vanlig nedvendig vedlikehold av kjeretoyer som er godkjent til proving.

Folgende kontroller skal gjennomfores: Det skal kontrolleres at luftfilter, alle driviemmer, alle vaeskenivéer,
radiatorlokk, alle vakuumslanger og elektriske ledninger i forbindelse med det forurensningsreduserende
systemet er hele og uten skader, og at tenning, drivstoffmaler og delene i den forurensningsreduserende
innretningen ikke er feiljustert og/eller har veert utsatt for ulovlige inngrep. Alle avvik skal registreres.

Det skal kontrolleres at OBD-systemet fungerer riktig. Alle data om funksjonssvikt i OBD-systemets minne
skal registreres, og de nedvendige reparasjonene skal utferes. Dersom OBD-systemets feilindikator registrerer
en funksjonssvikt under en forkondisjoneringssyklus, kan feilen finnes og utbedres. Provingen kan gjentas, og
resultatene med det reparerte kjoretoyet brukes.

(") EFTL350av28.12.1998, s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1,

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Tenningssystemet skal kontrolleres, og deler med mangler skiftes, f.eks. tennplugger, kabler osv.

Kompresjonen skal kontrolleres. Dersom resultatet ikke er tilfredsstillende, forkastes kjoretayet.

Motorparametrene kontrolleres i henhold til produsentens spesifikasjoner og justeres om nedvendig.

Dersom kjeretoyet mangler mindre enn 800 km til rutinemessig service, skal service utferes etter produsentens
anvisninger. Uavhengig av kilometerantall kan produsenten be om at det skiftes olje- og luftfilter.

Nar kjoretoyet godkjennes, skal drivstoffet skiftes ut med det riktige referansedrivstoffet til utslippsprevingen,
med mindre produsenten godtar at det brukes drivstoff som finnes pa markedet.

PROVING AV KIORETOYER I BRUK

Nar kontroll av kjeretoyer anses som nedvendig, foretas det utslippsproving i samsvar med vedlegg III til
direktiv 70/220/EQF pa forkondisjonerte kjoretoyer som er utvalgt i henhold til kravene i nr. 2 og 3 i dette
tillegg.

For kjeretoyer med et OBD-system kan det kontrolleres at feilindikatoren osv. fungerer riktig i bruk med
hensyn til utslippsnivaer (f.eks. feilindikatorgrensene definert i vedlegg XI til direktiv 70/220/EQF) for de
typegodkjente spesifikasjonene.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for utslippsnivéer over gjeldende grenseverdier uten feilindikasjon,
systematisk feilaktivering av feilindikatoren og mangelfulle eller forringede deler i OBD-systemet.

Dersom en del eller et system fungerer pa en mate som ikke er i samsvar med spesifikasjonene i
typegodkjenningsdokumentet og/eller opplysningspakken til den aktuelle kjoretoytypen, og slike avvik ikke
er godkjent i henhold til artikkel 5 nr. 3 eller 4 i direktiv 70/156/EQF, uten feilindikasjon i OBD-systemet, skal
delen eller systemet ikke skiftes ut for utslippsprevingen, med mindre det fastslas at det er foretatt ulovlige
inngrep pa eller feilaktig bruk av delen eller systemet, pa en slik mate at OBD-systemet ikke registrerer den
funksjonssvikten som derfor oppstar.

EVALUERING AV RESULTATER

Provingsresultatene skal evalueres i samsvar med tillegg 2 til dette vedlegg.

Provingsresultatene skal ikke multipliseres med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR UTBEDRINGSTILTAK

Godkjenningsmyndigheten skal anmode produsenten om & framlegge en plan for utbedringstiltak for a utbedre
det manglende samsvaret nér flere enn ett kjoretoy viser seg & vaere en utslippsavviker som enten:

a) oppfyller vilkarene i nr. 3.2.3 i tillegg 4 til UN/ECE-reglementet nr. 83, og bade godkjenningsmyndigheten
og produsenten er enige om at utslippsoverskridelsen har samme arsak, eller

b) oppfyller vilkarene i nr. 3.2.4 i tillegg 4 til UN/ECE-reglementet nr. 83, og godkjenningsmyndigheten har
fastslatt at utslippsoverskridelsen har samme arsak.

Planen for utbedringstiltak skal framlegges for godkjenningsmyndigheten senest 60 virkedager fra datoen
for underretningen nevnt i nr. 6.1. Godkjenningsmyndigheten skal innen 30 virkedager godkjenne eller
avvise planen for utbedringstiltak. Dersom produsenten pa tilfredsstillende mate kan dokumentere overfor
vedkommende godkjenningsmyndighet at det er behov for mer tid til & underseke det manglende samsvaret for
a kunne framlegge en plan for utbedringstiltak, forlenges imidlertid fristen.

Utbedringstiltakene skal fa anvendelse pa alle kjoretoyer som kan tenkes 4 ha samme feil. Det skal vurderes om
typegodkjenningsdokumentene ber endres.

Produsenten skal framlegge en kopi av all korrespondanse i forbindelse med planen for utbedringstiltak og skal
ogsé fore et register over tilbakekallingen og regelmessig levere statusrapporter til godkjenningsmyndigheten.
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6.5.

6.5.1.
6.5.2.

6.5.3.
6.5.4.

6.5.6.
6.5.7.

6.5.8.
6.5.9.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Planen for utbedringstiltak skal omfatte kravene angitt i nr. 6.5.1-6.5.11. Produsenten skal gi planen for
utbedringstiltak et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse av hver kjoretoytype som er omfattet av planen for utbedringstiltak.

En beskrivelse av de s@rskilte modifikasjonene, endringene, reparasjonene, korreksjonene, justeringene eller
andre endringer som skal foretas for & oppna samsvar for kjeretoyene, herunder et kort sammendrag av de
dataene og de tekniske undersgkelser som underbygger produsentens beslutning om sarlige tiltak som skal
treffes for a utbedre det manglende samsvaret.

En beskrivelse av metoden som produsenten bruker til & underrette eierne av kjoretoyene.

En eventuell beskrivelse av riktig vedlikehold eller bruk som produsenten stiller som vilkar for rett til reparasjon
i henhold til planen for utbedringstiltak, og produsentens begrunnelse for a stille slike vilkar. Det kan ikke
stilles vilkar til vedlikehold eller bruk med mindre vedlikehold eller bruk kan pavises & ha betydning for det
manglende samsvaret og utbedringstiltakene.

En beskrivelse av framgangsmaten som eierne av kjeretoyene skal folge for & fd utbedret det manglende
samsvaret. Denne beskrivelsen skal inneholde en dato som utbedringstiltakene kan treffes etter, et anslag over
hvor lang tid verkstedet skal bruke pa reparasjonene, og hvor de kan foretas. Reparasjonen skal foretas pa
korrekt méte innen rimelig tid etter innlevering av kjoretoyet.

En kopi av de opplysningene som gis til eierne av kjoretoyene.

En kort beskrivelse av systemet som produsenten bruker til a sikre tilstrekkelig tilgang til deler eller systemer
for & gjennomfere utbedringstiltakene. Det skal angis nér det vil veere tilstrekkelig tilgang pa deler eller
systemer til a iverksette tiltakene.

En kopi av alle instrukser som sendes til de personene som skal foreta reparasjonen.

En beskrivelse av hvilken virkning de foreslitte utbedringstiltakene vil fa pa utslipp, drivstofforbruk,
kjoreegenskaper og sikkerhet for hver kjoretoytype som er omfattet av planen for utbedringstiltak, med data,
tekniske undersekelser osv. som underbygger disse konklusjonene.

Eventuelle andre opplysninger, rapporter eller data som det er rimelig at godkjenningsmyndigheten vurderer
som nedvendige for & evaluere planen for utbedringstiltak.

Dersom planen for utbedringstiltak omfatter tilbakekalling, skal en beskrivelse av metoden for a registrere
reparasjonen framlegges for godkjenningsmyndigheten. Dersom det brukes en etikett, skal et eksemplar av
denne vedlegges.

Det kan kreves at produsenten foretar rimelig tilrettelagt og nedvendig preving av deler og kjeoretoyer med en
foreslatt endring, reparasjon eller modifikasjon for & pavise at endringen, reparasjonen eller modifikasjonen har
den tilsiktede virkningen.

Produsenten er ansvarlig for a fore register over alle kjoretayer som er tilbakekalt og reparert, og over hvilket
verksted som foretok reparasjonen. Godkjenningsmyndigheten skal pa anmodning ha tilgang til registeret i fem
ar fra gjennomferingen av planen for utbedringstiltak.

Reparasjonen, endringen eller tilfoyelsen av nytt utstyr skal registreres i en attest som produsenten utsteder til
eieren av kjeretoyet.
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Tillegg 2

Statistisk framgangsmate for samsvarspreving av kjereteyer i bruk

Denne framgangsmaten skal brukes til a kontrollere om kjeretoyer i bruk oppfyller kravene til type 1-preving. Den
gjeldende statistiske metoden er angitt i tillegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83, med de unntakene som er angitt i
nr. 2, 3 og 4.

Fotnote 1 féar ikke anvendelse.

I'nr. 3.2.3.2.1 0og 3.2.4.2 i tillegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83 skal henvisningen til nr. 6 i tillegg 3 forstas som
henvisning til nr. 6 i tillegg 1 til vedlegg XV til denne forordning.

I figur 4/1 i tillegg 4 til UN/ECE-reglement nr. 83 gjelder folgende:
a) henvisningene til nr. 8.2.1 skal forstds som henvisning til nr. 1.1 i vedlegg XV til denne forordning,
b) henvisningen til tillegg 3 skal forstas som henvisning til tillegg 1 til vedlegg XV til denne forordning,

c) fotnote 1 skal forstés slik: I dette tilfellet menes med typegodkjenningsmyndighet den godkjenningsmyndigheten
som gav typegodkjenningen i samsvar med direktiv 70/220/EQF.
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VEDLEGG XVI

KRAV TIL KIORETOYER SOM BENYTTER EN REAGENS I SYSTEMET FOR ETTERBEHANDLING

2.1.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1

AV EKSOS

INNLEDNING

I dette vedlegg angis kravene til kjoretoyer som benytter en reagens i systemet for etterbehandling av eksos for
a redusere utslippene.

ANGIVELSE AV REAGENS

Kjoretoyet skal vaere utstyrt med en serlig indikator pa instrumentbordet som gir foreren melding om et lavt
reagensniva i reagensbeholderen, og om nar reagensbeholderen vil vere tom.

VARSLINGSSYSTEM FOR FORER

Kjeretayet skal ha et varslingssystem som bestar av en visuell alarm som varsler foreren nér reagensnivaet er
lavt, nédr det er nedvendig 4 fylle tanken eller nar reagensen ikke har den kvaliteten som produsenten har angitt.
Varslingssystemet kan ogsé besté av et lydsignal som varsler foreren.

Varslingssystemet skal tilta i intensitet etter hvert som reagensbeholderen temmes. Det skal kulminere med
en angivelse til foreren som ikke lett kan fjernes eller overses. Det skal ikke vaere mulig a sla av systemet for
reagensbeholderen er pafylt.

Den visuelle varslingen skal vise en melding som angir lavt reagensniva. Varslingen skal ikke vaere den
samme som den varslingen som brukes til OBD, eller til annet vedlikehold av motoren. Varslingen skal vaere
tilstrekkelig tydelig slik at foreren forstar at reagensnivéet er lavt (f.eks. «lavt urea-niva», «lavt AdBlue-niva»
eller «lavt reagensnivay).

I starten trenger ikke varslingssystemet vaere aktivert hele tiden, men varslingen skal tilta i intensitet slik at
det er aktivert hele tiden nar reagensnivaet naermer seg det punktet der systemet for motivering av forer, som
er nevnt i nr. 8, aktiveres. En tydelig varsling skal vises (f.eks. «fyll pa urea», «fyll pa AdBlue» eller «fyll pa
reagensy). Det kontinuerlige varslingssystemet kan avbrytes midlertidig av andre varselsignaler som gir viktige
meldinger om sikkerhet.

Varslingssystemet skal aktiveres ved en rekkevidde som tilsvarer minst 2 400 km for reagensbeholderen er tom.

IDENTIFISERING AV UKORREKT REAGENS

Kjeretoyet skal ha en innretning som gjor det mulig & avgjere om en reagens med de egenskapene som
produsenten har oppgitt, og som er registrert i tillegg 3 til vedlegg I til denne forordning, finnes i kjoretoyet.

Dersom reagensen i reagensbeholderen ikke oppfyller minstekravene som er oppgitt av produsenten, skal
varslingssystemet for forer angitt i nr. 3, aktiveres og vise en melding som angir en passende varsling (f.eks.
«ukorrekt urea pavist», «ukorrekt AdBlue pévist» eller «ukorrekt reagens pavist»). Dersom reagenskvaliteten
ikke korrigeres innen 50 km etter at varslingssystemet er aktivert, far kravene til systemet for motivering av
forer, som er angitt i nr. 8, anvendelse.

OVERVAKING AV REAGENSFORBRUK

Kjoretoyet skal ha en innretning som gjor det mulig & bestemme reagensforbruket, og som gir tilgang til
opplysninger om reagensforbruket eksternt.
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5.2. Gjennomsnittlig reagensforbruk og gjennomsnittlig nedvendig reagensforbruk for motorsystemet skal vaere
tilgjengelig via serieporten til det standardiserte diagnoseuttaket. Opplysninger skal veere tilgjengelige for de
siste 2 400 km som kjoretoyet har tilbakelagt.

5.3. For a kontrollere reagensforbruket skal minst falgende parametrer i kjoretoyet overvikes:

a) reagensnivaet i kjoretoyets beholder,

b) reagenstilforsel eller -innsproyting malt sa nert som det er teknisk mulig innspreytingsstedet til et system
for etterbehandling av eksos.

5.4. Et avvik pd mer enn 50 % mellom det gjennomsnittlige reagensforbruket og det gjennomsnittlige
reagensforbruket som motorsystemet har behov for ved kjoring i 30 minutter, skal fore til aktivering av det
varslingssystemet for forer som er angitt i nr. 3, som skal vise en melding som angir passende varsling (f.eks.
«feil iurea-doseringen», «feil i AdBlue-doseringen» eller «feil i reagensdoseringen»). Dersom reagensforbruket
ikke korrigeres innen 50 km etter at varslingssystemet er aktivert, far kravene til systemet for motivering av
forer, som er angitt i nr. 8, anvendelse.

5.5. Dersom reagensdoseringen avbrytes, skal varslingssystemet for forer, som nevnt i nr. 3, aktiveres, og vise en
melding som angir en passende varsling. Dette er ikke nedvendig dersom avbrytelsen er utlest av motorens
elektroniske styreenhet fordi kjereteyets driftsvilkar er av en slik art at kjoretoyets utslipp ikke krever
reagensdosering, forutsatt at produsenten har informert godkjenningsmyndigheten neyaktig om nar slike
driftsvilkar inntreffer. Dersom reagensdoseringen ikke korrigeres innen 50 km etter at varslingssystemet er
aktivert, far kravene til systemet for motivering av ferer, som er angitt i nr. 8, anvendelse.

6. OVERVAKING AV NO,-UTSLIPP

6.1. Produsentene kan som et alternativ til kravene til overvaking i nr. 4 og 5, bruke eksosfolere til direkte maling
av for heye nivéer av NOy i eksosen.

6.2. Produsenten skal dokumentere at bruken av disse folerne og alle andre folere i kjoretoyet forer til at
varslingssystemet for forer aktiveres som nevnt i 1 nr. 3, at en melding angir en passende varsling (f.eks. «for
hoye utslipp — kontroller urea», «for heye utslipp — kontroller AdBluey, «for heye utslipp — kontroller
reagensy, og at systemet for motivering av foreren, nevnt i nr. 8.3, aktiveres under de forholdene som er nevnt
inr. 4.2, 54.ller 5.5.

7. LAGRING AV OPPLYSNINGER OM FUNKSJONSFEIL

7.1. Nar det vises til dette nummer, skal en uslettelig parameteridentifikator (PID) lagres for & identifisere arsaken til at
systemet for motivering av forer aktiveres. Kjoretoyet skal oppbevare et register over parameteridentifikatorene
og den strekningen kjoretoyet har tilbakelagt mens systemet for motivering av forer har veart aktivert, i minst
800 dager eller nar kjoretoyet har tilbakelagt 30 000 km. Opplysningene om PID skal vere tilgjengelige via
serieporten til det standardiserte uttaket for diagnoseverktey nar et standard skanneverktey ber om det.

7.2. Funksjonssvikt i reagensdoseringssystemet som skyldes tekniske feil (f.eks. mekaniske eller elektriske feil),
skal ogsa omfattes av OBD-kravene i vedlegg XI.

8. MOTIVERINGSSYSTEM FOR FORER

8.1. Kjoretoyet skal vere utstyrt med et system for motivering av forer for a sikre at kjoretoyet hele tiden kjorer
med et utslippskontrollsystem som fungerer riktig. Motiveringssystemet skal utformes slik at det forhindrer
kjoretoyet i 4 kjore med en tom reagensbeholder.

8.2. Motiveringssystemet skal aktiveres senest nar reagensnivéet i beholderen nar et niva som tilsvarer kjoretoyets
gjennomsnittlige rekkevidde med full drivstofftank. Systemet skal ogsa aktiveres nar de funksjonsfeilene som
er nevnt i nr. 4, 5 eller 6, er oppstétt, avhengig av metoden for overvaking av NO,. Ved deteksjon av en tom
reagensbeholder og funksjonsfeil som nevnt i nr. 4, 5 eller 6, skal kravene til lagring av opplysninger om
funksjonsfeil i nr. 7 fa anvendelse.
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8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2

9.3.

Produsenten skal velge det motiveringssystemet som skal installeres. Alternativene er beskrevet nedenfor i
nr. 8.3.1, 8.3.2,8.3.3 0g 8.3.4.

Et system som forbyr omstart av motoren etter nedtelling, gjor det mulig 4 foreta nedtelling av antall forsek
péa omstart eller av gjenstaende kjerestrekning nar motiveringssystemet aktiveres. Motorstart som kjoretoyets
kontrollsystem iverksetter, herunder systemer for start-stopp, er ikke omfattet av denne nedtellingen.
Motoromstart skal forhindres umiddelbart etter at reagensbeholderen er tom, eller nar en strekning som tilsvarer
en full drivstofftank, er overskredet siden motiveringssystemet ble aktivert.

Et system som forbyr motorstart etter pafylling av drivstoff, gar ut pa at et kjoretoy ikke er i stand til a starte
etter pafylling dersom motiveringssystemet er aktivert.

Et system som blokkerer pafylling av drivstoff, forhindrer pafylling av kjoretoyets tank ved a lase systemet
for pafylling av drivstoff etter at motiveringssystemet er aktivert. Blokkeringssystemet skal vere tilstrekkelig
robust slik at det ikke kan manipuleres.

Et system som begrenser ytelse, begrenser kjoretoyets hastighet etter at motiveringssystemet er aktivert.
Hastighetsbegrensningen skal kunne registreres av foreren og redusere kjoretoyets hoyeste hastighet betraktelig.
En slik begrensning aktiveres gradvis eller etter at motoren er startet. Rett for motoromstart blokkeres, skal ikke
kjeretayets hastighet overskride 50 km/t. Motoromstart skal forhindres umiddelbart etter at reagensbeholderen
er tom, eller nér en strekning som tilsvarer en full drivstofftank, er overskredet etter at motiveringssystemet ble
aktivert, avhengig av hva som inntreffer forst.

Nar motiveringssystemet er fullt aktivert og har blokkert kjeretoyet, skal motiveringssystemet bare deaktiveres
dersom den mengden med reagens som tilfores kjoretayet, tilsvarer en gjennomsnittlig rekkevidde pa 2 400 km,
eller dersom de funksjonsfeilene som er angitt i nr. 4, 5 eller 6, er blitt korrigert. Etter reparasjon for a rette
en feil der OBD-systemet er blitt utlest i samsvar med nr. 7.2, kan motiveringssystemet nullstilles gjennom
OBD-systemets serieport (f.eks. ved hjelp av et standard skanneverktoy) slik at kjoretoyet kan startes om med
henblikk pa egendiagnose. Kjoretoyet skal tilbakelegge heyst 50 km slik at det skal kunne kontrolleres om
reparasjonen var vellykket. Motiveringssystemet skal reaktiveres for fullt dersom funksjonsfeilen fortsatt er til
stede etter denne valideringen.

Varslingssystemet for forer som er nevnt i nr. 3, skal vise en melding som tydelig angir:

a) antall gjenstdende omstarter og/eller gjenstdende strekning, og

b) de vilkdrene som skal foreligge for at kjoretoyet skal kunne startes om.

Systemet for motivering av ferer skal deaktiveres nar vilkarene for at det aktiveres, er opphert. Systemet for
motivering av forer skal bare deaktiveres automatisk dersom arsaken til at det ble aktivert, er fjernet.

Detaljerte skriftlige opplysninger som fullt ut beskriver egenskapene til systemet for motivering av ferer, skal
framlegges for godkjenningsmyndigheten pa godkjenningstidspunktet.

Som ledd i seknaden om typegodkjenning i henhold til denne forordning skal produsenten demonstrere
funksjonen til systemet for varsling og motivering av fereren.

KRAV TIL OPPLY SNINGER

Produsenten skal gi alle eiere av nye kjoretoyer skriftlige opplysninger om utslippskontrollsystemet. I disse
opplysningene skal det angis at dersom kjeretoyets utslippskontrollsystem ikke fungerer korrekt, skal foreren
varsles om problemet gjennom systemet for varsling av forer, og at systemet for motivering av forer deretter
skal fore til at kjoretoyet ikke kan starte.

Instruksene skal opplyse om krav til riktig bruk og vedlikehold av kjeretoyer, herunder riktig forbruk av
reagenser.

Instruksene skal angi om kjoretoyets forer skal etterfylle forbruksreagenser mellom de normale
serviceintervallene. Det skal angis hvordan foreren ber fylle pa reagensbeholderen. Det skal ogsé angis hvor
mye reagens den aktuelle kjoretoytypen sannsynligvis forbruker, og hvor ofte reagens ber fylles pa.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

I instruksene skal det presiseres at det er obligatorisk a bruke og etterfylle en pakrevd reagens med de rette
egenskapene for at kjoretoyet skal oppfylle kravene i det samsvarssertifikatet som er utstedt for den aktuelle
kjeretoytypen.

Instruksene skal fastsla at det kan veere straftbart a bruke et kjoretoy som ikke forbruker en eventuell reagens
dersom dette er pakrevd for & redusere utslippene.

I instruksene skal det angis hvordan varslingssystemet og systemet for motivering av ferer fungerer. I tillegg
skal det forklares hva som skjer dersom man overser varslingssystemet og unnlater & fylle pa reagens.

ETTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSVILKAR

Produsentene skal sikre at utslippskontrollsystemet bevarer sine utslippskontrollegenskaper under alle
omgivelsestemperaturer som normalt forekommer i EU, serlig ved lave omgivelsestemperaturer. Dette
omfatter at det skal treffes tiltak for & forhindre at reagens fryser helt ved parkering i opp til 7 dager ved
—15 °C (258 K) med en reagensbeholder som er 50 % full. Dersom reagensen fryser, skal produsenten sikre at
reagensen kan brukes igjen senest 20 minutter etter at kjoretayet er startet ved en temperatur pa -15 °C (258 K)
malt i reagensbeholderen, slik at utslippskontrollsystemet kan fungere korrekt.
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VEDLEGG XVII
ENDRINGER AV FORORDNING (EF) NR. 715/2007

I forordning (EF) nr. 715/2007 gjeres folgende endringer:
1. Tartikkel 10 skal nytt nr. 6 lyde:

«6.  Grenseverdien pa 5,0 mg/km for utslipp av den partikkelmassen som er nevnt i tabell 1 og 2 i vedlegg I, far
anvendelse fra de datoene som er angitt i nr. 1, 2 og 3.

Grenseverdien pa 4,5 mg/km for utslipp av den partikkelmassen og det partikkelantallet som er nevnt i tabell 1 og 2
ivedlegg I, far anvendelse fra 1. september 2011 for typegodkjenninger av nye kjeretoytyper, og fra 1. januar 2013
for alle nye kjoretoyer som selges, registreres eller tas i bruk i Fellesskapet.»

2. Tabell 1 og 2 i vedlegg I erstattes med folgende tabeller:
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VEDLEGG XVIII

SARLIGE BESTEMMELSER MED HENSYN TIL VEDLEGG I TIL RADSDIREKTIV 70/156/EQF

3.2.1.1.

322.

3224

3.2.25.

3.2.4.23.3.

3.2.4.209.

3.2.4.292.

3.2.4.293.

3.2.4.293.1.

3.2.4.293.2.

3.2.4.2933.

3242934,

3.2.42935.

3.2.4293.6.

3.2.4.293.7.

3.2.4.2938.

32434

3.2434.1.

324343,

3.2.4.3.4.6.

3.24348.

3.2.43.409.

3.2.4.3.4.10.

32.434.11.

3.2.435.1.

Arbeidsprinsipp: elektrisk tenning/kompresjonstenning(")

firetakts/totakts/roterende("):

Drivstoff: Diesel/bensin/LPG/NG-biogass/etanol (E85)/biodiesel/hydrogen(')

Kjoretoyets drivstofftype: En type drivstoff, to typer drivstoff, blandingsdrivstoff(')

Sterste tillatte mengde biodrivstoff i drivstoffet (oppgitt av produsenten): ................... volumprosent

Hoyeste drivstofttilforsel (') (%) ............ mm?3/slag eller omdreining ved motorturtall pa: .......... min-1
eller alternativt et karakteristikkdiagram:

Elektronisk styrt innspreyting: ja/nei(")

YD) ettt ettt h bt ekttt h e h et s b bt sttt a bt et en ettt e e ene et et enene
Systembeskrivelse; ved andre systemer enn kontinuerlig innsproyting gis tilsvarende data: ...............
Styreenhetens METKE O tYPE: ....eveuiririeuiirieieiiiriet ettt ettt ettt ettt s et ettt es et e e tenene
Drivstoffregulatorens mMerke 0 tYPe: ....c.couveuiiririeiiieieiirci ettt
Luftstromfolerens MErke 0 tYPE: ...oieiieireieiriieietesie ettt ettt b e eneeseeenene
Drivstoffordelerens merke 0 tyPe: .....cveieiieiiiieieieseet ettt
Gasspjeldhusets METKE 0 tYPE: ...cuiiiiiiiiieiciieice ettt
Vanntemperaturfolerens Merke 0Z fyPe: .......ccioiiciiiiiiiiiicciee et
Lufttemperaturfolerens merke 0Z tYPE: .....ccoviiririiiiirieieieeieee ettt
LufttrykKfolerens Merke 0 tyPe: .....cooueiirieiiiirieiiirete ettt
Systembeskrivelse; ved andre systemer enn kontinuerlig innspreyting gis tilsvarende data: ...............
Styreenhetens METKE O LYPE: .viverieieririeieiirteieteriest ettt ettt et ste e eseese s eseesesseseesesenseseesenseseesesseneess
Luftstromfolerens Merke 0 tYPE: .....ieoieieerieirerieietese ettt ettt b e ene s eneenene
MiKrobryterens Merke 0 LYPE: ..c.uiiiiieieieieieieiei ettt ettt sttt se e et be e enesseeenene
Gasspjeldhusets METKE O tYPE: ...viuiriiieiieieieirie ettt ettt sttt st eenene
Vanntemperaturfolerens Merke 0Z tyPe: .......ccoooviiiiiiiiiiiiiiiicic e
Lufttemperaturfolerens merke 0 tYPe: ...c.ooceirrieiririeieiiriet ettt
LufttrykKfolerens Merke 0 tyPe: .....coeue ittt ettt

IMLETKE(T): +vvevteveeteeeete ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et s et e st s e st e st eae st e st et e s e st e st e s e st e st ese et ent et e b e st eneesensenene

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
(® Angi toleransen
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3.24352. 1S 3 SO SOURUPUPRUSRROY
3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vann(")
3.2.8.3. Innsugingsundertrykk ved nominelt motorturtall og ved 100 % belastning (utelukkende motorer med
kompresjonstenning)
MINSEE TLAEE! ...ttt kPa
SOTSE tHIIATEET .....viiiiiiiciicicicccc e kPa
3.2.93. Sterste tillatte eksosmottrykk ved nominelt motorturtall og ved 100 % belastning (utelukkende
motorer med KOMPIeSjOonSteNNING): ....cc.eueuerieueueirieieriirieteee ettt ettt ettt ese et s e aseaeneeas kPa
3.2.11.1. Sterste ventilloftehoyde, apnings- og lukkevinkler eller innstillingsdata for alternative fordelingsanlegg,

i forhold til dedpunktene: For variabel ventilinnstilling, minste og sterste innstilling: ..............cccc......

3.2.12.2. Supplerende forurensningsreduserende innretninger (dersom slike foreckommer og ikke omfattes av
andre numre):

3.2.12.2.1.1. Antall katalysatorer og katalysatorelementer (opplysningene nedenfor angis for hver enhet): ............

3.2.12.2.1.11.  Beskrivelse av system/metode for regenerering av etterbehandlingssystemer for eksos: ..........cc.ceeeee

3.2.12.2.1.11.1. Antall driftssykluser av type 1 eller tilsvarende sykluser for preving av motor i previngsbenk, mellom
to sykluser der regenererende faser forekommer under forhold som tilsvarer type 1-provingen (avstand
«Dy ifigur 1 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83): ......ccooeiinirieiiinieieinieieceeee e

3.2.12.2.1.11.2. Beskrivelse av metode for a bestemme antall sykluser mellom to sykluser der regenererende faser
FOTEKOIMMET: ....eeitie ettt ettt ettt e et e ettt s et et e st et e st ene et e beneenesseneeneane

3.2.12.2.1.11.3. Parametrer for a bestemme hvilket belastningsniva som kreves for regenerering forekommer (dvs.
tEMPETALUL, TTYKK OSV.): 1ottt ettt ettt

3.2.12.2.1.11.4. Beskrivelse av metode som brukes for a belaste systemet ved den previngsmetoden som er beskrevet
inr. 3.1.1vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83: ......cccciiiiiiiiniieieeeeeeeeee e

3.2.12.2.1.11.5. Normalt driftstemperaturomrade (K):

3.2.12.2.1.11.6. Forbruksreagenser (Nar det e TelEVANE):.........ccooveuiiriiieuiirieieieieieceee ettt

3.2.12.2.1.11.7. Type og konsentrasjon av reagens som kreves for katalytisk virkning (nar det er relevant): ................

3.2.12.2.1.11.8. Normalt driftstemperaturomrade for reagens (nar det er relevant): ...........cccoeveeernecnnneinneccneene

3.2.12.2.1.11.9. Internasjonal standard (nar det er relevant):

3.2.12.2.1.11.10. Hyppighet for etterfylling av reagens: lopende/ved service(') (nér det er relevant):

3.2.12.2.1.12.  Katalysatorens merke:

3.2.12.2.1.13.  Delenummer:

3.2.12.2.2.4. Lambda-sondens merke:

3.2.12.2.2.5. Delenummer:

3.2.12.2.4.2. Vannkjelt system: ja/nei(')

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Antall driftssykluser av type 1 eller tilsvarende sykluser for preving av motor i previngsbenk, mellom
to sykluser der regenererende faser forekommer under forhold som tilsvarer type 1-previngen (avstand
«Dy 1figur 1 i vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83): ....c.ccoveiniiieiiinieiineiccirieiceeeeeceeeeenen

Beskrivelse av metode for & bestemme antall sykluser mellom to sykluser der regenererende faser
FOTEROIMIMET. ...ite ettt et b ettt s et e bt e b s be b e

Parametrer for & bestemme hvilket belastningsniva som kreves for regenerering forekommer (dvs.
EEMPETALUL, TTYKK OSV.) coiitiiieiiitiieiiete ettt sttt ettt s et ene et e benseneesensennane

Beskrivelse av metode som brukes for & belaste systemet ved den previngsmetoden som er beskrevet
inr. 3.1.1vedlegg 13 til UN/ECE-reglement nr. 83: ......ccccoeiiiiiiininieiiieeeeee e

Partikkelfellens merke:
Delenummer:

Folgende tilleggsopplysninger skal framlegges av kjeretoyprodusenten for & gjere det mulig a
produsere erstatnings- eller servicedeler som er forenlige med OBD-systemer, samt diagnoseverktoy
og provingsutstyr.

En beskrivelse av type og antall forkondisjoneringssykluser ved den opprinnelige typegodkjenningen
av kjoretayet.

En beskrivelse av den type demonstrasjonssyklus for egendiagnose som ble benyttet ved den
opprinnelige typegodkjenningen av kjeretoyet, for den delen som overvakes av OBD-systemet.

Et omfattende dokument som beskriver alle overvakede deler ssmmen med strategien for pavisning av
feil og aktivering av feilindikatoren (fast antall kjeringssykluser eller statistisk metode), herunder en
liste over relevante sekundare overvakede parametrer for hver del som overvakes av OBD-systemet.
En liste over alle anvendte egendiagnosekoder og formater (med forklaring av hver enkelt) tilknyttet
de enkelte utslippsrelaterte delene i drivaggregatet og de enkelte ikke-utslippsrelaterte delene, der
overvaking av delen benyttes til & fastsld om feilindikatoren skal aktiveres. Det skal serlig gis
en omfattende forklaring for dataene angitt i $05 Test ID $21 til FF og datacne angitt i $06. For
kjeretaytyper som bruker en kommunikasjonsforbindelse i samsvar med ISO 15765-4 «Road vehicles
— Diagnostics on controller area network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systemsy, skal det gis en omfattende forklaring for dataene angitt i $06 Test ID $00 til FF for hver
overvakings-ID som stottes i egendiagnosesystemet.

De opplysningene som kreves i dette nummer, kan leveres ved a fylle ut en tabell som tabellen
nedenfor.

Kriterier for

Over- Kriterier for S Demon-
. an: P aktivering Sekundaere Forkon- .
Del Feilkode vakings- pévisning . .. . strasjons-
. . av feil- parametrer | disjonering X
strategi av feil . proving
indikator

Katalysator | PO420 Signaler Forskjell | Tredje Motortur- To type I- | Type 1

fra lamb- |isignaler |syklus tall, motor- | sykluser

da-sonde 1 | fra sonde belastning,

og 2 log2 A/F modus,
katalysator-
temperatur

EF-typegodkjenningsnummer i samsvar med radsdirektiv 70/221/EQF (EFT L 76 av 6.4.1970, s. 23)
(nar direktivet blir endret slik at det omfatter tanker for gassformig drivstoff) eller godkjenningsnummer
i samsvar med UN/ECE-reglement 67.

EF-typegodkjenningsnummer i samsvar med radsdirektiv 70/221/EQF (nar direktivet blir endret slik
at det omfatter tanker for gassformig drivstoff) eller godkjenningsnummer i samsvar med UN/ECE-
TEEIEMENT NI 1107 oottt ettt sttt ettt e

Motorer eller kombinasjoner av motorer

Elektrisk hybridkjeretoy: ja/nei(')

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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34.2. Kategori av elektrisk hybridkjeretay

ekstern lading/uten ekstern lading()

34.3. Driftsomkopler: med/uten()
34.3.1. Driftsmater som kan velges
3.43.1.1. Bare elektrisk: ja/nei(")
343.1.2. Bare drivstoff: ja/nei(')
3.4.3.1.3. Hybriddriftsmater: ja/nei(")

(dersom ja, gi en kort beskrivelse)

3.4.4. Beskrivelse av enheten for energilagring: (batteri, kondensator, svinghjul/generator) ..........c..cccccee...
344.1. IMLETKE(T): ettt ettt bbbttt h e ettt b bt h ettt bt n bbbt ae e
3442, 1S 3 OSSOSOt
3.4.4.3. 1dentifikaSjONSNUMIMET: ....c.ooviuiiiiiieiiiiieiei ettt ettt ettt b et
3444, Type eleKtrokjemisk KOPLING: ......cooiiiiiiiieieiieet ettt sttt st
3.4.4.5. Energi: ... (for batteri: spenning og kapasitet Ah i 2 t, for kondensator: J, ...)

3.4.4.6. Lader: i kjoretoyet/eksternt/uten(")

34.5. Elektriske motorer (beskriv hver type elektrisk motor separat)

3.4.5.1. IMEETKE: ettt
3.4.52. T P eutietetetet ettt ettt ettt e et st s ettt s st b st a et a sk n et s st s A e Rt e s Rt e s s e Rttt e sttt et en e s sen et s enennen
3.4.53. Primzr anvendelse: trekkmotor/generator

34.53.1. Ved anvendelse som trekkmotor: én motor / flere motorer (antall): .........cccooieereiriineinineeecceee
3.4.54. SOTSTE FFRKEI ...ttt kW
3.4.5.5. Virkemate:

3.4.5.5.1. likestrom/vekselstrom/antall faser:

34552, separat magnetisering/serie/sammensatt(')

34.553. synkron/asynkron()

3.4.6. Styreenhet

3.4.6.1. IMLETKE(T): ettt ettt e b et h et h bttt b bt h et h bt n ettt eae et e enene
3.4.6.2. 1S 5 TSROSO USRSt
3.4.6.3. IdentifikasSjONSNUMIMET: ....c..oviuiuiiiiitiiteieet ettt ettt ettt b et et be s eees
3.4.7. Kontrollspak

3.4.7.1. IMEETKE: s

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).
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3.4.7.2.
3.4.7.6.3.
3.4.38.
3.4.9.
3.5.2.
6.6.1.

a)

b)

9.1.
16.
16.1.

16.1.1.

16.2.
16.3.

Y D ettt bbb et h ettt et et b et e ae s ae et e e eae s
TdentifiKaSjONSIUIMIMET: ....oveiitiieiietisieieteetet ettt ettt et et e et e s e s et eseese st ene et e beneeneesenseneane
Kjoretoyets elektriske rekkevidde ... km (i samsvar med vedlegg 7 i reglement nr. 101):
Produsentens anbefaling om forkondiSjonering: .........c.ccoeeverieirerieiineneieeeeeese et
Drivstofforbruk (angis for hvert referansedrivstoff som proves)

Dekk/hjulkombinasjon(er)

for dekk oppgis dimensjonsbetegnelse, indeks for belastningskapasitet, symbol for minste
hastighetskategori, rullemotstand i samsvar med ISO 28580 (nér det er relevant)

for dekk i kategori Z som skal monteres pa kjoretoyer med hoyeste hastighet over 300 km/t, oppgis
tilsvarende opplysninger; for hjul oppgis felgdimensjon(er) og innpressing(er)

Karosseritype: (bruk kodene i avsnitt C i vedlegg II): .....coceoiviriiiiiniiiiiniecinccccee e
Tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer

Adresse til det viktigste nettstedet for tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av
KJOTEEBYEL ..ttt ettt b ettt et b et b et b ettt b et et b ettt be et

Dato for nar disse opplysningene er tilgjengelig (senest seks maneder fra datoen for
EYPEZOAKIEIMINGE): .ovvieiietiiiiet ettt ettt ettt ettt be bbbt

Vilkar for tilgang til nettstedet SOm nevnt i AL 16.1: ..o

Format for opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer som er tilgjengelige pé nettstedet
NEVIE T IL L0, 10 oot
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VEDLEGG XIX

SARLIGE BESTEMMELSER MED HENSYN TIL VEDLEGG III TIL RADSDIREKTIV 70/156/EQF

3.2.1.1.

322
32.24.
3225,
3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

6.6.1.

9.1.
16.
16.1.

Arbeidsprinsipp: elektrisk tenning/kompresjonstenning(")

firetakts/totakts/roterende(*):

Drivstoff: diesel/bensin/LPG/NG-biogass/etanol (E85)/biodiesel/hydrogen(')

Kjeretoyets drivstofftype: En type drivstoff, to typer drivstoff, blandingsdrivstoff(")

Sterste tillatte mengde biodrivstoff i drivstoffet (oppgitt av produsenten): .............cccceeeueueunene volumprosent

Supplerende forurensningsreduserende innretninger (dersom slike forekommer og ikke omfattes av andre
numre):

Motorer eller kombinasjoner av motorer
Elektrisk hybridkjeretoy: ja/nei(!)
Kategori av elektrisk hybridkjeretoy
ekstern lading/uten ekstern lading(')
Dekk/hjulkombinasjon(er)

a) for dekk oppgis dimensjonsbetegnelse, indeks for belastningskapasitet, symbol for minste
hastighetskategori, rullemotstand i samsvar med ISO 28580 (nér det er relevant)

b) for dekk i kategori Z som skal monteres pa kjoretoyer med heyeste hastighet over 300 km/t, oppgis
tilsvarende opplysninger; for hjul oppgis felgdimensjon(er) og innpressing(er)

Karosseritype: (bruk kodene i avsnitt C i vedlegg II): ......cccooiiriiiiiiiiiccecceceeee e
Tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyer

Adresse til det viktigste nettstedet for tilgang til opplysninger om reparasjon og vedlikehold av kjeretoyet ..

(") Stryk det som ikke passer (i enkelte tilfeller skal ingenting strykes, f.eks. dersom mer enn ett alternativ gjelder).



