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KOMMISJONSVEDTAK 2011/EQS/35/53

av 23. desember 2005

om den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevnen som gjelder for delsystemet «rullende materiell
— stoy» i det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog(*)

[meddelt under nummer K(2005) 5666]

(2006/66/EF)

KOMMISJONEN FOR DE EUROPEISKE FELLESSKAP
HAR —

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske

fellesskap,

under henvisning til europaparlaments- og radsdirektiv 2001/16/
EF av 19. mars 2001 om samtrafikkevnen til det transeuropeiske
jernbanesystem for konvensjonelle tog(!), serlig artikkel
6 nr. 1, og

ut fra felgende betraktninger:

2)

3)

I samsvar med artikkel 2 bokstav c) i direktiv 2001/16/EF
er det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle
tog inndelt i strukturelle eller funksjonelle delsystemer.

I samsvar med direktivets artikkel 23 nr. 1 skal det for
delsystemet «stoy» utarbeides en teknisk spesifikasjon
for samtrafikkevne (TSI).

Forste trinn for & utarbeide en TSI er at Den europeiske
sammenslutning for samtrafikkevne (AEIF), som er
utpekt til & vaere det felles representative organ, lager et
utkast til en TSI.

*)

"

Denne fellesskapsrettsakten, kunngjort i EUT L 37 av 8.2.2006, s. 1, er
omhandlet i EQS-komiteens beslutning nr. 117/2007 av 28. september 2007
om endring av E@S-avtalens vedlegg XIII (Transport), se EQS-tillegget til
Den europeiske unions tidende nr. 9, 21.2.2008, s. 32.

EFTL 110 av 20.4.2001, s. 1. Direktivet sist endret ved direktiv 2004/50/EF
(EUT L 164 av 30.4.2004, s. 114), rettet i EUT L 220 av 21.6.2004, s. 40).

4)

5)

6)

7)

AEIF har fatt i oppdrag a utarbeide et utkast til TSI
for delsystemet «stoy» 1 samsvar med direktivets
artikkel 6 nr. 1. De grunnleggende parametrene for dette
TSI-utkastet ble vedtatt ved Kommisjonsvedtak 2004/446/
EF av 29. april 2004 om fastsettelse av de grunnleggende
parametrene i de tekniske spesifikasjonene for
samtrafikkevne vedrerende «stoy», «godsvogner»
og «telematikkprogrammer for godstrafikk», nevnt i
direktiv 2001/16/EF(?).

Utkastet til TSI som ble utarbeidet pa grunnlag av
de grunnleggende parametrene, ble fulgt av en
presentasjonsrapport som inneholder en nytte-
og kostnadsanalyse som fastsatt 1 direktivets
artikkel 6 nr. 5.

Utkastet til TSI er gjennomgatt av komiteen nedsatt
ved artikkel 21 i radsdirektiv 96/48/EF av 23. juli om
samtrafikkevnen i det transeuropeiske jernbanesystem
for heyhastighetstog(®), i lys av presentasjonsrapporten.

Direktiv 2001/16/EF og TSl-ene far anvendelse pa
fornyelsesarbeider, men ikke pa utskifting i forbindelse
med vedlikehold. Imidlertid oppfordres medlemsstatene
til & anvende TSI-ene ved utskifting i forbindelse med
vedlikehold nér dette er mulig, og nar omfanget av
vedlikeholdsarbeidet tillater det.

(®>) EUTL 155 av 30.4.2004, s. 1, rettet i EUT L 193 av 1.6.2004, s. 1.
(®) EFT L 235 av 17.9.1996, s. 6. Direktivet sist endret ved direktiv 2004/50/

EF.
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8)  TSl-en for stey fra rullende materiell skal ikke pélegge
bruk av bestemte teknologier eller tekniske lesninger,
unntatt ndr det er strengt nedvendig for & oppnd
samtrafikkevne i det transeuropeiske jernbanesystem for
konvensjonelle tog.

9) TSI-en er basert pa den beste sakkunnskapen som
foreld pa det tidspunktet da det tilsvarende utkastet ble
utarbeidet. Den tekniske utviklingen eller driftsmessige,
sikkerhetsmessige eller samfunnsmessige krav kan
gjore det nedvendig 4 endre eller utfylle denne TSI-
en. Ved behov vil det bli igangsatt en framgangsmate
for gjennomgéelse eller ajourfering i samsvar med
artikkel 6 nr. 3 i direktiv 2001/16/EF.

10) For & oppmuntre til nyskaping og ta hensyn til tilegnet
erfaring, kan TSI-en gjennomgas regelmessig. Denne
bestemmelsen er nermere beskrevet i kapittel 7 1 TSI-
en.

11) For eyeblikket reguleres trafikken med rullende materiell
til konvensjonelle tog av gjeldende nasjonale, bilaterale,
multinasjonale eller internasjonale avtaler. Det er viktig
at disse avtalene ikke hindrer néveerende og framtidig
utvikling mot samtrafikkevne. Kommisjonen mé derfor
underseke disse avtalene for a avgjere om TSl-en i
vedlegget ber gjennomgas som folge av dette.

12) For a unngéd enhver tvil er det nedvendig & presisere
at bestemmelsene i kommisjonsvedtak 2004/446/EF
som omhandler de grunnleggende parametrene i det
transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog,
ikke lenger far anvendelse.

13) Bestemmelsene i dette vedtak er i samsvar med uttalelse
fra komiteen nedsatt ved artikkel 21 i direktiv 96/48/
EF —

GJORT DETTE vedtak:

Artikkel 1
Den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevne (heretter kalt
TSI) som gjelder delsystemet «stoy» i1 det transeuropeiske
jernbanesystem for konvensjonelle tog nevnt i artikkel 6 nr. 1 i
direktiv 2001/16/EF, er oppfort i vedlegget til dette vedtak.
TSI-en far fullt ut anvendelse pa rullende materiell i det
transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog som
beskrevet i vedlegg I i direktiv 2001/16/EF.

Artikkel 2

TSI-en skal utarbeides i to trinn, slik det er angitt i kapittel
7 1 vedlegget. Med forbehold for praksisen med regelmessig

gjennomgaelse fastsatt i kapittel 7, skal Kommisjonen senest
sju ar etter at vedtaket far anvendelse, legge fram for komiteen
nedsatt ved artikkel 21 i direktiv 96/48/EF, en rapport og
om nedvendig et forslag til gjennomgaelse av avsnitt 7.2 i
vedlegget.

Artikkel 3

Dersom avtalene inneholder krav om grenseverdier for stey,
skal medlemsstatene underrette Kommisjonen om avtalene
innen seks maneder etter at dette vedtak er tradt i kraft.
Folgende avtaletyper skal meddeles:

a) nasjonaleavtalermellommedlemsstateneogjernbaneforetak
eller infrastrukturforvaltninger, som enten er inngatt pa fast
eller midlertidig basis, og som er ngdvendige pa grunn av
at den aktuelle transporttjenesten har en svert spesifikk
eller lokal karakter,

b) bilaterale eller multilaterale avtaler mellom jernbaneforetak,
infrastrukturforvaltninger eller sikkerhetsmyndigheter som
medforer hoy grad av lokal eller regional samtrafikkevne,

¢) internasjonale avtaler mellom én eller flere medlemsstater
og minst én tredjestat, eller mellom jernbaneforetak eller
infrastrukturforvaltninger fra medlemsstater og minst ett
jernbaneforetak eller én infrastrukturforvaltning fra en
tredjestat, som medferer hoy grad av lokal eller regional
samtrafikkevne.

Artikkel 4

Bestemmelsene i kommisjonsvedtak  2004/446/EF

som omhandler de grunnleggende parametrene for det

transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog, far

ikke lenger anvendelse fra den dato dette vedtak trer i kraft.
Artikkel 5

Dette vedtak trer i kraft seks maneder etter at det er meddelt.

Artikkel 6

Dette vedtak er rettet til medlemsstatene.

Utferdiget i Brussel, 23. desember 2005.

For Kommisjonen

Jacques BARROT

Visepresident
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1.1

1.2.

1.3.

DET TRANSEUROPEISKE JERNBANESYSTEM FOR KONVENSJONELLE TOG

Teknisk spesifikasjon for samtrafikkevne

Delsystem: Konvensjonelt rullende materiell

Virkeomrade: Stey

Aspekt: Stey fra godsvogner, lokomotiver, togsett og passasjervogner

INNLEDNING

Teknisk virkeomrade

Denne TSI-en gjelder for delsystemet rullende materiell, som er oppfort pa listen i nr. 1 i vedlegg II til
direktiv 2001/16/EF.

Ytterligere opplysninger om delsystemet rullende materiell gis i kapittel 2.

Denne TSI-en omfatter stoy fra godsvogner, lokomotiver, togsett og passasjervogner.

Geografisk virkeomrade

Det geografiske virkeomradet til denne TSI-en er det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog,
som beskrevet i vedlegg I til direktiv 2001/16/EF.

Innholdet i denne TSI-en

I samsvar med artikkel 5 nr. 3 i direktiv 2001/16/EF skal denne TSI-en:

a)

b)

)

d)

e)

g)

angi det tilsiktede virkeomradet (en del av jernbanenettet eller av det rullende materiellet som omhandlet
i direktivets vedlegg I; et delsystem eller en del av et delsystem som omhandlet i direktivets vedlegg II)
— kapittel 2,

fastlegge grunnleggende krav for hvert aktuelle delsystem og dets grensesnitt mot andre delsystemer —
kapittel 3,

fastlegge funksjonelle og tekniske spesifikasjoner som delsystemet og dets grensesnitt mot andre
delsystemer ma oppfylle. Om nedvendig kan disse spesifikasjonene variere avhengig av delsystemets
bruk, f.eks. avhengig av de kategoriene av jernbanelinjer, knutepunkter og/eller rullende materiell som
ombhandles i direktivets vedlegg I — kapittel 4,

fastlegge hvilke samtrafikkomponenter og grensesnitt som ma omfattes av europeiske spesifikasjoner,
herunder europeiske standarder, som er nedvendige for a nd malet om samtrafikkevne i det transeuropeiske
jernbanesystem for konvensjonelle tog — kapittel 5,

angi, for hvert enkelt tilfelle, framgangsmatene for samsvarsvurdering eller vurdering av bruksegnethet.
Dette omfatter serlig modulene som er definert i radsbeslutning 93/465/EQF, eller eventuelt de searlige
framgangsmétene som skal benyttes for a4 vurdere samtrafikkomponentenes samsvar eller bruksegnethet,
samt ved EF-verifiseringen av delsystemene — kapittel 6,

angi strategien for gjennomforing av TSI-en. Det er sarlig nedvendig & spesifisere de trinnene som skal
sluttfores for & oppnd en gradvis overgang fra den ndvarende til den endelig situasjonen, der TSI-en
generelt overholdes — kapittel 7,

angi, med henblikk pd det bererte personalet, hvilke faglige kvalifikasjoner som kreves, og hvilke
vilkar for helse og sikkerhet pa arbeidsplassen som ma oppfylles for drift og vedlikehold av det aktuelle
delsystemet, og for gjennomferingen av TSI-en — kapittel 4.
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2.1.

2.2.

3.1

Det kan dessuten i samsvar med artikkel 5 nr. 5 fastsettes bestemmelser om serlige tilfeller for hver TSI, og
dette er angitt i kapittel 7.

Endelig omfatter denne TSI-en i kapittel 4 ogsa drifts- og vedlikeholdsregler som gjelder sarskilt for det
virkeomradet som er angitt i nr. 1.1 og 1.2.

BESKRIVELSE AV DELSYSTEM/VIRKEOMRADE

Beskrivelse av delsystem

Det rullende materiellet som denne TSI-en gjelder for, omfatter lokomotiver, togsett, godsvogner og
passasjervogner som kan kjore pa hele eller deler av det transeuropeiske jernbanenettet for konvensjonelle tog.
Godsvogner omfatter rullende materiell som er beregnet pa a frakte lastebiler.

Dette rullende materiellet omfatter utelukkende vogner beregnet pa internasjonal og nasjonal trafikk (scerlig
bruk) der det tas hensyn til at materiellet brukes lokalt, regionalt eller til fjerntrafikk.

TSI-en for stoy i delsystemet rullende materiell omfatter grenseverdier for stasjonar stoy, igangsettingsstoy,
forbikjeringsstey og innvendig stey i forerhuset fordrsaket av konvensjonelt rullende materiell.

Delsystemets grensesnitt

Denne TSI-en for stoy har grensesnitt mot:

— Delsystemet godsvogner, der TSI-en er én av de TSl-ene som prioriteres hoyest i henhold til
artikkel 23 nr. 1 bokstav a) i direktiv 2001/16/EF med hensyn til:

— forbikjeringsstey,

— stasjoner stoy.

— Delsystemene lokomotiver, togsett og passasjervogner, der TSI-en ikke er én av de TSI-ene som prioriteres
heyest i henhold til artikkel 23 nr. 1 bokstav b) i direktiv 2001/16/EF og som enna ikke er utarbeidet, med
hensyn til:

— stasjonr stoy,

— 1igangsettingsstoy,

— forbikjeringsstey,

— innvendig stey i fererhuset nar dette er relevant.

GRUNNLEGGENDE KRAV

Allment

1 virkeomradet til denne TSI-en oppfylles relevante grunnleggende krav angitt i kapittel 3 i denne TSI-en,
ved at kravene for delsystemet er i samsvar med spesifikasjonene beskrevet i kapittel 4, noe som vises ved et
positivt vurderingsresultat av verifiseringen av delsystemet, som beskrevet i kapittel 6.
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3.2.

1.3.

33.1.

3.4.

Dersom deler av de grunnleggende kravene imidlertid omfattes av nasjonale regler pa grunn av:

— punkter i TSI-en som er dpne eller beheftet med forbehold,

— unntak i henhold til artikkel 7 i direktiv 2001/16/EF,

— serlige tilfeller som beskrevet i nr. 7.6 i denne TSI-en,

skal tilherende samsvarsvurdering utferes etter framgangsmater som den bererte medlemsstaten er ansvarlig
for.

I henhold til artikkel 4 nr. 1 i direktiv 2001/16/EF skal det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle
tog med delsystemer, samtrafikkomponenter, herunder grensesnitt, oppfylle de relevante grunnleggende
kravene oppfort i vedlegg III til dette direktiv.

Grunnleggende krav

De grunnleggende kravene omhandler:

— sikkerhet,

— palitelighet og tilgjengelighet,

— helse,

— miljevern,

— teknisk kompatibilitet.

Disse kravene omfatter allmenne krav og serlige krav for hvert delsystem.

Allmenne grunnleggende krav

Miljovern

Grunnleggende krav 1.4.4 i vedlegg I1I til direktiv 2001/16/EF: Ved drift av det transeuropeiske jernbanesystem
for konvensjonelle tog ma gjeldende regler om steyplager overholdes.

Nar det gjelder delsystemet rullende materiell og stoy fra rullende materiell, spesifiseres dette grunnleggende
kravet i felgende underavsnitt:

— forbikjeringsstey (grunnleggende parameter 4.2.1.1 og 4.2.2.4),

— stasjoner stoy (grunnleggende parameter 4.2.1.2 og 4.2.2.2),

— igangsettingsstoy (grunnleggende parameter 4.2.1.3),

— innvendig stey i lokomotiver, togsett og styrevogner (grunnleggende parameter 4.2.3).

Aspekter i forbindelse med spesifikke grunnleggende krav for delsystemet rullende materiell

De grunnleggende kravene som er spesifikke for delsystemet rullende materiell, er ikke relevante for stoy fra
rullende materiell.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

KARAKTERISERING AV DELSYSTEMET

Innledning

Det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog, som direktiv 2001/16/EF fér anvendelse pa og
som delsystemet rullende materiell er en del av, er et integrert system der sammenhengen ma kontrolleres.
Sammenhengen ma kontrolleres, sarlig med hensyn til spesifikasjonene i delsystemet, grensesnittene til det
systemet det er integrert i, samt drifts- og vedlikeholdsreglene.

Idet det tas hensyn til alle relevante grunnleggende krav, er stoygrensene i delsystemet rullende materiell
beskrevet i dette kapittel 4.

Denne TSI-en far anvendelse pa nye kjoretoyer og rullende materiell som er fornyet eller rustet opp, dersom
dette kreves i1 henhold til kapittel 7.2.

Nr. 4.2 i denne TSI-en far bare anvendelse pa rullende materiell som tas i bruk i samsvar med artikkel 14 nr. 1
eller 14 nr. 3 i direktiv 2001/16/EF.

Funksjonelle og tekniske spesifikasjoner for delsystemet

Pa grunnlag av de grunnleggende kravene i kapittel 3, gjelder folgende funksjonelle og tekniske spesifikasjoner
for stoygrenser i delsystemet rullende materiell:

— stasjoner stoy (grunnleggende parameter 4.2.1.2 og 4.2.2.2),

— igangsettingsstoy (grunnleggende parameter 4.2.2.3),

— forbikjeringsstey (grunnleggende parameter 4.2.1.1 og 4.2.2.4),

— innvendig stey i lokomotiver, togsett og styrevogner (grunnleggende parameter 4.2.3).

Maskiner som vedlikeholder infrastrukturen, skal regnes som lokomotiver under transport, men behever ikke
overholde denne TSI-en nér de benyttes til vedlikeholdsarbeid.

Stoy fra godsvogner

Stey fra godsvogner kan deles inn i forbikjeringsstey og stasjoner stey.

Forbikjeringsstey fra en godsvogn pavirkes i hoy grad av rullestoy (stoy fra kontakten mellom hjul og skinner),
som er avhengig av hastighet.

Rullestoyen skyldes overflatebeskaffenheten til bade hjul og skinner og de dynamiske egenskapene til sporet
og hjulsettet.

Parameteren for & karakterisere forbikjeringsstey omfatter:

— lydtrykkniva, i henhold til en definert malemetode,

— mikrofonplassering,

— vognens hastighet,

— skinnenes overflatebeskaffenhet,
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— sporets dynamiske egenskaper og steyutstraling.

Stasjoner sty fra en godsvogn er bare relevant dersom vognen er utstyrt med hjelpeinnretninger som motorer,
generatorer og kjelesystemer. Det gjelder da seerlig for kjelevogner.

Parametrene for karakterisering av stasjonzr stoy omfatter:

— lydtrykkniva, i henhold til en definert mélemetode og mikrofonplassering,

— driftsforhold.

Grenseverdier for forbikjeringsstey

Indikatoren for forbikjeringsstoy er A-veid ekvivalent kontinuerlig lydtrykknivad Ljaeq 1, mélt under
forbikjeringstiden i en avstand av 7,5 m fra sporets midtlinje, 1,2 m over skinnetopp. Malingene skal utfores
i samsvar med prEN ISO 3095:2001, bortsett fra at referansesporet skal oppfylle kravene i vedlegg Al.4.
Referansesporet skal gjores tilgjengelig pa vilkar som sikrer likebehandling.

Grenseverdiene Lyaeq 1p for forbikjeringsstoyen fra godsvogner i henhold til ovennevnte vilkar, er angitt i
tabell 1.

Tabell 1

Grenseverdier Lyaeq, for forbikjeringsstey fra godsvogner

Vogner Loacqtp
Nye vogner med et gjennomsnittlig antall aksler per lengdeenhet (apl) pa <=82dB(A)
heyst 0,15 m™! ved 80 km/t
Vogner som er fornyet eller rustet opp i samsvar med artikkel 14 nr. 3 i <=84dB(A)

direktiv 2001/16/EF med et gjennomsnittlig antall aksler per lengdeenhet (apl)
pa heyst 0,15 m™! ved 80 km/t

Nye vogner med et gjennomsnittlig antall aksler per lengdeenhet (apl) pa over <=83dB(A)
0,15 m! og hayst 0,275 m' ved 80 km/t

Vogner som er fornyet eller rustet opp i samsvar med artikkel 14 nr. 3 i <=85dB(A)
direktiv 2001/16/EF med et gjennomsnittlig antall aksler per lengdeenhet (apl)
pa over 0,15 m™! og heyst 0,275 m™' ved 80 km/t

Nye vogner med et gjennomsnittlig antall aksler per lengdeenhet (apl) pa over <=85dB(A)
0,275 m™! ved 80 km/t

Vogner som er fornyet eller rustet opp i samsvar med artikkel 14 nr. 3 i <=87dB(A)
direktiv 2001/16/EF med et gjennomsnittlig antall aksler per lengdeenhet (apl)
pé over 0,275 m™! ved 80 km/t

Apl er antall aksler dividert med lengden over bufferne.

Forbikjeringssteyen fra et tog skal males ved 80 km/t og ved heyeste hastighet, men lavere enn 190 km/t.
Verdiene som skal sammenlignes med grenseverdiene (se tabell 1), er hoyeste malte verdi ved 80 km/t og den
mélte verdien ved heyeste hastighet, men angitt ved 80 km/t etter ligningen Lpseqrp (80 km/t) = Lyaeqmp(V)-
30*log (v/80 km/t). Andre hastigheter som er nevnt i prEN ISO 3095:2001, skal ikke tas med i mélingene.
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42.2.1.

Grenseverdier for stasjonar stoy

Stasjonar stoy skal beskrives ved A-veid ekvivalent kontinuerlig lydtrykknivd Lyaeq 1, 1 samsvar med
prEN ISO 3095:2001 kapittel 7.5. med de avvikene som er beskrevet i vedlegg A. Grenseverdien for stasjonar
stoy fra godsvogner mélt i en avstand av 7,5 m fra sporets midtlinje og 1,2 m over skinnetopp, er angitt i
tabell 2. Indikatoren for lydtrykknivéet er Lyaeqr.

Tabell 2

Grenseverdi Ljacq 1 for stasjonzr stey fra godsvogner

Vogner LoacqT

Alle godsvogner <=65dB(A)

Det spesifiserte nivaet for stasjonar stoy er energigjennomsnittet av alle verdier malt ved malepunktene
definert i vedlegg A.1.1 i denne TSI-en.

Stoy fra lokomotiver, togsett og passasjervogner

Innledning

Stey fra lokomotiver, togsett og passasjervogner kan deles inn i stasjonar stey, igangsettingsstoy og
forbikjeringsstey. Det er ogsa tatt hensyn til stoy i forerhuset.

Stasjoneer stoy pavirkes i hoy grad av hjelpeinnretninger, for eksempel kjelesystemer, klimaanlegg og
kompressorer.

Igangsettingsstoy er en kombinasjon av stey fra trekkomponenter, for eksempel dieselmotorer, kjolevifter,
hjelpeinnretninger og av og til fra hjulslipp.

Forbikjeringsstey pavirkes i hoy grad av rullestoy fra kontakten mellom hjul og skinner, som er avhengig av
hastighet.

Selve rullestoyen skyldes overflatebeskaffenheten til bade hjul og skinner og de dynamiske egenskapene til
sporet og hjulsettet.

Ved lavere hastigheter er ogsa stey fra hjelpeinnretninger og trekkenheter av betydning.

Steynivaet kjennetegnes ved:

— lydtrykkniva, i henhold til en definert mélemetode,

— mikrofonplassering,

— vognens hastighet,

— skinnenes overflatebeskaffenhet,

— sporets dynamiske egenskaper og steyutstraling.
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Parametrene for karakterisering av stasjoner stoy omfatter:

— lydtrykkniva, i henhold til en definert méalemetode og mikrofonplassering,

— driftsforhold.

Togsett er faste togsett enten med distribuert framdriftssystem eller med én eller flere reserverte motorvogner og
passasjervogner. Togsett med elektrisk framdrift forkortes til kEMU» (Electric Multiple Units), og dieseldrevne
togsett til kDMUp. I denne TSI-en omfatter ordene «diesel» eller «dieselmotor» alle typer forbrenningsmotorer
som brukes til framdrift. Fast sammensatte tog som bestar av to lokomotiver og passasjervogner, kan ikke
anses som togsett dersom lokomotivene kan brukes i forskjellige togsammensetninger.

4222. Grenseverdier for stasjon®r stoy

Grenseverdiene for stasjoner sty er definert i en avstand av 7,5 m fra sporets midtlinje, 1,2 m over skinnetopp.
Malevilkarene er definert i standarden prEN ISO 3095:2001 med de avvikene som er beskrevet i vedlegg A.
Indikatoren for lydtrykknivéet er Lacq 1. Grenseverdiene for sty fra kjeretoyene under nevnte vilkér, er angitt
i tabell 3.

Tabell 3

Grenseverdier Lpaeqr for stasjonr stey fra elektriske lokomotiver, diesellokomotiver, EMU-er, DMU-er
0g passasjervogner

Kjoretoyer LpacqT
Elektriske lokomotiver 75
Diesellokomotiver 75
EMU-er 68
DMU-er 73
Passasjervogner 65

Det spesitfiserte nivaet for stasjonar stey er energigjennomsnittet av alle maleverdier mélt ved mélepunktene
definert i vedlegg A.1.1 i denne TSI-en.

4223. Grenseverdier for igangsettingsstoy

Grenseverdiene for igangsettingsstoy er definert i en avstand av 7,5 m fra sporets midtlinje, 1,2 m over
skinnetopp. Malevilkarene er definert i standarden pr EN ISO 3095:2001 med de avvikene som er beskrevet
inr. A1.2 i vedlegg A. Indikatoren for lydtrykknivéet er Lyarmax. Grenseverdiene for igangsettingsstoy fra
kjeretoyene under nevnte vilkar, er angitt i tabell 4.

Tabell 4
Grenseverdier Lyarma, for igangsettingsstoy fra elektriske lokomotiver, diesellokomotiver, EMU-er og
DMU-er
Kjoretayer Ly aFmax
Elektriske lokomotiver 0
P <4500 kW ved flensen
Elektriske lokomotiver 35
P >/=4500 kW ved flensen
Diesellokomotiver 36
P <2000 kW ved akselen
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Kjoretayer Ly aFmax
Diesellokomotiver 29
P >/=2000 kW ved akselen
EMU-er 82
DMU-er 3
P <500 kW/motor
DMU-er 35
P >/= 500 kW/motor

Grenseverdier for forbikjeringsstey

Grenseverdiene for forbikjeringsstey er definert i en avstand av 7,5 m fra referansesporets midtlinje og 1,2 m
over skinnetopp ved en hastighet pa 80 km/t. Indikatoren for A-veid ekvivalent kontinuerlig lydtrykkniva er
LpACq.Tp~

Malingene skal utfores i samsvar med prEN ISO 3095:2001 med de avvikene som er angitt i nr. A1.3 og Al.4
i vedlegg A. Referansesporet skal gjores tilgjengelig pa vilkar som sikrer likebehandling.

Forbikjeringssteyen fra et tog skal males ved 80 km/t og ved heyeste hastighet, men lavere enn 190 km/t.
Andre hastigheter som er nevnt i prEN ISO 3095:2001, skal ikke tas med i malingene. Verdien som skal
sammenlignes med grenseverdiene (se tabell 5), er hoyeste mélte verdi ved 80 km/t og den malte verdien ved
hoyeste hastighet, men normalisert til 80 km/t etter ligningen

Lpaeq,p(80 km/t) = Ljpeqrp(v)-30*log (v/80 km/t).

Grenseverdiene for stoy fra elektriske lokomotiver, diesellokomotiver, EMU-er, DMU-er og passasjervogner i
henhold til ovennevnte vilkar, er angitt i tabell 5.

Tabell 5

Grenseverdier Lyaeq 1, for forbikjeringsstey fra elektriske lokomotiver, diesellokomotiver, EMU-er, DMU-
er og passasjervogner

Kjoretayer Lorcqm @ 7.5 m
Elektriske lokomotiver 85
Diesellokomotiver 85
EMU-er 81
DMU-er 82
Passasjervogner 80

Innvendig stoy i lokomotiver, togsett og styrevogner

2

Innvendig steynivd i passasjervogner anses ikke for & vare en grunnleggende parameter. Steynivaet i
forerhuset er derimot et viktig tema. Steynivaet i forerhuset skal holdes sa lavt som mulig ved & begrense
stoyen ved kilden, og ved hjelp av egnede ekstra tiltak (lydisolering, lydabsorpsjon). Grenseverdiene er
definert i tabell 6.
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Tabell 6

Grenseverdier Ly r for innvendig stoy i forerhuset til elektriske lokomotiver, diesellokomotiver, EMU-
er, DMU-er og styrevogner

Stey i fererhuset Loacqr Tidsintervaller for maling T
Stillstand
(maling ved utvendig varselsignal med
maksimalt lydtrykk fra signalhornet, men 95 3 sek.

under 125 dB(A) i en avstand av 5 m
foran vognen og 1,6 m over skinnetopp)

Hoyeste hastighet, men lavere enn 190
km/t

(maling i apent landskap uten innvendige
og utvendige varselsignaler)

78 1 min.

Malingene skal utferes under folgende forhold:

— derer og vinduer skal vare lukket,

— lasten som trekkes, skal tilsvare minst to tredeler av hoyeste tillatte verdi.

Nar det blir utfert malinger ved heyeste hastighet, skal mikrofonen plasseres i hoyde med togfererens ere (nar
vedkommende sitter) i midten av et horisontalplan fra frontrutene til forerhusets bakvegg.

Nar det blir utfert malinger av signalhornets virkning, skal det plasseres atte mikrofoner jevnt fordelt rundt
togfererens hode i et horisontalplan og i en radius pa 25 cm (nar vedkommende sitter). Det aritmetiske
gjennomsnittet av de atte verdiene skal sammenlignes med grenseverdien.

Denne tabellen gjelder for forerhus. Under alle omstendigheter skal jernbaneforetak og deres personale
overholde europaparlaments- og radsdirektiv 2003/10/EF av 6. februar 2003 om minstekrav til helse og
sikkerhet med hensyn til eksponering av arbeidstakere for risikoer i forbindelse med fysiske agenser (stoy),
men overholdelse av direktiv 2003/10/EF bererer ikke EF-verifisering av rullende materiell med fererhus.

Funksjonelle og tekniske spesifikasjoner for grensesnittene

Delsystemet rullende materiell til konvensjonelle tog

Stoygrensene fra godsvogner i denne TSI-en skal benyttes som en konstruksjonsparameter i kapittel 4.2.4
(bremsing), og det skal tas hensyn til dem som et ledd i godkjenning av delsystemet i kapittel 6.2 (Delsystemet
rullende materiell til konvensjonelle tog — godsvogner) i denne TSI-en for rullende materiell til konvensjonelle
tog.

Delsystemene lokomotiver, togsett og passasjervogner

Disse TSI-ene er enna ikke utarbeidet. Nar det gjelder stoy fra lokomotiver, togsett og passasjervogner, skal
disse enhetene konstrueres slik at de er i samsvar med de angitte grenseverdiene i kapittel 4 (karakterisering
av delsystemet) i disse TSI-ene.

Driftsregler

I'lys av de grunnleggende kravene i kapittel 3, finnes det ingen bestemte driftsregler for delsystemet rullende
materiell med hensyn til stoy fra rullende materiell.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1

Vedlikeholdsregler

— Parametrer for kontakt hjul/skinne (hjulprofil)

— Hjulskader (flater, manglende rundhet)

Se vedlikeholdsplanen i kapittel 4.2.8 i TSI-en for rullende materiell til konvensjonelle tog.

Faglige kvalifikasjoner

Det finnes ingen ytterligere krav utover gjeldende fellesskapsregler og nasjonal lovgivning som er i samsvar
med Fellesskapets regelverk vedrerende faglige kvalifikasjoner.

Helse- og sikkerhetskrav

De nedre tiltaksverdiene for eksponering fastsatt i artikkel 3 i direktiv 2003/10/EF (syttende seerdirektiv i
henhold til artikkel 16 nr. 1 i direktiv 89/391/EQF), overholdes med navearende grenseverdier for innvendig
stey 1 fererhus:

— med hensyn til toppverdier,

— og generelt med hensyn til gjennomsnittsverdier ved normale driftsforhold.

Registre over infrastruktur og rullende materiell

Infrastrukturregister

Gjelder ikke for denne TSI-en.

Register over rullende materiell

Nar det gjelder delsystemet rullende materiell med hensyn til stoy fra rullende materiell, skal felgende
opplysninger tas med i registeret over rullende materiell:

— forbikjeringsstey (grunnleggende parameter 4.2.1.1 og 4.2.2.4),

— stasjonzr stoy (grunnleggende parameter 4.2.1.2 og 4.2.2.2),

— igangsettingsstoy (grunnleggende parameter 4.2.2.3),

— innvendig stey i forerhuset.

SAMTRAFIKKOMPONENTER

Definisjon

I samsvar med artikkel 2 bokstav d) i direktiv 2001/16/EF er samtrafikkomponenter «enhver enkeltstaende
komponent, gruppe av komponenter, underenhet eller fullstendig enhet som inngér i eller er bestemt til & inngé
i et delsystem, og som samtrafikkevnen til det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog direkte
eller indirekte er avhengig av. Begrepet «komponent» omfatter bade materielle produkter og immaterielle
produkter, som programvare.»

Det er ikke angitt noen samtrafikkomponenter i denne TSI-en.



Nr. 35/334 EOS-tillegget til Den europeiske unions tidende 23.6.2011

6. SAMSVARSVURDERING OG/ELLER VURDERING AV BRUKSEGNETHET FOR KOMPONENTENE
SAMT VERIFISERING AV DELSYSTEMET

6.1. Samtrafikkomponenter

Tkke relevant

6.2. Delsystemet rullende materiell med hensyn til stoy fra rullende materiell

6.2.1.  Framgangsmdater for vurdering

Pa foresporsel fra oppdragsgiver eller dennes godkjente representant i Fellesskapet utferer det tekniske
kontrollorganet EF-verifiseringen i samsvar med vedlegg VI til direktiv 2001/16/EF.

Oppdragsgiver skal utarbeide EF-verifiseringserkleeringen for delsystemet rullende materiell, herunder
stoyaspektet 1 samsvar med artikkel 18 nr. 1 1 og vedlegg V til direktiv 2001/16/EF.

6.2.2.  Moduler

For a verifisere stoykravene som beskrevet i kapittel 4, kan oppdragsgiver eller dennes godkjente representant
i Fellesskapet velge mellom folgende moduler:

— enten framgangsmaten for typegodkjenning (modul SB) til prosjekterings- og utviklingsfasen i
kombinasjon med en modul til produksjonsfasen:

— enten framgangsmaten for kvalitetsstyring av produksjonen (modul SD),

— eller framgangsmaten for produktverifisering (modul SF),

— eller et fullstendig kvalitetsstyringssystem med framgangsmaten for designkontroll (modul SH2).

Disse modulene er beskrevet i vedlegg B til denne TSI-en.

Samsvarsvurderingen av steykravene for godsvogner kan utferes samtidig med framgangsmatene for
verifisering av de ovrige kravene for godsvogner, som er beskrevet i TSI-en for rullende materiell til
konvensjonelle tog.

Modul SD kan bare velges néar oppdragsgiver eller involverte hovedleveranderer benytter et
kvalitetsstyringssystem for framstilling samt kontroll og preving av det endelige produktet, som er godkjent
og underlagt tilsyn av et valgfritt teknisk kontrollorgan.

Modul SH2 kan bare velges nar oppdragsgiver eller involverte hovedleveranderer benytter et
kvalitetsstyringssystem for prosjektering og framstilling samt kontroll og preving av det endelige produktet,
som er godkjent og underlagt tilsyn av et valgfritt teknisk kontrollorgan.

Det skal tas hensyn til folgende tilleggsfaktorer nar de forskjellige modulene anvendes:

— Prosjekteringsfasen: For modul SB kreves en undersekelse av prosjekteringen med henvisning til
modulens kapittel 4.3.

— Produksjonsfasen: Bruk av modul SD, SF og SH2 til produksjonsfasen gjor det mulig a evaluere om
kjeretoyene er i samsvar med den godkjente typen, som beskrevet i typeprovingssertifikatet. Bruken
skal s@rlig vise at framstillingen og monteringen er foretatt med de samme komponentene og de samme
tekniske losningene som den godkjente typen.
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6.2.3.  Delsystemet rullende materiell, stoyaspektet

Nar det gjelder delsystemet rullende materiell og aspektet stoy fra godsvogner, lokomotiver, togsett og
passasjervogner, bygger verifiseringen pa dette kapittelet.

Framgangsmater for EF-verifisering: Vedlegg A til denne TSI-en.

Liste over spesifikasjoner og beskrivelse av provingsmetoder:

— Al. Malevilkar, avvik fra prEN ISO 3095:2001

— A.1.1. Stasjoner stoy

— A.1.2. Igangsettingsstoy

— A.1.3. Forbikjeringsstay

— A.1.4. Referansespor for forbikjeringsstey

7. GJENNOMFORING

7.1. Allment

Ved gjennomfering av TSI-ene skal det tas hensyn til den samlede utviklingen av jernbanenettet for
konvensjonelle tog mot fullstendig samtrafikkevne.

For & stette denne utviklingen, kan TSI-ene anvendes trinnvis og gradvis og gjennomferes samordnet med
andre TSl-er.

7.2. Gjennomgielse av TSI

I samsvar med artikkel 6 nr. 3 i direktiv 2001/16/EF, endret ved direktiv 2004/50/EF, skal byraet ha ansvar
for a forberede gjennomgaelsen og ajourferingen av TSI-er og for a framlegge relevante anbefalinger for
komiteen nevnt i artikkel 21 i dette direktiv, for a sikre at det tas hensyn til den tekniske utviklingen og
nye samfunnsmessige krav. Dessuten kan en gradvis vedtakelse og gjennomgaelse av andre TSI-er ogsa fa
betydning for denne TSI-en. Foreslatte endringer til denne TSI-en skal gjennomgas neye, og ajourferte TSI-er
vil bli offentliggjort omtrent hvert tredje ar.

EU vil uansett, og senest sju ar etter at denne TSI-en er tradt i kraft, legge fram for komiteen nevnt i artikkel 21,
en rapport og om nedvendig et forslag til gjennomgaelse av denne TSI-en med hensyn til folgende punkter:

1. En vurdering av gjennomferingen av TSI-en, serlig nar det gjelder kostnader og nytte.

2. Anvendelsen av en kontinuerlig grenseverdikurve Ly, for forbikjeringsstoy fra godsvogner som en
funksjon av APL (aksler per lengdeenhet), forutsatt at dette ikke hindrer teknisk nyskaping, sarlig nér det
gjelder togstammer.

3. Annen fase av grenseverdiene for forbikjeringsstey fra godsvogner, lokomotiver, togsett og passasjervogner
(senr. 7.2), i samsvar med resultatene fra noyaktige stoymalingskampanjer som sarlig tar hensyn til teknisk
utvikling og tilgjengelig teknologi for bade spor og rullende materiell og nytte- og kostnadsanalyser.

4. En eventuell annen fase for grenseverdiene for igangsettingsstoy for diesellokomotiver og togsett.
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7.3.

7.4.

7.5.

5. Innlemmelse av infrastruktur i virkeomradet for TSl-en for «stey» i samordning med TSI-en for
«infrastruktury.

6. Innlemmelse i TSI-en av et system for tilsyn av hjulskader. Hjulskader pavirker steyutslippet.

Framgangsmate i to trinn

Det anbefales at dersom nytt rullende materiell mé bestilles ti ar etter at denne TSI-en er tradt i kraft, eller
ma tas i bruk tolv ar etter at denne TSI-en er tradt i kraft, anvendes TSI-ens nr. 4.2.1.1 og 4.2.2.4 med en
stoyreduksjon pa 5 dB(A), unntatt for DMU-er og EMU-er. For disse sistnevnte er reduksjonen pa 2 dB(A).
Denne anbefalingen skal bare tjene som et grunnlag for gjennomgaelse av nr. 4.2.1.1 og 4.2.2.4 i forbindelse
med at TSI-en gjennomgas som nevnt i nr. 7.2.

Ettermonteringsprogram for steyreduksjon

Som felge av jernbanevognenes lange levetid er det ogsd nedvendig a treffe tiltak for den eksisterende
parken av rullende materiell, forst og fremst for godsvogner, for & kunne oppna en merkbar reduksjon av
stoynivaet slik det oppleves innenfor et rimelig tidsrom. Kommisjonen vil ta initiativ til & drefte alternativer
for ettermontering pa godsvogner med relevante interessenter for a kunne oppnd en generell avtale med
bransjen.

Anvendelse av denne TSI-en pa nytt rullende materiell

Spesifikasjonene i denne TSI-en far anvendelse pa alt nytt rullende materiell innenfor denne TSI-ens
virkeomrade.

TSI-en for rullende materiell til konvensjonelle tog far ogsa full anvendelse pa nye vogner.

Overgangsperiode for utvendig stoy

Det er tillatt & anvende grenseverdier som er 2 dB(A) heyere enn dem som er angitt i kapittel 4 og 7 i denne
TSI-en, for utvendig stey fra elektriske lokomotiver, diesellokomotiver, EMU-er, DMU-er og passasjervogner
i en overgangsperiode pd 24 méneder fra den dato denne TSI-en trer i kraft. Denne tillatelsen gjelder bare
for:

— kontrakter som allerede er undertegnet eller er i sluttfasen av en anbudsprosedyre nar denne TSI-en trer i
kraft, og opsjoner i disse kontraktene om & kjope flere kjoreoyer, eller

— kontrakter om a kjope nytt rullende materiell av en eksisterende konstruksjonstype, som er undertegnet i
denne overgangsperioden.

Igangsettingsstoy

Grenseverdiene for igangsettingsstoy kan heves med 2 dB(A) for alle DMU-er med en motoreffekt hoyere enn
500 kW/motor, som er tatt i bruk i en overgangsperiode pa fem ar fra den dato denne TSI-en trer i kraft. Dette
gjelder ikke som et tillegg til de 2 dB(A) i avsnitt 7.5.1.

Stoy i forerhuset

Det er tillatt & heve grenseverdien for stey i fererhuset i nye og eksisterende konstruksjoner i stillstand, mens
utvendig varselsignal anvendes, med 2 dB(A) de forste tre arene fra den dato denne TSl-en trer i kraft. Dette
gjelder for folgende tilfeller:

— kontrakter som allerede er undertegnet eller er i sluttfasen av en anbudsprosedyre nar denne TSI-en trer i
kraft, og opsjoner i disse kontraktene om a kjope flere kjoretoyer, eller
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7.54.1.

7.5.4.2.

7.6.

7.6.1.

— kontrakter om a kjope nytt rullende materiell av en ny eller eksisterende konstruksjonstype, som er
undertegnet i overgangsperioden.

Unntak for nasjonale, bilaterale, multilaterale eller multinasjonale avtaler

Gjeldende avtaler

Dersom avtalene inneholder krav som bererer stoyaspektet, skal medlemsstatene underrette Kommisjonen
innen seks maneder etter at denne TSI-en er tradt i kraft, om folgende avtaler vedrerende driften av godsvogner,
lokomotiver, DMU-er, EMU-er og passasjervogner som omfattes av denne TSI-ens virkeomrade:

a) nasjonale, bilaterale eller multilaterale avtaler mellom medlemsstater og jernbaneforetak eller
infrastrukturforvaltninger, som enten er inngatt pa fast eller midlertidig basis, og som er nedvendige
ettersom den aktuelle transporttjenesten har en svert spesifikk eller lokal karakter,

b) bilaterale eller multilaterale avtaler mellom jernbaneforetak, infrastrukturforvaltninger eller
sikkerhetsmyndigheter som medferer hay grad av lokal eller regional samtrafikkevne,

c) internasjonale avtaler mellom ¢én eller flere medlemsstater og minst én tredjestat, eller mellom
jernbaneforetak eller infrastrukturforvaltninger fra medlemsstater og minst ett jernbaneforetak eller én
infrastrukturforvaltning fra en tredjestat, som medferer hoy grad av lokal eller regional samtrafikkevne.

Avtalenes forenlighet med Fellesskapets regelverk, herunder at de sikrer likebehandling, og serlig med denne
TSI-en, vil bli vurdert, og Kommisjonen vil treffe nedvendige tiltak som f.eks. gjennomgéelse av denne TSI-en
slik at den kan omfatte eventuelle serlige tilfeller eller overgangsordninger.

Disse avtalene vil veere tillatt til de nedvendige tiltakene er truffet, herunder avtaler pa EU-plan vedrerende
denne TSI-en med den russiske foderasjon og alle evrige SUS-stater (Samveldet av uavhengige stater) som
grenser mot EU.

RIV-avtalen og COTIF-instrumentene skal ikke meddeles ettersom de er kjent.

Framtidige avtaler eller endring av eksisterende avtaler

Alle framtidige avtaler eller endringer av eksisterende avtaler skal ta hensyn til Fellesskapets regelverk og
serlig denne TSI-en. Medlemsstatene skal underrette Kommisjonen om slike avtaler/endringer. Folgelig far
samme framgangsmate som i nr. 7.5.4.1, anvendelse.

Anvendelse av denne TSI-en pa eksisterende rullende materiell

Fornyelse eller opprusting av eksisterende godsvogner

Dersom godsvogner skal fornyes eller rustes opp, skal medlemsstatene i samsvar med artikkel 14 nr. 3 i
direktiv 2001/16/EF, endret ved direktiv 2004/50/EF, avgjere hvorvidt det er nedvendig med en ny tillatelse
for ibruktaking. Dersom bremsesystemets ytelse i den aktuelle vognen endres som folge av fornyelse eller
opprusting, og dersom det er nodvendig med en ny tillatelse for ibruktaking, stilles det krav om at nivaet for
forbikjeringsstey for denne vognen skal vere i samsvar med det relevante nivaet i tabell 1 i nr. 4.2.1.1. Dersom
en vogn, nar den fornyes eller opprustes, utstyres med k-blokker og ingen andre steykilder tilfores vognen, skal
det kunne forutsettes at verdiene i nr. 4.2.1.1 er oppfylt uten proving.

Det er ikke obligatorisk & foreta en opprusting bare for a redusere stoyutslippet, men dersom opprustingen
utferes av andre arsaker, skal det godtgjeres at fornyelse eller opprusting ikke eker forbikjeringssteyen
sammenlignet med kjoretoyets ytelse for det ble fornyet eller rustet opp.
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7.6.2

7.7.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

Nar det gjelder stasjoner stoy, skal det godtgjeres at ettermontering ikke oker stoyen sammenlignet med
kjeretoyets ytelse for det ble fornyet eller rustet opp.

Dersom en godsvogn imidlertid utstyres med enda en steykilde ndr den fornyes eller rustes opp, skal den
overholde grenseverdien i nr. 4.2.1.2 (stasjonzr stoy).

Godsvogner som er rustet opp eller fornyet, og som krever ny tillatelse for ibruktaking i henhold til
artikkel 14 nr. 3 i direktiv 2001/16/EF, skal oppfylle kravene i TSI-en for rullende materiell til konvensjonelle
tog i samsvar med bestemmelsene i nr. 7.3 i denne TSI-en.

Fornyelse eller opprusting av lokomotiver, togsett og passasjervogner

Det skal bare godtgjeres at vogner som fornyes eller rustes opp, ikke oker stoyen i forhold til vognens ytelse
for den ble fornyet eller rustet opp.

Seerlige tilfeller

Innledning

Folgende serlige bestemmelser er tillatt i de serlige tilfellene nedenfor.

Det finnes to kategorier av sarlige tilfeller: Bestemmelsene gjelder enten permanent (P-tilfelle) eller
midlertidig (T-tilfelle). Nar det gjelder midlertidige tilfeller, anbefales det at de bererte medlemsstatene ber ha
oppnadd samsvar med kravene for det relevante delsystemet, enten innen 2010 (T1-tilfelle), som er oppfort
som mal i europaparlaments- og radsvedtak 1692/96/EF av 23. juli 1996 om fellesskapsretningslinjer for
utvikling av transeuropeisk transportnett, eller innen 2020 (T2-tilfelle).

Liste over scerlige tilfeller

Grenseverdier for stasjonar stoy, gjelder bare for jernbanenetteti Storbritannia
og Irland

Kategori «P» — permanent

Tabell 7

Grenseverdier Lpacqr for stasjoner stoy fra DMU-er

Kjoretoyer Loacqr

DMU-er 77

Finland

Kategori «T» — midlertidig

Pa Finlands territorium far ikke grenseverdiene for stasjoner stoy i nr. 4.2.1.2 anvendelse pa vogner som
er utstyrt med dieselaggregat for stromforsyning pa over 100 kW, nar aggregatet er i bruk. I dette tilfellet
kan grenseverdien for stasjonar sty heves med 7 dB(A) pd grunn av temperatursvingning ned til -40 °C og
verforhold med frost og is.
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7.7.2.3

7.7.2.4.

7.7.2.5.

7.7.2.6.

Grenseverdier for igangsettingsstoy, gjelder bare for jernbanenettet i
Storbritannia og Irland

Kategori «P» — permanent

Tabell 8

Grenseverdier Lparma, for igangsettingsstoy fra elektriske lokomotiver, diesellokomotiver og DMU-er

Kjoretay til LpaFmax
Elektriske lokomotiver pa under 4 500 kW ved flensen 84
Diesellokomotiver pa under 2 000 kW ved akselen 89
DMU-er P < 500 kW/motor 85

Grenseverdier for forbikjeringsstey for godsvogner i Finland, Norge, Estland,
Latvia og Litauen

Kategori «T1» — midlertidig
Grenseverdiene for stoy fra godsvogner far ikke anvendelse i Finland, Norge, Estland, Latvia og
Litauen. Dette skyldes sikkerhetsaspektet under nordiske vinterforhold. Dette serlige tilfellet gjelder

inntil funksjonsspesifikasjonen og vurderingsmetoden for bremser med k-blokker er blitt innlemmet i den
gjennomgatte versjonen av TSI-en for rullende materiell til konvensjonelle tog.

Dette er ikke til hinder for at godsvogner fra andre medlemsstater kan kjore i de nordiske og baltiske statene.
Sarlig tilfelle for Hellas
Kategori «T1» — midlertidig: rullende materiell for sporvidde pa heyst 1 000 mm

De nasjonale reglene skal fa anvendelse pa den eksisterende enkelte 1 000 mm-maling, som ikke herer under
denne TSI-ens virkeomrade.

Serlig tilfelle for Estland, Latvia og Litauen
Kategori «T1» — midlertidig
Grenseverdiene for stoy fra alt rullende materiell (lokomotiver, passasjervogner, EMU-er og DMU-er) gjelder

ikke for Estland, Latvia og Litauen for denne TSI-en er gjennomgitt. I mellomtiden gjennomferer disse statene
malekampanjer, og det vil bli tatt hensyn til resultatene av disse nar denne TSI-en gjennomgas.
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Al

A.l.1.

VEDLEGG A

MALEVILKAR

AVVIK FRA PREN ISO 3095:2001

Stasjonzer stoy

Maling av stasjonzr stoy skal utfores i samsvar med prEN ISO 3095:2001 med folgende avvik (se
tabell Al).

Normal drift defineres som drift ved en utvendig temperatur pa 20 °C. Produsenten skal levere
konstruksjonsparametrer for a simulere driftsforholdene ved 20 °C.

Tabell A1

Stasjoner stey, avvik fra prEN ISO 3095:2001

Punkt Emne Avvik
(prEN ISO (merket med fete typer i kursiv)
3095:2001)
6.2.3 Mikrofonplasseringer, malinger | Malinger skal utfores i samsvar med
pa stillestdende kjoretoyer prEN IS0 3095:2001, vedlegg A, figur A.1.
6.3.1 Forhold ved kjeretoyet Smuss pa gitre, filtre og vifter skal fjernes for

madlinger utfores

7.5.1 Allment Maletiden skal veere 60 sek.
7.5.2 Passasjervogner, kjoretoyer og Alt utstyr som kan veere i drift mens
elektriske drivenheter kjoretoyet star stille, herunder den primaere

trekkenheten dersom dette er relevant, men ikke
luftkompressoren til bremsene, skal veere i drift.

Hjelpeutstyret skal fungere ved normal belastning.

7.53.1 Drivenheter med Motor uten belastning pa tomgang, vifte med
forbrenningsmotorer normal hastighet, hjelpeutstyr med normal
belastning, luftkompressor til bremser ikke i drift.

7.5.3.2 Drivenheter med Ikke relevant for diesellokomotiver og DMU-er
forbrenningsmotorer

7.5.1 Malinger pa stillestaende Lydnivdet for stasjoncer stoy er
kjeretoyer, allment energigjennomsnittet av alle mdleverdier malt

ved mdlepunktene i samsvar med prEN ISO
3095:2001, vedlegg A, figur A.1.
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A.1.2.

A.13.

Igangsettingsstoy

Maling av igangsettingsstoy skal utfores i samsvar med prEN ISO 3095: 2001 med folgende avvik (se
tabell A2).

Normal drift defineres som drift ved en utvendig temperatur pa 20 °C. Produsenten skal levere
konstruksjonsparametrer for & simulere driftsforholdene ved 20 °C.

Tabell A2

Igangsettingsstay, avvik fra prEN ISO 3095:2001

Punkt Emne Avvik

(prEN ISO (merket med fete typer i kursiv)

3095:2001)

6.1.2 Verforhold Malinger pa akselererende kjoretoyer skal utfores

bare dersom skinnene er torre.

6.3.1 Forhold ved kjoretoyet Smuss pd gitre, filtre og vifter skal fjernes for
madlinger utfores.

6.3.3 Derer, vinduer, hjelpeutstyr Proving pd akselererende tog skal utfores med
alt hjelpeutstyr i drift ved normal belastning. Det
skal ikke tas hensyn til lyd fra luftkompressorer
til bremser.

7.3.1 Allment Proving skal utferes med maksimal drivkraft uten
at hjulet slipper eller spinner. Dersom toget under
provingen ikke utgjor en fast sammensetning, ma
belastningen defineres. Den skal tilsvare normal
drift.

73.2 Tog med uavhengig drivenhet Proving pd akselererende tog skal utfores med
alt hjelpeutstyr i drift ved normal belastning. Det
skal ikke tas hensyn til lyd fra luftkompressorer
til bremser.

Forbikjeringsstey

Punkt Emne Avvik

(prEN ISO 3095:2001) (merket med fete typer i kursiv)

6.2 Mikrofonplassering Det skal ikke veere noe spor mellom kjoresporet
og mikrofonen.

6.3.1 Forhold ved kjoretoyet Smuss pa gitre, filtre og vifter skal fjernes for
malinger utfores.

7.2.3 Provingsmetode Det skal anvendes turteller slik at hastigheten

kan madles tilstrekkelig noyaktig ved forbikjoring,
slik at en toghastighet som avviker med mer enn
+3 % av angitt provingshastighet, blir korrekt
angitt som utenfor dette intervallet og folgelig
avvises.

Det skal holdes en minimal drivkraft for d
opprettholde en konstant hastighet i minst 60
sekunder for og under mdling ved forbikjoring.
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A.1.4. Referansespor for forbikjoeringsstey

Spesifikasjonene for referansesporet ble undersekt bare for a gjore det mulig & vurdere rullende materiell i
forhold til grenseverdiene for forbikjeringsstey. I dette avsnittet spesifiseres verken prosjektering, vedlikehold
eller driftsforhold for «normale» spor, som ikke er «referansespor».

Referansesporet skal godkjennes i samsvar med prEN ISO 3095:2001 med felgende avvik:

— Skinnens ruhet skal vaere under de grenseverdiene som angis i figur F1. Denne grenseverdikurven erstatter
spesifikasjonen i prEN ISO 3095:2001, punkt 6.4.2 (figur 4), vedlegg C «Procedure for determining
the rail roughess limit spectrum». Vedlegg D «Rail roughness measurement specifications» far bare
anvendelse i punkt D.1.2 (direct acquisition method) og D.2.1 (Processing of roughness data — Direct
measurement) med folgende avvik og D4 (data presentation):

Punkt Emne Avvik

(prEN ISO (merket med fete typer i kursiv)

3095:2001)

D.1.2.2 Direkte maling av ruhet Bolgelengdebandbredden skal veere minst

(0,003-0,10) meter

Antall sporingssteder for a karakterisere

ruheten velges ut fra den aktuelle rulleflaten.

Antall sporingssteder skal veere i samsvar med:

—  faktisk beroringspunkt og

—  den faktiske bredden pa rulleflaten
(«rullebdndety), slik at bare
sporingsstedene som ligger innenfor den
faktiske bredden pd rulleflaten medregnes i
gjennomsnittsverdien av samlet ruhet.

Dersom disse to parametrene ikke kan

underbygges teknisk, far punkt D.1.2.2 i

PrEN ISO 3095:2001 anvendelse.

D.2.1 Direkte maling Ruhetsspektrene for en bolgelengde pa
et tredels oktavbdnd skal bearbeides ved
hjelp av den kvadratiske middelverdien
for hvert spektrum fia de elementcere
referansesporavsnittene.

Disse metodene som anvendes pd NOEMIE-prosjektet, har vist seg a gi ensartede resultater for spor som
oppfyller de foreslatte grenseverdiene for skinneruhet. Det er imidlertid mulig & anvende andre tilgjengelige
og godkjente direkte metoder som kan gi sammenlignbare resultater.

— Referansesporets (provesporets) dynamiske atferd skal beskrives ved hjelp av sporets vertikale og laterale
dempefaktorer, «track decay rates (TDR)», som kvantifiserer hvordan skinnens vibrasjon dempes med
avstanden langs sporet. Malemetoden som anvendes pa NOEMIE-prosjektet, beskrives i nr. A.2. Den
har vist at den evner & skjelne mellom sporets dynamiske egenskaper. Det er ogsé tillatt a anvende en
likeverdig malemetode for & karakterisere sporet dersom en slik metode finnes og er godkjent. Det ma
da kunne pavises at provesporets vertikale og laterale dempefaktorer er likeverdige med dempefaktorene
som gjelder for den sportypen som er nevnt i denne TSI-en, malt i samsvar med spesifikasjonen i nr. A.2.
Referansesporets dempefaktorer skal ligge over de nedre grenseverdiene som er angitt i figur F2.

— Referansesporet skal ha en ensartet overbygning langs en strekning som er minst 100 meter. Malingen
av sporets dempefaktorer skal utfores 40 meter til hver side for mikrofonens posisjon. Ruheten skal
kontrolleres i samsvar med prEN ISO 3095:2001.
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Figur F1:

Kurve over grenseverdier for referansesporets slanneruhet
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Kurve over nedre grenseverdier for referansesporets loddrette og vannrette dempefaktorer
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A2. KARAKTERISERING AV REFERANSESPORENES DYNAMISKE EGENSKAPER

A.2.1. Mailemetode

Folgende framgangsmate skal forst anvendes lateralt og deretter vertikalt pa hvert sporomrade som skal
karakteriseres.

To akselerasjonsmaélere festes (limes eller boltes) pa skinnen i omradet midt mellom to sviller (se figur F3):

— en festes 1 vertikal retning pa skinnens lengdeakse pa skinnehodet (fortrinnsvis) eller under skinnebeinet,
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— den andre festes i transversal retning pa skinnehodets ytterside.

Fgur F3:
Plazzering av falere pa skinnens tverrsnitt

Flulillt

Flat-rilt I
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En malbar kraftimpuls paferes skinnehodet i hver retning ved hjelp av en impulshammer med et hode som
er tilstrekkelig hardt til 4 kunne utfere en god maling av kraft og respons i frekvensomréadet (50-6 000 Hz).
(Det kreves et hode i herdet stél for den evre delen av frekvensomradet, og det er vanligvis, men ikke alltid,
tilstrekkelig for & pafere nok kraft i den nedre delen av frekvensomradet. Det kan vare nedvendig a utfere
ekstra mélinger med et blotere hode.)

Overforingsfunksjonen for akselerasjon (frekvensresponsfunksjon for akselerasjon/kraft) eller mobilitet
(hastighet/kraft) males vertikalt og lateralt/transversalt for kraft som péaferes i samme retning med forskjellig
avstand pa en rekke malesteder langs sporet (defineres nedenfor). Det er ikke nedvendig & méle kryssende
verdier (vertikal kraft i forhold til lateral respons eller omvendt). Dersom det er mulig & anvende analog
integrasjon ved maling med akselerasjonsmaler, har det vist seg at det oppnas heyere kvalitet pa malingen
dersom frekvensresponsfunksjonen (FRF) for mobilitet registreres i stedet for akselerasjon. Dette gir hoyere
kvalitet pa maleverdiene ved lave frekvenser, der den malte responsen er meget lav sammenlignet med den
hoye frekvensen, ettersom det reduserer maleverdienes dynamiske spredning for registrering eller digitalisering.
Gjennomsnittlig FRF skal males fra minst fire gyldige impulser. Det ber feres tilsyn med kvaliteten pa hver
malte FRF (reproduserbarhet, linearitet osv.) ved hjelp av koherensfunksjonen. Dette bor ogsa registreres.

Fra hver av de posisjonene som er angitt i figur F4, ber FRF-er beregnes for overferingen til det stedet der
akselerasjonsmaleren er montert. Mélestedene kan deles inn i forskjellige serier sett i forhold til malepunktets
plassering; en maleserie i «neromradet» og en i «fjernomradet», som vist nedenfor:

— Posisjon 0 er det samme som midtpunktet i det forste svillemellomrommet. Nér impulsen paferes dette
punktet (praktisk talt sa naer punktet som mulig), males FRF-en i punktet.

— Malingene i «neromradet» gjennomferes ved & pafere impulsen pa en rekke punkter som starter ved FRF-
punktet, deretter en kvart svilleavstand for slutten av svillemellomrom 2, videre en halv svilleavstand for
midten av svillemellomrom 4, og deretter ved hvert svillemidtpunkt fram til svillemellomrom 8.

— Ved malingene i «fjernomradet» benyttes impulspunkter som starter ved svillemellomrom 8, beregnet fra
plasseringen av akselerasjonsmaleren og utover, i midten av svillemellomrom: nr. 10, 12, 16, 20, 24, 30,
36,42, 48, 54, 66 osv., som vist i figur F4. Det er tilstrekkelig & utfore mélingene inntil responsen ved alle
frekvenser i omradet er ubetydelige (med hensyn til maling av stey). Koherensfunksjonen kan brukes som
veiledning for dette. Det ideelle er at responsnivaet i hvert tredels oktavband er minst 10 dB under nivaet
for det samme bandet ved posisjon 0.
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Figur F4:
Sporets dempefaktorer - plassering av impulspunkter
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Erfaring har vist at resultatene varierer sa mye at hele malingen av dempingen ber gjentas med
akselerasjonsmaleren plassert et annet sted i sporomréadet. Det er tilstrekkelig med en avstand pa cirka 10 meter
mellom de to stedene der akselerasjonsmaleren er plassert.

Ettersom dempefaktorene varierer med stivheten til skinneunderlaget, og materialet i skinneunderlaget
vanligvis i hey grad avhenger av temperaturen, ber temperaturen pd underlaget registreres ved malingen.

A.2.2. Mailesystem

Hver foler og alt registreringsutstyr ber ha et kalibreringssertifikat i samsvar med standarden
EN ISO 17025(").

() ENISO CEI 17025: Allmenne krav om kompetanse for provings- og kalibreringslaboratorier, 2000.
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A.2.3.

Hele malesystemet ber kalibreres for og etter hver maleserie (serlig ved endring i malesystemet, registreringen
eller av malested).

Databehandling

Den samlede lydeffekten som utstrales fra en skinne som settes i vibrasjon, er produktet av skinnens
stralingsgrad (stralingseffektivitet) og kvadratet av hastighetsamplituden summert for utstralingsflaten. Dersom
béde de vertikale og laterale belgene i skinnen antas a avta eksponentialt fra impulspunktet (hjulkontakt) med
avstanden langs skinnen, er 4(z) = 4(0)e”, der  er dempekonstanten for responsens amplitude, 4, med
avstand z langs skinnen fra impulspunktet. 5 kan konverteres til en dempefaktor uttrykt i dB per meter, A, som
A=20log(¢”)=8,686 B dB/m.

T Alz)[d

Dersom 4 viser til responshastigheten, er lydeffekten som utstréles fra sporet, proporsjonal med

Denne sterrelsen er rett og slett knyttet til dempefaktoren for enten vertikale eller laterale belger ved:

[*dz =| A [e#dz =| A0
; (A2.1)

Dette viser hvordan dempefaktoren forholder seg til sporstrukturens egenskaper for steyutstriling.
Dempefaktoren ber uttrykkes som en verdi i dB/m for hvert frekvensband pa en tredels oktav.

Dempefaktoren kan i prinsippet beregnes som hellingen av kurven for responsamplituden i dB, sett i forhold
til avstanden z. I praksis er det imidlertid bedre & beregne en dempefaktor pa grunnlag av et direkte estimat av
den sammenlagte responsen:

“J a2 1 =apl
ek, 1 el
HEU] = |A0)| (A22)

der z,,, er storste méleavstand, og summeringen er utfort for responsmélestedene, der Az utgjor intervallet
mellom midtpunktene til malestedene pa begge sider. Pavirkningen fra det intervallet som velges for malingen
ved z,,,, , bor veere liten, men i denne forbindelse forutsettes den & veere symmetrisk omkring z,,,,-

Dermed beregnes dempefaktoren for responsgjennomsnittet i hvert frekvensband pa en tredels oktav som:

A “ dB,‘Im) ‘{%
== |Al2) (A23)

=)Ao

Dette viser tydelig at det er uvesentlig hvorvidt 4 utgjer responsen uttrykt ved akselerasjon eller mobilitet,
ettersom disse bare avviker med faktor 2zf, der f tilsvarer frekvensen. Beregningen av gjennomsnittet for
frekvensband pé en tredels oktav kan gjeres enten for dempefaktoren for hver FRF blir beregnet, eller senere
med funksjon A(f). Legg merke til at det er viktig & utfere en neyaktig maling av 4(0) ettersom den anvendes
som en konstant i summeringen. Dette er faktisk den FRF-en som er lettest & male neyaktig. Erfaring har vist
at det ikke forekommer noen avgjerende feil som folge av at belgene i neromréadet ikke tas med i denne enkle
analysen.

Denne beregningsmetoden er palitelig for store dempefaktorer, men kan inneholde feil dersom den aktuelle
verdien av z,,, avkorter responsen i ett eller flere frekvensbiand péa en tredels oktav for det har skjedd en
tilstrekkelig demping, slik at summeringen til z,,, skal tilsvare en god tilnerming til den uendelige integralen.
Den minste dempefaktoren som kan beregnes for en bestemt verdi av z,,,, er derfor:

A :4.357 ‘
o L (A2.4)
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A24.

Den beregnede dempefaktoren ber sammenlignes med denne verdien, og dersom den ligger n@r den, ber
beregningen av dempefaktoren anses som usikker. En verdi av z,,, pa cirka 40 meter ber vare tilstrekkelig
for & beregne en dempefaktor for sporet som er i samsvar med den minsteverdien som er angitt i figur F2.
Imidlertid har noen spor som ikke er i samsvar med kravene, betydelig lavere dempefaktorer i enkelte
frekvensband, og for & unnga unedige malinger, kan det vare nedvendig a foreta en liner tilpasning for
enkelte band. Dersom dempefaktorene er sma, vil responsdataene som regel ikke inneholde de problemene
som er beskrevet ovenfor. De ber kontrolleres ved at de for hvert frekvensband pa en tredels oktav plottes inn
i et diagram sammen med den malte FRF-en sett i forhold til avstanden.

Previngsrapport

Sporets romlige TDR (vertikal og transversal retning) ber, for et frekvensband pa en tredels oktav, vises som
et diagram utformet i samsvar med spesifikasjonene i prEN ISO 3740(") og IEC 60263 (%), med et skalaforhold
mellom laterale og vertikale aksler pa 3/4 for henholdsvis en oktavs bandbredde og en dempefaktor pa
5 dB/m.

(") EN ISO 3740:2000: Akustikk — Bestemmelser av lydeffektnivd for steykilder — Retningslinjer for bruk av grunnleggende
standarder.
(®) 1EC 60263: Scales and sizes for plotting frequency characteristics and polar diagrams.
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VEDLEGG B
MODULER FOR EF-VERIFISERING AV DELSYSTEMER — STOYASPEKTET

MODULER FOR EF-VERIFISERING AV DELSYSTEMER

Modul SB:

Modul SD:

Modul SF:

Modul SH2:

B.1.

1.

Typeproving

Kvalitetsstyringssystem for produksjonen

Produktverifisering

Fullstendig kvalitetsstyringssystem med designkontroll

Modul SB: Typepreving

I denne modulen beskrives framgangsmaten for EF-verifiseringen, der et teknisk kontrollorgan pé
foresporsel fra en oppdragsgiver eller dennes godkjente representant som er etablert i Fellesskapet,
kontrollerer og sertifiserer at en type av delsystemet rullende materiell, stoyaspektet, som er representativ
for vedkommende produksjon:

— er i samsvar med denne TSI-en og alle andre relevante TSI-er, og det viser at de grunnleggende
kravene(') i direktiv 2001/16/EF(?) er oppfylt,

— er i samsvar med de andre reglene som folger av traktaten.

Typeprovingen som er definert i denne modulen, kan omfatte saerlige vurderingsfaser — undersekelse av
design, typeproving eller gjennomgaelse av framstillingsprosess, som angitt i den relevante TSI-en.

Oppdragsgiveren(®) skal inngi en soknad om EF-verifisering (ved hjelp av en typeproving) av delsystemet
til et teknisk kontrollorgan etter eget valg.

Seknaden skal inneholde:

— navn og adresse pa oppdragsgiveren eller dennes godkjente representant,

— teknisk dokumentasjon, som beskrevet i nr. 3.

Sekeren skal stille et preveeksemplar av delsystemet(*) heretter kalt «type», som er representativt for
vedkommende produksjon, til radighet for det tekniske kontrollorganet.

En type kan omfatte flere versjoner av delsystemet, forutsatt at forskjellene mellom versjonene ikke
medforer avvik fra bestemmelsene i TSI-en.

Det tekniske kontrollorganet kan anmode om flere proveeksemplarer dersom dette er nedvendig for a
gjennomfore previngsprogrammet.

O

Q)
Q)

*

De grunnleggende kravene gjenspeiles i de tekniske parametrene, grensesnittene og kravene til ytelsesniva, som er fastsatt i
kapittel 4 i denne TSI-en.

Denne modulen kan eventuelt brukes i framtiden nar TSI-ene til direktiv 96/48/EF om heyhastighetstog er blitt ajourfort.

I denne modulen betyr «oppdragsgiver» «delsystemets oppdragsgiver, som definert i nevnte direktiv eller dennes godkjente
representant i Fellesskapet».

Det relevante avsnittet i en TSI kan inneholde spesifikke krav i sa henseende.
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Dersom det til en sarskilt provings- eller undersekelsesmetode kreves, og dette er angitt i TSI-en eller i
den europeiske spesifikasjonen(!) som det vises til i TSI-en, skal ett eller flere proveeksemplarer av en
delenhet eller enhet, eller et proveeksemplar av et umontert delsystem, legges fram.

Den tekniske dokumentasjonen og proveeksemplaret eller proveeksemplarene skal gjore det mulig 4 forsta
delsystemets prosjektering, framstilling, installasjon, vedlikehold og drift, og skal sikre samsvar med
bestemmelsene i den TSI-en som skal vurderes.

Den tekniske dokumentasjonen skal inneholde:

— en generell beskrivelse av delsystemet og delsystemets samlede prosjektering og struktur,

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en,

— konstruksjonstegning og opplysninger om framstillingen, f.eks. tegninger, komponentlister, delenheter,
enheter, kretser osv.,

— beskrivelser og forklaringer som er nedvendige for & forsta informasjonen om prosjektering og
framstilling, vedlikehold og driften av delsystemet,

— de tekniske spesifikasjonene, herunder europeiske spesifikasjoner, som er anvendt,

— nedvendig stettedokumentasjon med hensyn til bruk av ovennevnte spesifikasjoner, serlig dersom de
europeiske spesifikasjonene med tilherende bestemmelser ikke er anvendt fullt ut,

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopieravEF-samsvarserkleringeneeller EF-erkleringene ombruksegnethet forsamtrafikkomponentene
og alle de nedvendige elementene som er definert i vedlegg VI til nevnte direktiver,

— Dbevis pa samsvar med reglene som felger av traktaten (herunder sertifikater),

— teknisk dokumentasjon om framstilling og montering av delsystemet,

— en liste over produsenter som er involvert i prosjektering, framstilling, montering og installering av
delsystemet,

— vilkar for bruk av delsystemet (begrensninger med hensyn til kjeretid eller kjorelengde, grenseverdier
for slitasje osv.),

— vilkar for vedlikehold og teknisk dokumentasjon med hensyn til vedlikehold av delsystemet,

— alle tekniske krav som det skal tas hensyn til ved produksjon, vedlikehold eller drift av delsystemet,

— resultater fra konstruksjonsberegninger, gjennomferte kontroller osv.,

— previngsrapporter.

Dersom TSI-en krever ytterligere opplysninger til den tekniske dokumentasjonen, skal disse legges ved.

(") Definisjonen av en europeisk spesifikasjon er angitt i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. I veiledningen til TSI-ene for
hoyhastighetstog, gis det forklaringer pa hvordan de europeiske spesifikasjonene skal anvendes.
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4.1.

4.2.

4.3.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

Det tekniske kontrollorganet skal utfore folgende:

undersoke den tekniske dokumentasjonen,

kontrollere at preveeksemplaret eller proveeksemplarene av delsystemet eller enheter eller delenheter
av delsystemet er blitt framstilt i samsvar med den tekniske dokumentasjonen, og gjennomfere eller
fa gjennomfert typeprovinger i samsvar med bestemmelsene i TSI-en og de relevante europeiske
spesifikasjonene. Framstillingen skal kontrolleres ved hjelp av en egnet vurderingsmodul,

dersom TSI-en krever en underseokelse av prosjekteringen, underseke prosjekteringsmetoder, -verktoy og
-resultater for & vurdere deres evne til & oppfylle kravene om samsvar for delsystemet i prosjekteringens
sluttfase,

identifisere de elementene som er prosjektert i samsvar med de relevante bestemmelsene i TSI-en og de
europeiske spesifikasjonene, samt de elementene som er prosjektert uten at de relevante bestemmelsene i
disse europeiske spesifikasjonene er blitt anvendt,

gjennomfore eller fa gjennomfert de relevante kontrollene og de nedvendige previngene i samsvar med
nr. 4.2 og 4.3 for & fastsla om de relevante europeiske spesifikasjonene virkelig er blitt anvendt i de
tilfellene disse er valgt,

gjennomfore eller fi gjennomfert de relevante kontrollene og de nedvendige previngene i samsvar med
nr. 4.2 og 4.3 for & fastsla om de valgte losningene oppfyller kravene i TSI-en i de tilfellene der de
relevante europeiske spesifikasjonene ikke er blitt anvendt,

avtale med sekeren om pa hvilket sted kontrollene og de nedvendige provingene skal gjennomfores.

Nér typen oppfyller bestemmelsene i TSI-en, skal det tekniske kontrollorganet utstede et
typeprovingssertifikat til sokeren. Sertifikatet skal inneholde navn og adresse pa oppdragsgiveren og den
eller de produsentene som er angitt i den tekniske dokumentasjonen, samt konklusjoner fra kontrollen,
vilkar for sertifikatets gyldighet og nedvendige opplysninger for a4 kunne identifisere den godkjente

typen.

En liste over de relevante deler av den tekniske dokumentasjonen skal legges ved sertifikatet, og en kopi
skal oppbevares av det tekniske kontrollorganet.

Dersom oppdragsgiver nektes typeprovingssertifikat, skal det tekniske kontrollorganet gi en beherig
begrunnelse for et slikt avslag. Det skal tilrettelegges for en framgangsmate for klagebehandling.

Hvert teknisk kontrollorgan skal underrette de andre tekniske kontrollorganene om relevante opplysninger
om de utstedte, tilbakekalte eller avviste typeprovingssertifikatene.

De andre tekniske kontrollorganene kan pa anmodning fa kopier av de utstedte typeprovingssertifikatene
og/eller tilleggene til disse. Vedleggene til sertifikatene skal vere tilgjengelige for de andre tekniske
kontrollorganene.

Oppdragsiver skal oppbevare kopier av typeprovingssertifikatene og eventuelle tillegg sammen med den
tekniske dokumentasjonen i hele delsystemets levetid. Dokumentene sendes til de andre medlemsstatene
pa foresporsel.

Sekeren skal underrette det tekniske kontrollorganet som innehar den tekniske dokumentasjonen for
typeprovingssertifikatet, om alle endringer som kan pavirke oppfyllelsen av kravene i TSI-en eller de
foreskrevne bruksvilkdrene for delsystemet. Delsystemet skal i sa tilfelle motta en tilleggsgodkjenning.
Denne tilleggsgodkjenningen kan enten gis i form av et tillegg til det opprinnelige typeprovingssertifikatet
eller ved at det utstedes et nytt sertifikat nar det gamle sertifikatet er kalt tilbake.
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B.2.

Modul SD: Kvalitetsstyringssystem for produksjonen

1. I denne modulen beskrives framgangsmaten for EF-verifiseringen, der et teknisk kontrollorgan pa
foresporsel fra en oppdragsgiver eller dennes godkjente representant som er etablert i Fellesskapet,
kontrollerer og sertifiserer at en type av delsystemet rullende materiell, stoyaspektet, som allerede har
mottatt et typeprovingssertifikat fra et teknisk kontrollorgan:

— er i samsvar med denne TSI-en og alle andre relevante TSI-er, og det viser at de grunnleggende
kravene(') i direktiv 2001/16/EF(?) er oppfylt,

— erisamsvar med de andre reglene som folger av traktaten, og kan tas i bruk.

2. Det tekniske kontrollorganet gjennomferer framgangsmaten pa folgende vilkar:

— typeprovingssertifikatet som ble utstedt for vurderingen, er fortsatt gyldig for det delsystemet som
seknaden omfatter,

— oppdragsgiveren(®) og involverte hovedleveranderer oppfyller forpliktelsene i nr. 3.

med «hovedleveranderer» menes selskaper som gjennom sine aktiviteter bidrar til & oppfylle de
grunnleggende kravene i TSI-en. Begrepet omfatter:

— det selskapet som er ansvarlig for hele delsystemprosjektet (herunder serlig ansvaret for at
delsystemet integreres),

— andre selskaper som bare deltar i en del av delsystemprosjektet (som f.eks. monterer eller installerer
delsystemet).

Det omfatter ikke produsenters underleveranderer som leverer komponenter og samtrafikkomponenter.

3. Oppdragsgiveren eller eventuelle hovedleveranderer skal for det delsystemet som er gjenstand for
EF-verifisering, anvende et godkjent kvalitetsstyringssystem for framstilling, samt kontroll og preving av
ferdig produkt som angitt i nr. 5, og som skal vere gjenstand for tilsyn som angitt i nr. 6.

Dersom oppdragsgiveren selv er ansvarlig for hele delsystemprosjektet (herunder serlig ansvaret for a
integrere delsystemet), eller oppdragsgiveren er direkte involvert i produksjonen (herunder montering og
installering), skal oppdragsgiveren anvende et godkjent kvalitetsstyringssystem for disse aktivitetene, som
skal veere gjenstand for tilsyn som angitt i nr. 6.

Dersom en hovedleverander er ansvarlig for hele delsystemprosjektet (herunder sarlig ansvaret for
a integrere delsystemet), skal hovedleveranderen under alle omstendigheter anvende et godkjent
kvalitetsstyringssystem for framstilling, samt kontroll og preving av ferdig produkt, som skal vare
gjenstand for tilsyn som angitt i nr. 6.

Q)

Q)
Q)

De grunnleggende kravene gjenspeiles i de tekniske parametrene, grensesnittene og kravene til yteevne, som er fastsatt i kapittel 4
i TSI-en.

Denne modulen kan eventuelt brukes i framtiden nar TSI-ene til direktiv 96/48/EF om heyhastighetstog er blitt ajourfort.

T denne modulen menes med «oppdragsgiver» «delsystemets oppdragsgiver slik det er definert i direktivet, eller dennes godkjente
representant som er etablert i Fellesskapet».
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4.1.

4.2.

Framgangsmate for EF-verifisering

Oppdragsgiveren skal inngi en seknad om EF-verifisering av delsystemet (ved et kvalitetsstyringssystem
for produksjonen), herunder samordne tilsynet av kvalitetsstyringssystemet, som angitt i nr. 5.3 og nr. 6.5,
til et teknisk kontrollorgan etter eget valg. Oppdragsgiveren skal underrette de involverte produsentene
om valg av teknisk kontrollorgan og om seknaden.

Seknaden skal gjore det mulig & forstd delsystemets prosjektering, framstilling, montering, installering,
vedlikehold og drift, og skal sikre at alt er i samsvar med den typen det er utstedt typeprovingssertifikat
for, og med kravene i den TSI-en som skal vurderes.

Seknaden skal inneholde:

— mnavn og adresse pa oppdragsgiver eller dennes godkjente representant,

— teknisk dokumentasjon om den godkjente typen, herunder typeprovingssertifikatet som er utstedt etter
at framgangsmaten som er definert i modul SB (typeproving), er avsluttet,

og folgende opplysninger dersom de ikke allerede inngar i denne dokumentasjonen:

— en generell beskrivelse av delsystemet og delsystemets samlede prosjektering og struktur,

— de tekniske spesifikasjonene, herunder europeiske spesifikasjoner, som er anvendt,

— nedvendig stettedokumentasjon med hensyn til bruk av ovennevnte spesifikasjoner, serlig
dersom disse europeiske spesifikasjonene med tilherende bestemmelser ikke er anvendt fullt
ut. Stettedokumentasjonen skal omfatte resultatene fra previnger som er gjennomfort pa
produsentens egnede laboratorium eller pa vegne av dette,

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en,

— teknisk dokumentasjon om framstilling og montering av delsystemet,

— Dbevis for at produksjonsfasen er i samsvar med andre regler som folger av traktaten (herunder
sertifikater) for produksjonsfasen,

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopier av EF-samsvarserkleringene eller EF-erklaeringene om bruksegnethet som skal folge
med alle komponentene, og alle de nedvendige elementene som er definert i direktivenes
vedlegg VI,

— en liste over produsenter som er involvert i prosjektering, framstilling, montering og installering
av delsystemet,

— pavisning av at alle faser nevnt i nr. 5.2, er dekket av kvalitetsstyringssystemet til oppdragsgiver,
dersom vedkommende er involvert, og/eller til hovedleveranderene, og bevis pa at systemene er
virkningsfulle,

— opplysninger om hvilket teknisk kontrollorgan som er ansvarlig for & godkjenne og fore tilsyn
med disse kvalitetsstyringssystemene.
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4.3.

5.

—_

5.2.

Det tekniske kontrollorganet skal forst underseke seknaden nér det gjelder gyldighet av typeprevingen og
typeprovingssertifikatet.

Dersom det tekniske kontrollorganet anser at typeprovingssertifikatet ikke lenger er gyldig eller egnet, og
at en ny typeproving er nedvendig, skal organet begrunne sin avgjerelse.

Kvalitetsstyringssystem

. Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og eventuelle hovedleveranderer skal inngi en

soknad om vurdering av sine kvalitetsstyringssystemer til et teknisk kontrollorgan etter eget valg.

Seknaden skal inneholde:

— alle relevante opplysninger om det aktuelle delsystemet,

— dokumentasjon av kvalitetsstyringssystemet,

— den tekniske dokumentasjonen for den godkjente typen og en kopi av typeprovingssertifikatet, som er
utstedt etter at framgangsmaten for typepreving av modul B er avsluttet (typepreving).

For dem som er involvert i bare en del av delsystemprosjektet, skal det bare framlegges opplysninger om
den relevante delen.

En oppdragsgiver eller hovedleverander som er ansvarlig for hele delsystemprosjektet, skal ha
et kvalitetsstyringssystem som sikrer at hele delsystemet er i samsvar med den typen som er
beskrevet i typeprovingssertifikatet, og med kravene i TSI-en. Kvalitetsstyringssystemet eller
kvalitetsstyringssystemene til evrige hovedleveranderer skal sikre at deres medvirkning i delsystemet er i
samsvar med den typen som er beskrevet i typeprovingssertifikatet, og med kravene i TSI-en.

Alle de elementene, kravene og bestemmelsene som sekeren eller sokerne folger, skal dokumenteres
pa en systematisk og oversiktlig mate i form av skriftlige retningslinjer, framgangsmater og instrukser.
Dokumentasjonen av kvalitetsstyringssystemet skal sikre en felles forstaelse av retningslinjene og
framgangsmatene for kvalitetsstyring, slik som kvalitetsprogrammer, -planer, -handbeker og -registre.

For alle sokere skal denne dokumentasjonen serlig inneholde en tilstrekkelig beskrivelse av:

— kvalitetsmél og organisasjonsstruktur,

— de tilsvarende metodene, prosessene og systematiske tiltakene som vil bli brukt i forbindelse med
framstilling, kvalitetskontroll og kvalitetsstyring,

— de undersgkelsene, kontrollene og previngene som skal gjennomferes for, under og etter framstilling,
montering og installering, samt hvor ofte de skal gjennomfores,

— kvalitetsregistre, for eksempel inspeksjonsrapporter og previngsdata, kalibreringsdata, rapporter om
det berorte personalets kvalifikasjoner osv., ogsa for oppdragsgiveren eller den hovedleveranderen
som er ansvarlig for hele delsystemprosjektet,

— ledelsens ansvarsomrader og myndighet med hensyn til kvaliteten pa det samlede delsystemet,
herunder serlig hvordan integreringen av delsystemet handteres.

Undersekelser, previnger og kontroller skal omfatte alle folgende faser:

— delsystemets struktur, herunder serlig ingenigroppgaver, montering av komponenter samt
finjustering,
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5.3.

5.4.

5.5.

— proving av det ferdige delsystemet,

— og, dersom dette er angitt i TSI-en, validering under normale driftsforhold.

Det tekniske kontrollorganet som oppdragsgiveren har valgt, skal underseke om alle faser i delsystemet
som er nevnt i nr. 5.2, er dekket pa en riktig og tilstrekkelig mate ved godkjennings- og tilsynsrutiner i
sokerens eller sokernes kvalitetsstyringssystem(er)(').

Dersom delsystemet er i samsvar med den typen som er beskrevet i typeprovingssertifikatet og kravene i
TSI-ene, og samsvaret er basert pa flere enn ett kvalitetsstyringssystem, skal det tekniske kontrollorganet
seerlig underseke folgende:

— om forbindelsene og grensesnittene mellom kvalitetsstyringssystemene er dokumentert pa en tydelig
mate,

— og om ledelsens overordnede ansvar og myndighet for at hele delsystemet er i samsvar, er definert pa
en riktig og tydelig mate overfor hovedleveranderene.

Det tekniske kontrollorganet som er nevnt i nr. 5.1, skal vurdere kvalitetsstyringssystemet for a fastsla om
det oppfyller kravene i nr. 5.2. Det forutsetter at disse kravene er oppfylt dersom produsenten gjennomforer
et kvalitetsstyringssystem for produksjon, samt kontroll og preving av ferdig produkt i henhold til
standarden EN ISO 9001:2000, som tar hensyn til de serlige egenskapene hos den samtrafikkomponenten
som kvalitetsstyringssystemet skal dekke.

Nar en seker anvender et sertifisert kvalitetsstyringssystem, skal det tekniske kontrollorganet ta hensyn til
dette i sin vurdering.

Revisjonen skal veere serlig tilpasset det aktuelle delsystemet og ta hensyn til sekerens sarlige medvirkning
i delsystemet. Minst ett av revisjonsgruppens medlemmer skal ha erfaring i & vurdere de tekniske sidene
ved det aktuelle delsystemet. Framgangsmaten for vurdering skal omfatte et vurderingsbesek i sokerens
lokaler.

Sekeren skal underrettes om beslutningen. Underretningen skal inneholde konklusjonene fra revisjonen
og en begrunnet vurdering av beslutningen.

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og hovedleveranderene skal serge for a oppfylle de
forpliktelsene som folger av kvalitetsstyringssystemet slik det er godkjent, og & opprettholde det slik at
det fortsatt fungerer pa en hensiktsmessig og effektiv méte.

De skal holde det tekniske kontrollorganet som har godkjent kvalitetsstyringssystemet, underrettet om
enhver betydelig endring som vil pavirke delsystemets oppfyllelse av TSI-kravene.

Det tekniske kontrollorganet skal vurdere de foreslatte endringene og avgjere om det endrede
kvalitetsstyringssystemet fortsatt vil oppfylle kravene nevnt i nr. 5.2, eller om en ny vurdering er
nedvendig.

Det tekniske kontrollorganet skal underrette sekeren om sin beslutning. Underretningen skal inneholde
konklusjonene fra kontrollen og en begrunnet vurdering av beslutningen.

(") Nar det gjelder TSI-en for rullende materiell, kan det tekniske kontrollorganet veere til stede ved den endelige previngen av
lokomotiver eller togsett i bruk pa de vilkarene som er angitt i det relevante kapittelet i TSI-en.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Tilsyn med kvalitetsstyringssystemet eller kvalitetsstyringssystemene pa det tekniske kontrollorganets
ansvar

Formalet med tilsynet er a sikre at oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert,
og hovedleveranderene korrekt oppfyller de forpliktelsene som folger av det eller de godkjente
kvalitetsstyringssystemene.

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og hovedleveranderene skal oversende (eller
fa oversendt) til det tekniske kontrollorganet som nevnt i nr. 5.1, alle nedvendig dokumenter for dette
formal, herunder gjennomfoeringsplaner og teknisk dokumentasjon om delsystemet (i den utstrekning det
er relevant for sekernes serlige medvirkning i delsystemet), og seerlig:

— dokumentasjon av kvalitetsstyringssystemet, herunder de sarlige tiltakene som treffes for a sikre:

— at ledelsens overordnede ansvar og myndighet for at hele delsystemet er i samsvar, er tilstrekkelig
og riktig definert for den oppdragsgiveren eller hovedleveranderen som er ansvarlig for hele
delsystemprosjektet,

— at hver sekers kvalitetsstyringssystem handteres pa en korrekt mate for & oppna integrasjon pa
delsystemniva,

— kvalitetsregistrene som skal foreligge i henhold til kvalitetsstyringssystemets del om framstilling
(herunder montering og installering), for eksempel inspeksjonsrapporter og previngsdata,
kalibreringsdata, rapporter om bererte personers kvalifikasjoner osv.

Det tekniske kontrollorganet skal gjennomfere periodiske revisjoner for a sikre at oppdragsgiveren, dersom
vedkommende er involvert, og hovedleveranderene opprettholder og anvender kvalitetsstyringssystemet,
og skal gi dem en revisjonsrapport. Néar de anvender et sertifisert kvalitetsstyringssystem, skal det tekniske
kontrollorganet ta hensyn til dette ved tilsynet.

Det skal gjennomfoeres minst én revisjon per ar, og minst én revisjon i en periode der det blir utfort
relevante oppgaver (framstilling, montering eller installering) pa det delsystemet som er gjenstand for den
framgangsmaten for EF-verifisering som er nevnt i nr. 8.

Det tekniske kontrollorganet kan dessuten avlegge uanmeldte besgk pa relevante anlegg hos sekeren eller
sokerne. Ved slike besek kan det tekniske kontrollorganet om nedvendig foreta fullstendige eller delvise
revisjoner, og gjennomfore eller fa gjennomfert previnger for a kontrollere at kvalitetsstyringssystemet
fungerer slik det skal. Det tekniske kontrollorganet skal gi sekeren eller sgkerne en inspeksjonsrapport og
eventuelt ogsd revisjons- og/eller previngsrapporter.

Det tekniske kontrollorganet som er valgt av oppdragsgiveren, og som er ansvarlig for EF-verifiseringen,
skal, dersom det ikke forer tilsyn med det eller de aktuelle kvalitetsstyringssystemene, samordne
tilsynsoppgavene med alle andre tekniske kontrollorganer som har ansvar for slike oppgaver, for:

— & sikre at grensesnittene mellom de forskjellige kvalitetsstyringssystemene med hensyn til
integreringen av delsystemet er handtert pa en riktig mate,

— asamle inn, i samarbeid med oppdragsgiveren, alle opplysninger som er nedvendige for & vurdere om
det kan garanteres for et enhetlig og overordnet tilsyn av de forskjellige kvalitetsstyringssystemene.

Denne samordningen omfatter det tekniske kontrollorganets rett til:

— 4 motta all dokumentasjon (godkjenning og tilsyn), utstedt av de evrige tekniske kontrollorganene,

— & veere til stede ved revisjonene nevnt i nr. 6.3,

— 4 ta initiativ til ytterligere revisjoner som angitt i nr. 6.4, pa eget ansvar og i samarbeid med ovrige
tekniske kontrollorganer.
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10.

Det tekniske kontrollorganet som angitt i nr. 5.1, skal for & kunne gjennomfere inspeksjoner, revisjoner og
tilsyn, ha adgang til byggeplasser, produksjonsanlegg, monterings- og installeringsomrader, lagerlokaler
og eventuelt prefabrikkerings- og previngsanlegg og i sin alminnelighet til ethvert sted det finner
nedvendig for a utfere sine oppgaver, i henhold til sekerens sarlige medvirkning i delsystemprosjektet.

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og hovedleveranderene skal i et tidsrom pa ti ar
etter at det siste delsystemet er framstilt, stille til radighet for nasjonale myndigheter:

— den dokumentasjonen som er nevnt i nr. 5.1 annet ledd annet strekpunkt,

— den ajourferingen som er nevnt i nr. 5.5 annet ledd,

— de beslutningene og rapportene fra det tekniske kontrollorganet som er nevnt i nr. 5.4, 5.5 og 6.4.

Dersom delsystemet oppfyller kravene i TSl-en, skal det tekniske kontrollorganet pa grunnlag av
typeprovingenoggodkjenningenavogtilsynetmedkvalitetsstyringssystemetellerkvalitetsstyringssystemene
utstede samsvarssertifikat til oppdragsgiveren, som deretter utsteder EF-verifiseringserkleringen til den
tilsynsmyndigheten i den medlemsstaten der delsystemet herer hjemme og/eller anvendes.

EF-verifiseringserklaeringen og de tilherende dokumentene skal vere datert og undertegnet. Erklaeringen
skal utarbeides pa samme sprak som det som benyttes i den tekniske dokumentasjonen, og den skal
inneholde minst de opplysningene som angis i direktivets vedlegg V.

2

Det tekniske kontrollorganet som oppdragsgiveren har valgt, skal vere ansvarlig for a samle
inn den tekniske dokumentasjonen som skal vedlegges EF-verifiseringserkleringen. Den tekniske
dokumentasjonen skal minst inneholde de opplysningene som er angitt i direktivets artikkel 18 nr. 3, og
serlig folgende:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaper,

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopier av EF-samsvarserklaringene og om nedvendig EF-erkl@ringene om bruksegnethet, som skal
folge med de nevnte komponentene i samsvar med direktivets artikkel 13, eventuelt sammen med
tilherende dokumenter (sertifikater, godkjenninger av kvalitetsstyringssystemer og tilsynsrapporter),
som er utstedt av de tekniske kontrollorganene,

— alle opplysninger som gjelder vedlikehold, vilkar og begrensninger for bruk av delsystemet,

— alle opplysninger som gjelder instrukser om service, kontinuerlig eller regelmessig tilsyn, tilpasning
og vedlikehold,

— typeprovingssertifikat for delsystemet og tilherende teknisk dokumentasjon som definert i modul SB
(typeproving),

— Dbevis pa samsvar med andre regler som folger av traktaten (herunder sertifikater),
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— samsvarssertifikat som nevnt i nr. 9, utstedt og kontrasignert av det tekniske kontrollorganet og
vedlagt tilherende beregninger, med angivelse av at prosjektet er i samsvar med direktivet og TSI-
en, og om nedvendig en angivelse av de forbeholdene som er tatt under utfering av oppgavene,
og som siden ikke er trukket tilbake. Sammen med sertifikatet skal det ogsa folge inspeksjons- og
revisjonsrapporter som er utarbeidet i forbindelse med verifiseringen som nevnt i nr. 6.3 og 6.4, og
serlig:

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en.

11. Hvert teknisk kontrollorgan skal underrette de andre tekniske kontrollorganene om relevante opplysninger
om de utstedte, tilbakekalte eller avviste godkjenningene av kvalitetsstyringssystemet.

De andre tekniske kontrollorganene kan pa anmodning fa tilsendt kopier av utstedte godkjenninger av
kvalitetsstyringssystemet.

12. Den dokumentasjonen som vedlegges samsvarssertifikatet, skal oppbevares hos oppdragsgiveren.

Oppdragsgiveren innenfor Fellesskapet skal oppbevare en kopi av den tekniske dokumentasjonen i hele
delsystemets levetid, og den skal sendes til enhver annen medlemsstat som anmoder om det.

1. 1 denne modulen beskrives framgangsmaten for EF-verifiseringen, der et teknisk kontrollorgan péa
foresporsel fra en oppdragsgiver eller dennes godkjente representant som er etablert i Fellesskapet,
kontrollerer og sertifiserer at en type av delsystemet rullende materiell, stoyaspektet, som allerede har
mottatt et typeprovingssertifikat fra et teknisk kontrollorgan:

— er i samsvar med denne TSl-en og alle andre relevante TSI-er, og det viser at de grunnleggende
kravene(!) i direktiv 2001/16/EF(?) er oppfylt,

— er i samsvar med de andre reglene som folger av traktaten,

2. Oppdragsgiveren(®) skal inngi en seknad om EF-verifisering (ved hjelp av en produktverifisering) av
delsystemet til et teknisk kontrollorgan etter eget valg. Seknaden skal inneholde:

— navn og adresse pa oppdragsgiver eller dennes godkjente representant,

— den tekniske dokumentasjonen.

3. I denne delen av framgangsméten kontrollerer og attesterer oppdragsgiveren at det aktuelle delsystemet
er i samsvar med den typen som er beskrevet i typeprovingssertifikatet, og at det oppfyller kravene i den

Det tekniske kontrollorganet skal gjennomfere framgangsmaten under forutsetning av at det
typeprovingssertifikatet som ble utstedt for vurderingen, fortsatt er gyldig for det delsystemet som

B.3 Modul SF: Produktverifisering
og kan tas i bruk.
aktuelle TSI-en.
soknaden omfatter.

*

Q)
Q)

De grunnleggende kravene gjenspeiles i de tekniske parametrene, grensesnittene og kravene til yteevne, som er fastsatt i kapittel 4
i TSI-en.

Denne modulen kan eventuelt brukes i framtiden nar TSI-ene til direktiv 96/48/EF om heyhastighetstog er blitt ajourfort.

T denne modulen menes med «oppdragsgiver» «delsystemets oppdragsgiver slik det er definert i direktivet, eller dennes godkjente
representant som er etablert i Fellesskapet».
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Oppdragsgiveren skal treffe alle tiltak som er nedvendige for at framstillingsprosessen (herunder montering
og integrering av samtrafikkomponenter som gjennomferes av involverte hovedleveranderer(!), sikrer at
delsystemet er i samsvar med den typen som er beskrevet i typeprovingssertifikatet og kravene i den
aktuelle TSI-en.

Seknaden skal gjore det mulig a forstd delsystemets prosjektering, framstilling, installering, vedlikehold
og drift, og skal sikre samsvar med den typen som er beskrevet i typeprovingssertifikatet, og med kravene
i den TSI-en som skal vurderes.

Seknaden skal inneholde:

— teknisk dokumentasjon om den godkjente typen, herunder typeprovingssertifikatet som er utstedt etter
at framgangsmaten som er definert i modul SB (typeproving), er avsluttet,

og felgende opplysninger, dersom de ikke allerede inngar i denne dokumentasjonen:

— en generell beskrivelse av delsystemet og delsystemets samlede prosjektering og struktur,

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en,

— konstruksjonstegning og opplysninger om framstillingen, f.eks. tegninger, komponentlister, delenheter,
enheter, kretser osv.,

— teknisk dokumentasjon om framstilling og montering av delsystemet,

— de tekniske spesifikasjonene, herunder europeiske spesifikasjoner, som er anvendt,

— nedvendig stettedokumentasjon med hensyn til bruk av ovennevnte spesifikasjoner, serlig dersom de
europeiske spesifikasjonene med tilherende bestemmelser ikke er anvendt fullt ut,

— Dbevis for at produksjonsfasen er i samsvar med de andre reglene som folger av traktaten (herunder
sertifikater),

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopier av EF-samsvarserkleeringene eller EF-erklaringene om bruksegnethet som skal folge med alle
komponentene, og alle de nedvendige elementene som er definert i direktivenes vedlegg VI,

— en liste over produsenter som er involvert i prosjektering, framstilling, montering og installering av
delsystemet.

Dersom TSI-en krever at den tekniske dokumentasjonen skal inneholde ytterligere opplysninger, skal
disse legges ved.

Det tekniske kontrollorganet skal forst undersoke seknaden nar det gjelder gyldighet for typeprovingen og
typeprovingssertifikatet.

Dersom det tekniske kontrollorganet anser typeprevingssertifikatet som ikke lenger gyldig eller ikke
egnet, og anser det som nedvendig med en ny typeproving, skal organet begrunne sin beslutning.

«Hovedleveranderene» viser til selskaper som gjennom sin virksomhet bidrar til at de grunnleggende kravene i TSI-en oppfylles.
Det gjelder bade for selskapet som eventuelt har det fulle ansvaret for delsystemprosjektet eller andre selskaper som bare deltar i
en del av delsystemprosjektet (for eksempel montering eller installering av delsystemet)
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7.

—_

7.2.

Det tekniske kontrollorganet skal gjennomfere de nedvendige undersekelsene og previngene for a
kontrollere om delsystemet er i samsvar med typen som er beskrevet i typeprevingssertifikatet, og med
TSI-kravene. Det tekniske kontrollorganet skal underseke og prove hvert delsystem som er framstilt som
et serieprodukt, slik det er angitt i nr. 4.

Verifisering ved kontroll og preving av hvert delsystem (serieprodukt)

. Det tekniske kontrollorganet skal gjennomfoere previnger, kontroller og verifiseringer for a sikre at

delsystemene, som serieprodukter, er i samsvar med bestemmelsene i TSI-en. Undersokelsene, provingene
og kontrollene skal omfatte de fasene som er fastsatt i TSI-en. Undersokelsene, provingene og kontrollene
skal omfatte de fasene som er fastsatt i TSI-en.

Hvert delsystem (som serieprodukt) skal undersakes, proves og kontrolleres(') hver for seg for & verifisere
at det er i samsvar med den typen som er beskrevet i typeprevingssertifikatet, og med kravene i den
aktuelle TSI-en. Dersom en proving ikke er fastsatt i TSI-en (eller i en europeisk standard som TSI-en
viser til), skal de relevante europeiske spesifikasjonene eller tilsvarende provinger anvendes.

Det tekniske kontrollorganet kan avtale med oppdragsgiveren (og hovedleveranderene) pa hvilke steder
provingene skal gjennomfoeres, og de kan avtale at previngen av det ferdige delsystemet og, dersom dette
kreves i1 TSI-en, provinger eller validering under normale driftsforhold, gjennomfoeres av oppdragsgiveren
under direkte tilsyn og naerveer av det tekniske kontrollorganet.

Det tekniske kontrollorganet skal med hensyn til preving og verifisering ha adgang til produksjonslokaler,
monterings- og installeringsomréader, eventuelt prefabrikkerings- og previngsanlegg for a kunne utfore
sine oppgaver som fastsatt i TSI-en.

DersomdelsystemetoppfyllerkraveneiTSI-en, skal dettekniske kontrollorganetutstede samsvarssertifikatet
til oppdragsgiveren, som deretter utsteder EF-verifiseringserkleringen til den tilsynsmyndigheten i den
medlemsstaten der delsystemet herer hjemme og/eller anvendes.

Det tekniske kontrollorganets oppgaver skal baseres pd typeprevingen og de previngene, verifiseringene
og kontrollene som er gjennomfort pa alle serieprodukter som angitt i nr. 7, og som kreves i henhold til
TSI-en og/eller den relevante europeiske spesifikasjonen.

EF-verifiseringserklaeringen og de tilherende dokumentene skal veare datert og undertegnet. Erklaeringen
skal utarbeides pa samme sprak som det som benyttes i den tekniske dokumentasjonen, og den skal
inneholde minst de opplysningene som angis i direktivets vedlegg V.

. Det tekniske kontrollorganet skal vare ansvarlig for a samle inn den tekniske dokumentasjonen som

skal vedlegges EF-verifiseringserkleringen. Den tekniske dokumentasjonen skal minst inneholde de
opplysningene som er angitt i direktivenes artikkel 18 nr. 3, og serlig felgende:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaper,

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en,

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopier av EF-samsvarserkleringene og om nedvendig EF-erklaringene om bruksegnethet, som skal
folge med de nevnte komponentene i samsvar med direktivets artikkel 13, eventuelt sammen med
tilherende dokumenter (sertifikater, godkjenninger av kvalitetsstyringssystemer og tilsynsrapporter),
som er utstedt av de tekniske kontrollorganene,

(") Serlig nér det gjelder TSI-en for rullende materiell, vil det tekniske kontrollorganet vere til stede ved den endelige previngen av
rullende materiell eller togsett i bruk. Dette vil bli angitt i det relevante kapittelet i TSI-en.
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B.4

— alle opplysninger som gjelder vedlikehold, vilkar og begrensninger for bruk av delsystemet,

— alle opplysninger som gjelder instrukser om service, kontinuerlig eller regelmessig tilsyn, tilpasning
og vedlikehold,

— typeprovingssertifikat for delsystemet og tilherende teknisk dokumentasjon som definert i modul SB
(typeproving),

— samsvarssertifikat som nevnt i nr. 9, utstedt og kontrasignert av det tekniske kontrollorganet og
vedlagt tilherende beregninger, med angivelse av at prosjektet er i samsvar med direktivet og TSI-en,
og om nedvendig en angivelse av de forbeholdene som er tatt under utforing av oppgavene, og som
siden ikke er trukket tilbake. Sammen med sertifikatet skal det ogsa felge, dersom det er relevant,
inspeksjons- og revisjonsrapporter som er utarbeidet i forbindelse med verifiseringen.

11. Den dokumentasjonen som vedlegges samsvarssertifikatet, skal oppbevares hos oppdragsgiveren.

Oppdragsgiveren skal oppbevare en kopi av den tekniske dokumentasjonen i hele delsystemets levetid, og
den skal sendes til enhver annen medlemsstat som anmoder om det.

Modul SH2: Fullstendig kvalitetsstyringssystem med designkontroll

1. I denne modulen beskrives framgangsmaten for EF-verifiseringen, der et teknisk kontrollorgan pa
foresporsel fra en oppdragsgiver eller dennes godkjente representant som er etablert i Fellesskapet,
kontrollerer og sertifiserer at et delsystem rullende materiell, stoyaspektet:

— er 1 samsvar med denne TSI-en og alle andre relevante TSI-er, og det viser at de grunnleggende
kravene(') i direktiv 2001/16/EF(?) er oppfylt,

— er i samsvar med de andre reglene som folger av traktaten,

og kan tas i bruk.

2. Det tekniske kontrollorganet skal gjennomfere framgangsmaten, herunder en designkontroll av
delsystemet under forutsetning av at oppdragsgiveren(®) og de involverte hovedleveranderene oppfyller
forpliktelsene i nr. 3.

Med «hovedleveranderene» menes selskaper som gjennom sine aktiviteter bidrar til & oppfylle de
grunnleggende kravene i TSI-en. Begrepet omfatter:

— det selskapet som er ansvarlig for hele delsystemprosjektet (herunder serlig ansvaret for at
delsystemet integreres),

— andre selskaper som bare deltar i en del av delsystemprosjektet (som f.eks. konstruerer, monterer eller
installerer delsystemet).

Det omfatter ikke produsenters underleveranderer som leverer komponenter og samtratikkomponenter.

Q)

Q)
Q)

De grunnleggende kravene gjenspeiles i de tekniske parametrene, grensesnittene og kravene til yteevne, som er fastsatt i kapittel 4
i TSI-en.

Denne modulen kan eventuelt brukes i framtiden nar TSI-ene til direktiv 96/48/EF om heyhastighetstog er blitt ajourfort.

T denne modulen menes med «oppdragsgiver» «delsystemets oppdragsgiver slik det er definert i direktivet, eller dennes godkjente
representant som er etablert i Fellesskapet».
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4.1.

4.2.

Oppdragsgiveren eller eventuelle hovedleveranderer skal for det delsystemet som er gjenstand for
EF-verifiseringen, anvende et godkjent kvalitetsstyringssystem for prosjektering, framstilling, samt
kontroll og preving av ferdig produkt som angitt i nr. 5, og som skal vare gjenstand for tilsyn som angitt
inr 6.

Den hovedleveranderen som er ansvarlig for hele delsystemprosjektet (herunder serlig ansvaret for a
integrere delsystemet), skal under alle omstendigheter anvende et godkjent kvalitetsstyringssystem for
prosjektering, framstilling, samt kontroll og preving av ferdig produkt, som skal vare gjenstand for tilsyn
som angitt i nr. 6.

Dersom oppdragsgiveren selv er ansvarlig for hele delsystemprosjektet (herunder sarlig ansvaret for a
integrere delsystemet), eller oppdragsgiveren er direkte involvert i prosjekteringen og/eller produksjonen
(herunder montering og installering), skal oppdragsgiveren anvende et godkjent kvalitetsstyringssystem
for disse aktivitetene, som skal vaere gjenstand for tilsyn som angitt i nr. 6.

Sekere som bare er involvert i montering og installering, trenger bare & anvende et godkjent
kvalitetsstyringssystem for framstilling, samt kontroll og preving av ferdig produkt.

Framgangsmate for EF-verifisering

Oppdragsgiveren skal inngi en seknad om EF-verifisering av delsystemet (ved et fullstendig
kvalitetsstyringssystem med designkontroll), herunder samordne tilsynet av kvalitetsstyringssystemet,
som angitt i nr. 5.4 og nr. 6.6, til et teknisk kontrollorgan etter eget valg. Oppdragsgiveren skal underrette
de involverte produsentene om valg av teknisk kontrollorgan og om seknaden.

Seknaden skal gjore det mulig a forstd delsystemets prosjektering, framstilling, montering, installering,
vedlikehold og drift og skal sikre samsvar med kravene i den TSI-en som skal vurderes.

Seknaden skal inneholde:

— navn og adresse pa oppdragsgiver eller dennes godkjente representant,

— den tekniske dokumentasjonen, herunder:

— en generell beskrivelse av delsystemet og delsystemets samlede prosjektering og struktur,

— de tekniske spesifikasjonene, herunder europeiske spesifikasjoner, som er anvendt,

— nedvendig stettedokumentasjon med hensyn til bruk av ovennevnte spesifikasjoner, sarlig
dersom de europeiske spesifikasjonene med tilherende bestemmelser ikke er anvendt fullt ut,

— provingsprogrammet,

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en,

— teknisk dokumentasjon om framstilling og montering av delsystemet,

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopier av EF-samsvarserkleringene eller EF-erklaeringene om bruksegnethet som skal folge
med alle komponentene, og alle de nedvendige elementene som er definert i direktivenes
vedlegg VI,
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43.

4.4.

5.1

5.2.

— Dbevis pa samsvar med andre regler som folger av traktaten (herunder sertifikater),

— en liste over alle produsenter som er involvert i prosjektering, framstilling, montering og
installering av delsystemet,

— vilkar for a4 anvende delsystemet (begrensninger med hensyn til kjoretid eller kjorelengde,
grenseverdier for slitasje osv.),

— vilkar for vedlikehold og teknisk dokumentasjon med hensyn til vedlikehold av delsystemet,

— alle tekniske krav som det skal tas hensyn til nar det gjelder produksjon, vedlikehold eller drift
av delsystemet,

— en forklaring pa hvordan alle faser nevnt i nr. 5.2, er dekket av de kvalitetsstyringssystemene som
anvendes av hovedleveranderen(e) og/eller oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert,
og bevis pa at systemene er virkningsfulle,

— opplysninger om det eller de organer som er ansvarlig for & godkjenne og fore tilsyn med disse
kvalitetsstyringssystemene.

Oppdragsgiveren skal legge fram resultatene av undersokelser, kontroller og provinger('), herunder
typeproving dersom det kreves, som er gjennomfert av oppdragsgivers egnede laboratorium eller pa vegne
av dette.

Det tekniske kontrollorganet skal undersoke seknaden med hensyn til designkontroll og vurdere
resultatene av previngene. Dersom designen er i samsvar med bestemmelsene i direktivet og den aktuelle
TSl-en, skal det tekniske kontrollorganet avgi en rapport om designkontrollen til sekeren. Rapporten skal
inneholde konklusjonene fra designkontrollen, vilkarene for dens gyldighet, nedvendige opplysninger for
a kunne identifisere den designen som er kontrollert og, dersom det er relevant, en beskrivelse av hvordan
delsystemet fungerer.

Dersom oppdragsgiveren ikke mottar noen rapport om designkontrollen, skal det tekniske kontrollorganet
framlegge en detaljert begrunnelse for avslaget. Det skal tilrettelegges for en framgangsmate for
klagebehandling.

Kvalitetsstyringssystem

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og eventuelle hovedleveranderer skal inngi en
soknad om vurdering av sine kvalitetsstyringssystemer til et teknisk kontrollorgan etter eget valg.

Seknaden skal inneholde:

— alle relevante opplysninger om det aktuelle delsystemet,

— dokumentasjon om kvalitetsstyringssystemet.

For dem som er involvert i bare en del av delsystemprosjektet, skal det bare framlegges opplysninger om
den relevante delen.

En oppdragsgiver eller en hovedleverander som er ansvarlig for hele delsystemprosjektet, skal ha et
kvalitetsstyringssystem som sikrer at hele delsystemet er i samsvar med kravene i TSI-en.

(") Resultatene kan legges fram samtidig med soknaden eller pa et senere tidspunkt.
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Kvalitetsstyringssystemet eller kvalitetsstyringssystemene til en annen eller andre hovedleveranderer skal
sikre at deres medvirkning i delsystemet er i samsvar med kravene i TSI-en.

Alle de elementene, kravene og bestemmelsene som sekerne folger, skal dokumenteres pa en systematisk
og oversiktlig mate i form av skriftlige retningslinjer, framgangsmater og instrukser. Dokumentasjonen av
dette kvalitetsstyringssystemet skal sikre en felles forstaelse av retningslinjene og framgangsmatene for
kvalitetsstyring, slik som kvalitetsprogrammer, -planer, -handbeker og -registre.

Systemet skal sarlig inneholde en tilstrekkelig beskrivelse av folgende emner:

— for alle grupper:

— kvalitetsmal og organisasjonsstruktur,

— de tilsvarende metodene, prosessene og systematiske tiltakene som vil bli brukt med hensyn til
framstilling, kvalitetskontroll og kvalitetsstyring,

— de undersegkelsene, kontrollene og previngene som skal gjennomferes for, under og etter
prosjektering, framstilling, montering og installering, samt hvor ofte de skal gjennomferes,

— kvalitetsregistre, for eksempel inspeksjonsrapporter og provingsdata, kalibreringsdata, rapporter
om det berorte personalets kvalifikasjoner osv.

— for hovedleveranderenes vedkommende, i det omfang som er relevant for deres medvirkning til
prosjekteringen av delsystemet:

— de tekniske spesifikasjonene for design, herunder de europeiske spesifikasjonene(!), som vil
bli anvendt, og de tiltakene som vil treffes for & sikre at kravene i den TSI-en som gjelder for
delsystemet, vil bli oppfylt, i de tilfellene der de europeiske spesifikasjonene ikke anvendes fullt
ut,

— de metodene, prosessene og systematiske tiltakene som benyttes for a kontrollere og verifisere
designen, og som vil bli brukt ved prosjektering av delsystemet,

— tiltak for & fore tilsyn med at den pakrevde prosjekterings- og produktkvaliteten oppnas, og at
kvalitetsstyringssystemene i alle faser, herunder produksjonen, fungerer pa en effektiv mate.

— og ogsd for oppdragsgiveren eller den hovedleveranderen som er ansvarlig for hele
delsystemprosjektet:

— ledelsens ansvarsomrader og myndighet med hensyn til kvaliteten pa det samlede delsystemet,
herunder serlig hvordan integreringen av delsystemet handteres.

Undersekelser, provinger og kontroller skal omfatte alle folgende faser:

— delsystemets samlede prosjektering,

(") Definisjonen av en europeisk spesifikasjon er angitt i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. I veiledningen til TSI-ene for
hoyhastighetstog, gis det forklaringer pa hvordan de europeiske spesifikasjonene skal anvendes.
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5.3.

5.4.

5.5.

— delsystemets struktur, herunder serlig ingenieroppgaver, montering av komponenter samt
finjustering,

— proving av det ferdige delsystemet,

— og, dersom dette er angitt i TSI-en, validering under normale driftsforhold.

Det tekniske kontrollorganet som oppdragsgiveren har valgt, skal underseke om alle faser i delsystemet
som er nevnt i nr. 5.2, er dekket pa en riktig og tilstrekkelig méte ved godkjennings- og tilsynsrutiner i
sokerens eller sokernes kvalitetsstyringssystem(er)(').

Dersom delsystemet er i samsvar med kravene i TSI-en pa grunnlag av mer enn ett kvalitetsstyringssystem,
skal det tekniske kontrollorganet sarlig underseke folgende:

— om forbindelsene og grensesnittene mellom kvalitetsstyringssystemene er dokumentert pa en tydelig
mate,

— og om ledelsens overordnede ansvar og myndighet for at hele delsystemet er i samsvar, er definert pa
en riktig og tydelig mate overfor hovedleveranderene.

Det tekniske kontrollorganet som er nevnt i nr. 5.1, skal vurdere kvalitetsstyringssystemet for a fastsla
om det oppfyller kravene i nr. 5.2. Det forutsetter at disse kravene er oppfylt dersom produsenten
gjennomforer et kvalitetsstyringssystem for prosjektering, produksjon, samt kontroll og preving av ferdig
produkt i henhold til den harmoniserte standarden EN ISO 9001:2000, som tar hensyn til de serlige
egenskapene hos den samtrafikkomponenten som kvalitetsstyringssystemet skal dekke.

Nar en seker anvender et sertifisert kvalitetsstyringssystem, skal det tekniske kontrollorganet ta hensyn til
dette i sin vurdering.

Revisjonen skal vaere serlig tilpasset det aktuelle delsystemet og ta hensyn til sekerens sarlige medvirkning
i delsystemet. Minst ett av revisjonsgruppens medlemmer skal ha erfaring i & vurdere de tekniske sidene
ved det aktuelle delsystemet. Framgangsmaten for vurdering skal omfatte et vurderingsbesok i sokerens
lokaler.

Sekeren skal underrettes om beslutningen. Underretningen skal inneholde konklusjonene fra kontrollen og
en begrunnet vurdering av beslutningen.

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og hovedleveranderene skal serge for & oppfylle de
forpliktelsene som folger av kvalitetsstyringssystemet slik det er godkjent, og 4 opprettholde det slik at
det fortsatt fungerer pa en hensiktsmessig og effektiv mate.

De skal holde det tekniske kontrollorganet som har godkjent kvalitetsstyringssystemet, underrettet om
enhver betydelig endring som vil pavirke delsystemets oppfyllelse av kravene.

Det tekniske kontrollorganet skal vurdere de foreslatte endringene og avgjere om det endrede
kvalitetsstyringssystemet fortsatt vil oppfylle kravene nevnt i nr. 5.2, eller om en ny vurdering er
nedvendig.

Det tekniske kontrollorganet skal underrette sekeren om sin beslutning. Underretningen skal inneholde
konklusjonene fra kontrollen og en begrunnet vurdering av beslutningen.

(') Nar det gjelder TSI-en for rullende materiell, kan det tekniske kontrollorganet veere til stede ved den endelige provingen av rullende
materiell eller togsett i bruk pa de vilkarene som er angitt i det relevante kapittelet i TSI-en.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Tilsyn med kvalitetsstyringssystemet eller kvalitetsstyringssystemene pa det tekniske kontrollorganets
ansvar

2

Formalet med tilsynet er & sikre at oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert,
og hovedleveranderene korrekt oppfyller de forpliktelsene som folger av det eller de godkjente
kvalitetsstyringssystemene.

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og hovedleveranderene skal oversende (eller fa
oversendt) til det tekniske kontrollorganet som nevnt i nr. 5.1, alle nedvendige dokumenter for dette
formal, serlig gjennomfoeringsplaner og teknisk dokumentasjon om delsystemet (i den utstrekning det er
relevant for sekerens szrlige medvirkning i delsystemet), herunder:

— dokumentasjon av kvalitetsstyringssystemet, herunder de sarlige tiltakene som treffes for & sikre:

— at ledelsens overordnede ansvar og myndighet for at hele delsystemet er i samsvar, er tilstrekkelig
og riktig definert for den oppdragsgiveren eller hovedleveranderen som er ansvarlig for hele
delsystemprosjektet,

— at hver sokers kvalitetsstyringssystem handteres pa en korrekt mate for a oppna integrasjon pa
delsystemniva,

— kvalitetsregistrene som skal foreligge i henhold til kvalitetsstyringssystemets del om prosjektering,
for eksempel resultater av analyser, beregninger, provinger osv.,

— kvalitetsregistrene som skal foreligge i henhold til kvalitetsstyringssystemets del om framstilling
(herunder montering, installering og integrasjon), for eksempel inspeksjonsrapporter og previngsdata,
kalibreringsdata, rapporter om bererte personers kvalifikasjoner osv.

Det tekniske kontrollorganet skal gjennomfere periodiske revisjoner for a sikre at oppdragsgiveren, dersom
vedkommende er involvert, og hovedleveranderene opprettholder og anvender kvalitetsstyringssystemet,
og skal gi dem en revisjonsrapport. Nar de anvender et sertifisert kvalitetsstyringssystem, skal det tekniske
kontrollorganet ta hensyn til dette ved tilsynet.

Det skal avlegges minst én revisjon per ar, og minst én revisjon i en periode der det blir utfort relevante
oppgaver (prosjektering, framstilling, montering eller installering) pa det delsystemet som er gjenstand for
framgangsmaten for EF-verifisering som er nevnt i nr. 7.

Det tekniske kontrollorganet kan dessuten avlegge uanmeldte besek pa relevante anlegg hos sekeren
eller sekerne som nevnt i nr. 5.2. Ved slike besok kan det tekniske kontrollorganet om nedvendig foreta
fullstendige eller delvise revisjoner, og gjennomfore eller fa gjennomfort previnger for & kontrollere at
kvalitetsstyringssystemet fungerer slik det skal. Det tekniske kontrollorganet skal gi sekeren eller sekerne
en inspeksjonsrapport, og eventuelt ogsa revisjons- og/eller provingsrapporter.

Det tekniske kontrollorganet som er valgt av oppdragsgiveren, og som er ansvarlig for EF-verifiseringen,
skal, dersom det ikke forer tilsyn med det eller de aktuelle kvalitetsstyringssystemene som nevnt i nr. 5,
samordne tilsynsoppgavene med alle andre tekniske kontrollorganer som har ansvar for denne oppgaven,
for:

— asikre at grensesnittene mellom de forskjellige kvalitetsstyringssystemene med hensyn til integrering
av delsystemet er handtert pa en riktig mate,

— asamle inn, i samarbeid med oppdragsgiveren, alle opplysninger som er nedvendige for & vurdere om
det kan garanteres for et enhetlig og overordnet tilsyn av de forskjellige kvalitetsstyringssystemene.
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Denne samordningen omfatter det tekniske kontrollorganets rett til:

— 4 motta all dokumentasjon (godkjenning og tilsyn), utstedt av det eller de eovrige tekniske
kontrollorganene,

— a veere til stede ved revisjonene nevnt i nr. 5.4,

— 4 ta initiativ til ytterligere revisjoner som angitt i nr. 5.5, pa eget ansvar og i samarbeid med det eller
de ovrige tekniske kontrollorganene.

Det tekniske kontrollorganet som angitt i nr. 5.1, skal for & kunne gjennomfere inspeksjoner, revisjoner
og tilsyn, ha adgang til prosjekteringslokaler, byggeplasser, produksjonsanlegg, monterings- og
installeringsomréder, lagerlokaler og eventuelt prefabrikkerings- og previngsanlegg og i sin alminnelighet
til ethvert sted det finner nedvendig for & utfere sin oppgave, i henhold til sekerens sarlige medvirkning
i delsystemprosjektet.

Oppdragsgiveren, dersom vedkommende er involvert, og hovedleveranderene skal i et tidsrom pa ti ar
etter at det siste delsystemet er framstilt, stille til radighet for nasjonale myndigheter:

— den dokumentasjonen som er nevnt i nr. 5.1 annet ledd annet strekpunkt,

— den ajourferingen som er nevnt i nr. 5.5 annet ledd,

— de beslutningene og rapportene fra det tekniske kontrollorganet som er nevnt i nr. 5.4, 5.5 og 6.4.

Dersom delsystemet oppfyller kravene i TSI-en, skal det tekniske kontrollorganet pa grunnlag
av designkontrollen og godkjenningen av og tilsyn med kvalitetsstyringssystemet eller
kvalitetsstyringssystemene utstede samsvarssertifikatet til oppdragsgiveren, som deretter utsteder
EF-verifiseringserklaeringen til den tilsynsmyndigheten i den medlemsstaten der delsystemet herer
hjemme og/eller anvendes.

EF-verifiseringserklaeringen og de tilherende dokumentene skal vare datert og undertegnet. Erklaeringen
skal utarbeides pa samme sprak som det som benyttes i den tekniske dokumentasjonen, og den skal
inneholde minst de opplysningene som angis i direktivets vedlegg V.

. Det tekniske kontrollorganet som oppdragsgiveren har valgt, skal vare ansvarlig for & samle

inn den tekniske dokumentasjonen som skal vedlegges EF-verifiseringserkleringen. Den tekniske
dokumentasjonen skal minst inneholde de opplysningene som er angitt i direktivets artikkel 18 nr. 3, og
serlig folgende:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaper,

— en liste over de samtrafikkomponentene som skal innarbeides i delsystemet,

— kopier av EF-samsvarserklaringene og om nedvendig EF-erkleringene om bruksegnethet som skal
folge med komponentene i samsvar med direktivets artikkel 13, eventuelt sammen med tilherende
dokumenter (sertifikater, godkjenninger av kvalitetsstyringssystemer og tilsynsrapporter), som er
utstedt av de tekniske kontrollorganene,

— bevis pa samsvar med andre regler som folger av traktaten (herunder sertifikater),

— alle opplysninger som gjelder vedlikehold, vilkar og begrensninger for bruk av delsystemet,

— alle opplysninger som gjelder instrukser om service, kontinuerlig eller regelmessig tilsyn, tilpasning
og vedlikehold,
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— samsvarssertifikat som nevnt i nr. 9, utstedt og kontrasignert av det tekniske kontrollorganet og
vedlagt tilherende beregninger, med angivelse av at prosjektet er i samsvar med direktivet og TSI-
en, og om nedvendig en angivelse av de forbeholdene som er tatt under utfering av oppgavene,
og som siden ikke er trukket tilbake. Sammen med sertifikatet skal det ogsa folge inspeksjons- og
revisjonsrapporter som er utarbeidet i forbindelse med verifiseringen, som nevnt i nr. 6.4 og 6.5,

— registeret over rullende materiell, herunder alle opplysninger som er angitt i TSI-en.

Hvert teknisk kontrollorgan skal underrette de andre tekniske kontrollorganene om relevante opplysninger
om godkjenninger av kvalitetsstyringssystemet og de EF-rapportene om designkontroll som det har
utstedt, tilbakekalt eller avvist.

De andre tekniske kontrollorganene kan pa foresporsel fé tilsendt kopier av:

— utstedte godkjenninger av kvalitetsstyringssystemer, utstedte tilleggsgodkjenninger og

— utarbeidede EF-rapporter om designkontroller med tillegg.

. Den dokumentasjonen som folger med samsvarssertifikatet, skal oppbevares hos oppdragsgiveren.

Oppdragsgiveren skal oppbevare en kopi av den tekniske dokumentasjonen i hele delsystemets levetid, og
den skal sendes til enhver annen medlemsstat som anmoder om det.




