Nr. 89/2018 E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 7.12.2023

KOMMISJONENS GJENNOMFORINGSFORORDNING (EU) 2020/387 2023/EQS/89/72
av 9. mars 2020

om endring av forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1302/2014 og (EU) 2016/919 med hensyn til
utvidelse av bruksomradet samt overgangsfaser(*)

EUROPAKOMMISJONEN HAR

under henvisning til traktaten om Den europeiske unions virkemate,

under henvisning til europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797 av 11. mai 2016 om samtrafikkevnen i Den europeiske
unions jernbanesystem(!), saerlig artikkel 5 nr. 11, og

ut fra folgende betraktninger:

1) I henhold til artikkel 54 nr. 2 og 3 i direktiv (EU) 2016/797 skal kjeretoyer som har fatt tillatelse til ibruktaking fer
15. juni 2016, fa en ny tillatelse til 4 bringes i omsetning i samsvar med artikkel 21 i nevnte direktiv for de kan brukes
pa ett eller flere jernbanenett som ennd ikke omfattes av deres opprinnelige tillatelse. Det kreves altsé at slike kjoretoyer
overholder de tekniske spesifikasjonene for samtrafikkevne (TSI-ene) som er i kraft, eller at de har rett til ikke &
anvende disse TSI-ene i henhold til artikkel 7 nr. 1 i nevnte direktiv. Samtidig er et av mélene med direktiv (EU)
2016/797 & stromlinjeforme og harmonisere tillatelsesprosedyrene pad unionsplan for & lette kjeretoyenes frie
bevegelighet. For dette formal angis det i nr. 7.6.1 i vedlegget til kommisjonsforordning (EU) nr. 321/2013(?) og
nr. 7.5.2.3 1 vedlegget til kommisjonsforordning (EU) nr. 1302/2014(3) at det skal utarbeides fleksibilitetsbestemmelser
med hensyn til overholdelse av TSI-kravene. Disse bestemmelsene skal angi hvilken grad av fleksibilitet som kan
innremmes 1 tilfelle utvidelse av bruksomrddet til kjeretoyer som tas i bruk for 15. juni 2016, samtidig som de
grunnleggende kravene oppfylles og et hensiktsmessig sikkerhetsniva opprettholdes og, s& langt det er praktisk mulig,
forbedres. De nevnte forordningene ber derfor endres. Bestemmelsen om «utvidelse av bruksomradet» omfatter ogsa
tilfeller der kjoretayer har behov for endringer for & sikre teknisk kompatibilitet med nytt/nye nett; i slike tilfeller er de
uendrede delene av kjoretayet fortsatt validert i henhold til den tidligere tillatelsen. Restriksjoner og begrensninger i en
tidligere tillatelse gjelder fortsatt. Av samme grunn ber det serges for slik presisering ogsa med hensyn til kommisjons-
forordning (EU) 2016/919(%).

2) Meldte organer og godkjennende enheter i jernbanesektoren har forskjellige tilneerminger med hensyn til anvendelse av
de forskjellige overgangsbestemmelsene fastsatt i nr. 7.1.1.2-7.1.1.8 og nr. 7.1.3.1 i vedlegget til forordning (EU)
nr. 1302/2014. Likeledes er det i jernbanesektoren forskjellige tilnaerminger med hensyn til gyldighetsperioden til EF-
sertifikater for typeproving eller designkontroll ved endring av en eksisterende type rullende materiell, som fastsatt i
nr. 7.2.2.2 i vedlegget til forordning (EU) nr. 321/2013 og nr. 7.1.2.2 i vedlegget til forordning (EU) nr. 1302/2014.
Utover dette er ytterligere harmonisering som minsker avviket fra malsystemet, nodvendig for & redusere jernbane-
kostnadene og sikre at jernbanene er driftskompatible og konkurransedyktige. Ovennevnte bestemmelser ber derfor
endres for 4 unngé avvik i anvendelsen av disse overgangsbestemmelsene og sertifikatenes gyldighetsperioder, samtidig
som framtidige overgangsperioder ber fokusere pa spesifikke krav med stor innvirkning pa pégéende prosjekter i stedet
for & gi generelle unntak, pd en mate som gir rettidig reduksjon av avvikene fra mélsystemet og nedvendig
forutsigbarhet og rettssikkerhet for sektoren. Dette ber oppnds innenfor rammen av revisjonspakken (2022-revisjonen)
av TSI-en for digital jernbane og grenn godstransport, som Kommisjonen sendte en forespersel om til Den europeiske
unions jernbanebyra 24. januar 2020.

(*) Denne unionsrettsakten, kunngjort i EUT L 73 av 10.3.2020, s. 6, er omhandlet i E@S-komiteens beslutning nr. 248/2021 av
24. september 2021 om endring av E@S-avtalens vedlegg XIII (Transport), enna ikke kunngjort.

() EUTL 138 av26.5.2016, s. 44.

(?) Kommisjonsforordning (EU) nr. 321/2013 av 13. mars 2013 om den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevne som gjelder for
delsystemet «Rullende materiell — godsvogner» i Den europeiske unions jernbanesystem, og om oppheving av vedtak 2006/861/EF
(EUT L 104 av 12.4.2013, s. 1).

(®) Kommisjonsforordning (EU) nr. 1302/2014 av 18. november 2014 om en teknisk spesifikasjon for samtrafikkevne med hensyn til
delsystemet «Rullende materiell — lokomotiver og rullende materiell for passasjertrafikk» i Den europeiske unions jernbanesystem
(EUT L 356 av 12.12.2014, s. 228).

(*) Kommisjonsforordning (EU) nr. 2016/919 av 27. mai 2016 om den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevne med hensyn til
delsystemene «Styring, kontroll og signal» i Den europeiske unions jernbanesystem (EUT L 158 av 15.6.2016, s. 1).
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3) Medlemsstatene og sektoren har dessuten konstatert enkelte tekniske og redaksjonelle feil i noen av disse forordningene,
og Slovakia har konstatert at det generelle sartilfellet angitt i nr. 7.3.2.1 i vedlegget til kommisjonsforordning (EU)
nr. 321/2013 (WAG TSI) ogsé ber gjelde for dets nett med 1 520 mm sporvidde. Disse feilene ber rettes.

4) I henhold til beslutning (EU) 2017/1474 ber TSI-ene angi om samsvarsvurderingsorganer som allerede er meldt pa
grunnlag av en tidligere versjon av TSI-en, ma meldes pé nytt, og om det ber benyttes en forenklet meldingsprosess.
Denne forordningen medferer bare begrensede endringer, og det ber ikke vaere nedvendig & melde organer pa nytt nar
de allerede er meldt pa bakgrunn av en tidligere versjon av TSI-ene.

5) Denne forordningen endrer TSI-er for & oppné ytterligere samtrafikkevne i Unionens jernbanesystem, forbedre og
utvikle internasjonal jernbanetransport, bidra til den gradvise realiseringen av det indre marked og utfylle TSI-er med
sikte pa 4 dekke grunnleggende krav. Den gjor det mulig & nd malene og oppfylle de grunnleggende kravene i
europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF(®) og direktiv (EU) 2016/797. Denne forordningen ber derfor komme
direkte til anvendelse i alle medlemsstater, ogsa i medlemsstater som har underrettet byrdet og Kommisjonen i henhold
til artikkel 57 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797 om at de har forlenget innarbeidingsfristen og dermed fortsatt anvender
direktiv 2008/57/EF fram til senest 15. juni 2020. Meldte organer som utever sin funksjon i henhold til direktiv
2008/57/EF 1 medlemsstater som har forlenget innarbeidingsfristen, ber kunne utstede EF-sertifikater i samsvar med
denne forordningen sé lenge direktiv 2008/57/EF gjelder i medlemsstaten der de er etablert.

6) Tiltakene fastsatt i denne forordningen er i samsvar med uttalelse fra komiteen nevnt i artikkel 51 nr. 1 i direktiv (EU)
2016/797.

VEDTATT DENNE FORORDNINGEN:

Artikkel 1
Endringer i TSI for godsvogner (WAG TSI)

I forordning (EU) nr. 321/2013 gjeres folgende endringer:
1) I artikkel 3 skal ny bokstav d) lyde:

«d) Nar bruksomradet utvides i samsvar med artikkel 54 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797, far bestemmelsene i nr. 7.2.2.4 i
vedlegget til denne forordningen anvendelse.»

2) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg I til denne forordningen.

Artikkel 2
Endringer i TSI for lokomeotiver og passasjervogner (LOC&PAS TSI)

I forordning (EU) nr. 1302/2014 gjeres folgende endringer:
1) Artikkel 3 nr. 2 skal lyde:

«2. TSl-en far ikke anvendelse pa eksisterende rullende materiell i Unionens jernbanesystem som 1. januar 2015 allerede
er tatt i bruk pa hele eller deler av nettet i en medlemsstat, med mindre

a) det skal fornyes eller oppgraderes i samsvar med nr. 7.1.2 i vedlegget til denne forordningen, eller

b) bruksomradet utvides i samsvar med artikkel 54 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797; i sa fall far bestemmelsene i nr. 7.1.4 i
vedlegget til denne forordningen anvendelse.»

2) lartikkel 11 nr. 1 andre ledd skal innledningen lyde:
«Uten at det bererer nr. 7.1.1.4-7.1.1.8 i vedlegget, far de imidlertid fortsatt anvendelse pa»

3) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg II til denne forordningen.

(5) Europaparlaments- og radsdirektiv 2008/57/EF av 17. juni 2008 om samtrafikkevnen i Fellesskapets jernbanesystem (EUT L 191 av
18.7.2008, s. 1).
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Artikkel 3
Endringer i CCS TSI
I forordning (EU) 2016/919 gjeres folgende endringer:
1) Artikkel 2 nr. 2 skal lyde:

«2. TSlI-en far ikke anvendelse pa eksisterende delsystemer for «Styring, kontroll og signal langs sporet» og «Styring,
kontroll og signal om bord» i jernbanesystemet som allerede er tatt i bruk pa hele eller deler av en medlemsstats jern-
banenett den dagen denne forordningen trer i kraft, med mindre

a) delsystemet skal fornyes eller oppgraderes i samsvar med avsnitt 7 i vedlegget til denne forordningen, eller

b) bruksomradet utvides i samsvar med artikkel 54 nr. 3 i direktiv (EU) 2016/797; i sa fall far bestemmelsene i nr. 7.4.2.4
i vedlegget til denne forordningen anvendelse.»

2) Vedlegget endres i samsvar med vedlegg IlI til denne forordningen.
Artikkel 4
Samsvarsvurderingsorganer

1. Meldinger av samsvarsvurderingsorganer i henhold til forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1302/2014 og (EU)
2016/919 er fortsatt gyldige med hjemmel i nevnte forordninger, som endret ved denne forordningen.

2. Samsvarsvurderingsorganer som er meldt i samsvar med direktiv 2008/57/EF, kan utstede EF-verifiseringssertifikater og
EF-samsvarssertifikater eller EF-sertifikater for bruksegnethet for samtrafikkomponenter i samsvar med denne forordningen sé
lenge direktiv 2008/57/EF gjelder i medlemsstaten der de er etablert, i samsvar med artikkel 57 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797,
og fram til senest 15. juni 2020.

Artikkel 5
Ikrafttredelse

Denne forordningen trer i kraft dagen etter at den er kunngjort i Den europeiske unions tidende.

Denne forordningen er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater.

Utferdiget i Brussel 9. mars 2020.

For Kommisjonen

Ursula VON DER LEYEN

President
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VEDLEGG I

I vedlegget til forordning (EU) nr. 321/2013 gjeres folgende endringer:

1) Inr. 4.2.2.2 tilfoyes overskriften «Enhetens styrke».
2) Inr. 6.1.2.2 tilfoyes folgende ledd mellom forste og andre ledd:

«Alternativ pavisning av samsvar er tillatt i samsvar med nr. 6.1.2.4a.»

3) Inr. 6.1.2.3 tilfoyes folgende ledd for bokstav b):

«Alternativ pavisning av samsvar er tillatt i samsvar med nr. 6.1.2.4a.»

4) Inr. 6.1.2.4 tilfoyes folgende ledd pa slutten av nummeret:

«Alternativ pavisning av samsvar er tillatt i samsvar med nr. 6.1.2.4a.»

5) Feolgende nr. 6.1.2 4a tilfoyes mellom nr. 6.1.2.4 og nr. 6.1.2.5:

«Dersom EN-standardene nevnt i nr. 6.1.2.2, 6.1.2.3 og 6.1.2.4 ikke omfatter den foreslatte tekniske losningen, er det tillatt
a bruke andre standarder for & pavise samsvar for hjulsatsens mekaniske virkemate, hjulenes mekaniske egenskaper og
akselens mekaniske motstand og tretthetsegenskaper; i sa fall skal det meldte organet kontrollere at de alternative
standardene utgjer en del av et teknisk enhetlig sett med standarder som gjelder for utforming, bygging og preving av
hjulsatsene, med spesifikke krav for hjulsatser, hjul og aksler som omfatter

— montering av hjulsatser,

— mekanisk motstand,

— tretthetsegenskaper,

— grenseverdier for tillatt spenning,

— termomekaniske egenskaper.

I forbindelse med den pakrevde péavisningen nevnt ovenfor kan det bare vises til standarder som er offentlig tilgjengelige.

Kontrollen som utfores av det meldte organet, skal sikre samsvar mellom metodikken i alternative standarder, sekerens
antakelser, tiltenkt teknisk lasning og tiltenkt bruksomrade.»

6) Inr.7.2.2.2 erstattes de tre leddene rett etter tabell 11a med folgende:

«Ved utarbeiding av EF-sertifikatet for typepraving eller designkontroll kan det meldte organet som er valgt av enheten
som styrer endringen, vise til

— det opprinnelige EF-sertifikatet for typepreving eller designkontroll for deler av konstruksjonen som er uendret, eller
for de delene som er endret uten at endringen pavirker delsystemets samsvar, sa lenge det fortsatt er gyldig (i en tidrig
fase B-periode),

— et supplerende EF-sertifikat for typepreving eller designkontroll (som endrer det opprinnelige sertifikatet) for endrede
deler av konstruksjonen som pavirker delsystemets samsvar med den siste reviderte utgaven av denne TSI-en som er
gjeldende pa det aktuelle tidspunktet.

Gyldighetsperioden til EF-sertifikatet for typepreving eller designkontroll for den endrede typen, typevarianten eller
typeversjonen er begrenset til ti ar fra utstedelsesdatoen, men heyst 14 ar fra datoen for sekerens utpeking av meldt organ
for den opprinnelige typen rullende materiell (begynnelsen av fase A for det opprinnelige EF-sertifikatet for typeproving
eller designkontroll).»
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7) Inr.7.2.2.2 erstattes raden «4.2.4.3.2.1 Driftsbrems» i tabell 11a med folgende:

«4.2.4.3.2.1 Driftsbrems Stopplengde Endring av stopplengden med Ikke relevant

mer enn £10 %

Merk: Bremseprosent (ogsa kalt
«lambda»  eller  «avbremset
masseprosent») eller avbremset
masse kan ogsa benyttes, og kan
utledes (direkte eller gjennom
stopplengden) av retardasjons-
profiler ved beregning.

Den tillatte endringen er den
samme (+10 %)

Sterste retardasjon for lastforholdet |Endring pa mer enn +10 % av Ikke relevant»
«prosjektert masse ved normal sterste gjennomsnittlige
nyttelast» ved hayeste retardasjon

konstruksjonshastighet

8) Inr. 7.2.2.3 skal forste ledd lyde:

«Reglene nedenfor fér i tillegg til nr. 7.2.2.2 anvendelse pé eksisterende enheter med en forste tillatelse til ibruktaking for

1. januar 2015, dersom endringens omfang pavirker grunnleggende parametrer som ikke er omfattet av EF-erklaeringen.»

9) Inr. 7.2.2.3 skal tredje ledd lyde:

«Den sarlige regelen som er angitt i forrige ledd, far ikke anvendelse pa endringer som pavirker de grunnleggende

parametrene og klassifiseres som artikkel 21 nr. 12 bokstav a) i tabell 11b. For disse endringene er samsvar med TSI-

kravene obligatorisk.»

10) Nytt nr. 7.2.2.4 skal lyde:

«7.2.2.4. Regler for utvidelse av bruksomradet for eksisterende enheter som har tillatelse i
samsvar med direktiv 2008/57/EF eller var i drift fgr 19. juli 2010

1))

2)

Dersom det ikke er fullt samsvar med denne TSI-en, far nr. 2 anvendelse pa enheter som oppfyller folgende
vilkar nér det sokes om utvidelse av bruksomradet i samsvar med artikkel 21 nr. 13 i direktiv (EU) 2016/797:

1. De har tillatelse i samsvar med direktiv 2008/57/EF eller var i drift for 19. juli 2010.

2. De er registrert med registreringskode «00» («Gyldig») i det nasjonale kjoretoyregisteret i samsvar med
kommisjonsvedtak 2007/756/EF(*) eller i det europeiske kjoretoyregisteret i samsvar med Kommisjonens
gjennomforingsbeslutning (EU) 2018/1614(**) og vedlikeholdes i sikker driftstilstand i samsvar med
Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/779(***).

Bestemmelsene nedenfor for utvidelse av bruksomradet fir anvendelse ogsd i kombinasjon med en ny
tillatelse som definert i artikkel 14 nr. 3 bokstav a) i forordning (EU) 2018/545.

Tillatelse for et utvidet bruksomrade for enhetene nevnt i nr. 1 skal bygge pa en eventuell eksisterende
tillatelse, den tekniske kompatibiliteten mellom enheten og nettet i samsvar med artikkel 21 nr. 3 bokstav d) i
direktiv (EU) 2016/797 og samsvar med de grunnleggende konstruksjonsegenskapene i tabell 11a i denne
TSI-en, idet det tas hensyn til eventuelle restriksjoner eller begrensninger.

Sekeren skal framlegge en «EF-verifiseringserklering» ledsaget av teknisk dokumentasjon som paviser
samsvar med kravene i denne TSI-en, eller med bestemmelser som har tilsvarende virkning, for hver
grunnleggende parameter nevnt i kolonne 1 i tabell 11a i denne TSI-en, gjennom ett eller en kombinasjon av
folgende alternativer:

a) Samsvar med kravene i denne TSI-en som nevnt over.

b) Samsvar med tilsvarende krav fastsatt i en tidligere TSI som nevnt over.
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¢) Samsvar med alternative spesifikasjoner som anses & ha tilsvarende virkning som de relevante kravene
fastsatt i denne TSI-en, som nevnt over.

d) Dokumentasjon pa at kravene til teknisk kompatibilitet med nettet i det utvidede bruksomradet er
likeverdig med kravene til teknisk kompatibilitet med nettet som enheten allerede har tillatelse for eller er
i drift i. Slik dokumentasjon skal framlegges av sgkeren og kan bygge pa opplysningene i registeret over
jernbaneinfrastruktur (RINF).

3) Alternative spesifikasjoners tilsvarende virkning som kravene i denne TSI-en (nr. 2 bokstav c)) og
likeverdigheten av kravene til teknisk kompatibilitet med nettet (nr. 2 bokstav d)) skal begrunnes og
dokumenteres av sekeren ved anvendelse av den risikostyringsprosessen som er fastsatt i vedlegg I til
forordning (EU) nr. 402/2013. Sekeren skal framlegge en positiv vurdering fra et vurderingsorgan
(CSM RA).

4) I tillegg til kravene i nr. 2 og dersom det er relevant, skal sekeren framlegge en «EF-verifiseringserklaering»
ledsaget av teknisk dokumentasjon som paviser samsvar med folgende:

a) Sertilfeller knyttet til en del av det utvidede bruksomrddet oppfert i denne TSI-en, TSI-en for stey
(forordning (EU) nr. 1304/2014) og CCS TSI (forordning (EU) 2016/919).

b) De nasjonale reglene nevnt i artikkel 13 nr. 2 bokstav a), ¢) og d) i direktiv (EU) 2016/797 som meldt i
samsvar med nevnte direktivs artikkel 14.

5) Den godkjennende enheten skal pa byréets nettsted offentliggjere naermere opplysninger om de alternative
spesifikasjonene nevnt i nr. 2 bokstav c¢) og de kravene til teknisk kompatibilitet med nettet som er nevnt i nr.
2 bokstav d), som utgjer grunnlaget for tillatelsene til utvidet bruksomrade som den har gitt.

6) Dersom et kjoretoy med tillatelse omfattes av et unntak fra anvendelse av TSI-er eller deler av dem i henhold
til artikkel 9 i direktiv 2008/57/EF, skal sekeren sgke om unntak i medlemsstatene for det utvidede
bruksomrédet i samsvar med artikkel 7 i direktiv (EU) 2016/797.

7) 1 samsvar med artikkel 54 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797 anses vogner som brukes i henhold til RIV
(«Regolamento Internazionale Veicoli»), for & ha gyldig tillatelse i samsvar med de vilkarene de brukes i
henhold til, herunder bruksomréadet for driften. Etter en endring som krever ny omsetningstillatelse i henhold
til artikkel 21 nr. 12 i direktiv (EU) 2016/797, skal vogner som er godkjent i henhold til seneste RIV-avtale,
beholde det bruksomradet de ble drevet innenfor, uten ytterligere kontroll av uendrede deler.

(*)  Kommisjonsvedtak 2007/756/EF av 9. november 2007 om vedtakelse av en felles spesifikasjon for det nasjonale
kjeretoyregisteret fastsatt i artikkel 14 nr. 4 og 5 i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF (EUT L 305 av 23.11.2007,
s. 30).

(**) Kommisjonens gjennomferingsbeslutning (EU) 2018/1614 av 25. oktober 2018 om fastsettelse av spesifikasjoner for
kjeretoyregistrene nevnt i artikkel 47 i europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797, og om endring og
oppheving av kommisjonsvedtak 2007/756/EF (EUT L 268 av 26.10.2018, s. 53).

(***) Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/779 av 16. mai 2019 om fastsettelse av naermere bestemmelser
om et system for sertifisering av enheter med ansvar for vedlikehold av kjeretoyer i henhold til europaparlaments-
og radsdirektiv (EU) 2016/798, og om oppheving av kommisjonsforordning (EU) nr. 445/2011 (EUT L 1391 av
27.5.2019, s. 360).»

11) I'nr. 7.3.2.1 skal forste punktum lyde:

«Enheter som kjerer mellom en medlemsstat og et tredjeland pa et jernbanenett med 1 520 mm sporvidde: Sertilfelle for
Finland, Polen, Slovakia og Sverige.»

12) I nr. 7.3.2.2 bokstav a) skal siste ledd lyde:

«Enheter som er gjensidig godkjent i samsvar med nr. 7.1.2, og enheter utstyrt med utstyr for tilstandsovervaking for
aksellager er unntatt fra dette sertilfellet. Unntaket for enheter i samsvar med nr. 7.1.2 gjelder ikke ved bruk av andre
samsvarsvurderingsmetoder i samsvar med nr. 6.1.2.4a.»
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13) I'nr. 7.3.2.5 skal overskriften lyde:
«7.3.2.5. Egenskaper for hjulsatser, hjul og aksler (nr. 4.2.3.6.2 0g 4.2.3.6.3)
Sertilfelle for Storbritannia (Det forente kongerike)»

14) Nr. 7.6.1, «Regler for utvidelse av bruksomradet for eksisterende rullende materiell som ikke omfattes av en EF-
verifiseringserklaering, erstattes med folgende:

«1.6.1.  Gjennomforingsregler

Kommisjonen sendte 24. januar 2020 en anmodning til Den europeiske unions jernbanebyrd om utarbeiding av
TSI-revisjonspakken for digital jernbane og grenn godstransport (2022-revisjonen).

I henhold til delegert kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474 skal TSI-revisjonspakken for digital jernbane og
grenn godstransport inneholde bestemmelser som gjennomgar og om mulig forenkler strategien for anvendelse av
TSI-er pa en mate som sikrer gradvis, men rettidig reduksjon av avvikene fra malsystemet samtidig som de gir
sektoren nedvendig forutsigbarhet og rettssikkerhet. Disse bestemmelsene skal dekke framtidige over-
gangsperioder samt spersmélet om sertifikatenes gyldighetsperiode for samtrafikkomponenter og delsystemer.

Med samme maélsetning om & sikre gradvis, men rettidig reduksjon i avvikene fra mélsystemet samtidig som
sektoren far nedvendig forutsigbarhet og rettssikkerhet, skal det vurderes bestemmelser som gir fleksibilitet ved
anvendelsen av oppdaterte versjoner av standarder, herunder for dem som ble innfert i vedlegg I (WAG 2019
TSI) til Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/776(*).

(*) Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/776 av 16. mai om endring av kommisjonsforordning (EU)
nr. 321/2013, (EU) nr. 1299/2014, (EU) nr. 1301/2014, (EU) nr. 1302/2014, (EU) nr. 1303/2014 og (EU) 2016/919, og
Kommisjonens gjennomferingsbeslutning 2011/665/EU, med hensyn til tilpasning til europaparlaments- og
radsdirektiv (EU) 2016/797 og gjennomfering av de s@rlige malene i delegert kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474
(EUTL 1391av27.5.2019, s. 108).»

15) I'tillegg C, «Valgfrie tilleggsvilkary, tilfayes folgende punkt til slutt i tillegget:
«20. Dynamiske egenskaper under kjoring

Kombinasjonen av sterste driftshastighet og sterste tillatte manglende overhoyde skal vere som vist i tabell H.1 i
EN 14363:2016.

Enheter utstyrt med et utprevd lapeverk som beskrevet i kapittel 6 i EN 16235:2013 antas & vare i samsvar med dette
kravet.»
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VEDLEGG 11

I vedlegget til forordning (EU) nr. 1302/2014 gjeres folgende endringer:

1) Inr.4.2.2.5 punkt 5) endres «tabell 1 inr. 5» til «tabell 1 i nr. 4».
2) Inr.4.2.2.5 punkt 6) endres «tabell 3 i nr. 5» til «tabell 2 i nr. 5».
3) Inr. 4.2.2.5 skal punkt 7) lyde:

«7) Innenfor rammen av denne TSI-en skal «kollisjonshastighet» og «kollisjonspartner», nar scenario 1 og 2 anvendes
pé lokomotiver som er utstyrt med automatisk sentral bufferkopling og kan yte en trekkraft ved koplingen pa mer
enn 300 kN ifelge beskrivelsen i tabell 2 i spesifikasjonen som det vises til i indeks 8 i tillegg J.1, vere

— 20 km/t i stedet for 36 km /t for scenario 1 og 2, og

— den referansevognen som beskrives i tillegg D, i stedet for referansevognen beskrevet i vedlegg C.1 i spesifi-
kasjonen som det vises til i indeks 8 i tillegg J.1, for scenario 2.

Merk: Sa stor trekkraft kreves for godslokomotiver for tunge laster.»

4) Inr. 6.2.3.7 tilfoyes folgende punktum pé slutten av punkt 7):

«Kontrollen som utfores av det meldte organet, skal sikre samsvar mellom metodikken i alternative standarder, sgkerens
antakelser, tiltenkt teknisk lesning og tiltenkt bruksomrade.»

5) Inr. 7.1.2.2 skal punkt 11) lyde:

«11) Ved utarbeiding av EF-sertifikatet for typeproving eller designkontroll kan det meldte organet som er valgt av
enheten som styrer endringen, vise til

— det opprinnelige EF-sertifikatet for typeproving eller designkontroll for deler av konstruksjonen som er
uendret, eller for de delene som er endret uten at endringen pavirker delsystemets samsvar, sé lenge det fortsatt
er gyldig (i en sjuarig fase B-periode),

— et supplerende EF-sertifikat for typeproving eller designkontroll (som endrer det opprinnelige sertifikatet) for
endrede deler av konstruksjonen som péavirker delsystemets samsvar med den siste reviderte utgaven av denne
TSI-en som er gjeldende pa det aktuelle tidspunktet.

Gyldighetsperioden til EF-sertifikatet for typepreving eller designkontroll for den endrede typen, typevarianten
eller typeversjonen er begrenset til sju ar fra utstedelsesdatoen, men hayst 14 ar fra datoen for sekerens utpeking av
meldt organ for den opprinnelige typen rullende materiell (begynnelsen av fase A for det opprinnelige EF-
sertifikatet for typepreving eller designkontroll).»

6) Inr. 7.1.3.1 skal punkt 4) lyde:

«4) TSl-ens vurderingsgrunnlag for en type defineres for en fase A-periode pa heyst sju ar. Uten at det bererer
nr. 7.1.1.4-7.1.1.8, skal det vurderingsgrunnlaget for EF-verifisering som det meldte organet skal benytte, ikke endre
seg i fase A-perioden.»

7) Nyttnr. 7.1.4 skal lyde:

«7.1.4. Regler for utvidelse av bruksomrddet for eksisterende rullende materiell som har tillatelse i samsvar med direktiv
2008/57/EF eller var i drifi for 19. juli 2010

1) Dersom det ikke er fullt samsvar med denne TSI-en, fir nr. 2 anvendelse pa rullende materiell som oppfyller
folgende vilkar néar det sekes om utvidelse av bruksomradet i samsvar med artikkel 21 nr. 13 i direktiv (EU)
2016/797:

a) Det har tillatelse i samsvar med direktiv 2008/57/EF eller var i drift for 19. juli 2010.

b) Det er registrert med registreringskode «00» («Gyldig») i det nasjonale kjeretoyregisteret i samsvar med
kommisjonsvedtak 2007/756/EF(*) eller i det europeiske kjoretoyregisteret i samsvar med Kommisjonens
gjennomferingsbeslutning (EU) 2018/1614(**) og vedlikeholdes i sikker driftstilstand i samsvar med
Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/779(***).
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Bestemmelsene nedenfor for utvidelse av bruksomradet far anvendelse ogsa i kombinasjon med en ny
tillatelse som definert i artikkel 14 nr. 3 bokstav a) i forordning (EU) 2018/545.

2) Tillatelse for et utvidet bruksomrade for det rullende materiellet nevnt i nr. 1 skal bygge pa en eventuell
eksisterende tillatelse, den tekniske kompatibiliteten mellom det rullende materiellet og nettet i samsvar med
artikkel 21 nr. 3 bokstav d) i direktiv (EU) 2016/797 og samsvar med de grunnleggende konstruksjons-
egenskapene 1 tabell 17a og 17b i denne TSI-en, idet det tas hensyn til eventuelle restriksjoner eller
begrensninger.

Sekeren skal framlegge en «EF-verifiseringserklering» ledsaget av teknisk dokumentasjon som paviser
samsvar med kravene i denne TSI-en, eller med bestemmelser som har tilsvarende virkning, for hver
grunnleggende parameter nevnt i kolonne 1 i tabell 17a og 17b og med folgende numre i denne TSI-en:

— 42422,42558,42.5509,42.6.23,42.6.24,42.6.2.5,42.8.2.7,4.2.82.9.8 (ndr kjering gjennom
fase- eller systemskilleseksjoner styres automatisk), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12 0og 4.2.12.6

— 4.2.53 iItalia
— 4.253.50g4.29.2.11 Tyskland

ved én av eller en kombinasjon av felgende:

a) Samsvar med kravene fastsatt i denne TSI-en som nevnt over.

b) Samsvar med tilsvarende krav fastsatt i en tidligere TSI som nevnt over.

¢) Samsvar med alternative spesifikasjoner som anses 4 ha tilsvarende virkning som de relevante kravene
fastsatt i denne TSI-en, som nevnt over.

d) Dokumentasjon pa at kravene til teknisk kompatibilitet med nettet i det utvidede bruksomradet er
likeverdig med kravene til teknisk kompatibilitet med nettet som det rullende materiellet allerede har
tillatelse for eller er i drift i. Slik dokumentasjon skal framlegges av seokeren og kan bygge pa
opplysningene i registeret over jernbaneinfrastruktur (RINF).

3) Alternative spesifikasjoners tilsvarende virkning som kravene i denne TSI-en (nr. 2 bokstav c)) og
likeverdigheten av kravene til teknisk kompatibilitet med nettet (nr. 2 bokstav d)) skal begrunnes og
dokumenteres av sgkeren ved anvendelse av den risikostyringsprosessen som er fastsatt i vedlegg I til
forordning (EU) nr. 402/2013. Begrunnelsen skal vurderes og bekreftes at et vurderingsorgan (CSM RA).

4) 1 tillegg til kravene nevnt i nr. 2 og dersom det er relevant, skal sgkeren framlegge en «EF-verifiserings-
erklering» ledsaget av teknisk dokumentasjon som paviser samsvar med folgende:

a) Sertilfeller knyttet til en del av det utvidede bruksomradet oppfert i denne TSI-en, TSI-en for stoy
(forordning (EU) nr. 1304/2014), TSI PRM (forordning (EU) nr. 1300/2014) og CCS TSI (forordning
(EU) 2016/919).

b) De nasjonale reglene nevnt i artikkel 13 nr. 2 bokstav a), c) og d) i direktiv (EU) 2016/797 som meldt i
samsvar med nevnte direktivs artikkel 14.

5) Den godkjennende enheten skal pa byrédets nettsted offentliggjere nermere opplysninger om de alternative
spesifikasjonene nevnt i nr. 2 bokstav ¢) og de kravene til teknisk kompatibilitet med nettet som er nevnt i
nr. 2 bokstav d), som utgjer grunnlaget for tillatelsene til utvidet bruksomrade som den har gitt.

6) Dersom et kjoretoy med tillatelse omfattes av et unntak fra anvendelse av TSI-er eller deler av dem i henhold
til artikkel 9 i direktiv 2008/57/EF, skal sgkeren sgke om unntak i medlemsstatene for det utvidede
bruksomréadet i samsvar med artikkel 7 i direktiv (EU) 2016/797.
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8)

9)

7) I samsvar med artikkel 54 nr. 2 i direktiv (EU) 2016/797 anses passasjervogner som brukes i henhold til RIC
(«Regolamento Internazionale Carrozze»), for & ha gyldig tillatelse i samsvar med de vilkarene de brukes i
henhold til, herunder bruksomradet for driften. Etter en endring som krever ny omsetningstillatelse i henhold
til artikkel 21 nr. 12 i direktiv (EU) 2016/797, skal passasjervogner som er godkjent i henhold til seneste RIC-
avtale, beholde det bruksomréadet de ble drevet innenfor, uten ytterligere kontroll av uendrede deler.

(*) Kommisjonsvedtak 2007/756/EF av 9. november 2007 om vedtakelse av en felles spesifikasjon for det nasjonale
kjeretoyregisteret fastsatt i artikkel 14 nr. 4 og 5 i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF (EUT L 305 av 23.11.2007,
s. 30).

(**) Kommisjonens gjennomferingsbeslutning (EU) 2018/1614 av 25. oktober 2018 om fastsettelse av spesifikasjoner
for kjeretoyregistrene nevnt i artikkel 47 i europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797, og om endring og
oppheving av kommisjonsvedtak 2007/756/EF (EUT L 268 av 26.10.2018, s. 53).

(***) Kommisjonens gjennomforingsforordning (EU) 2019/779 av 16. mai 2019 om fastsettelse av ne@rmere bestemmelser
om et system for sertifisering av enheter med ansvar for vedlikehold av kjeretoyer i henhold til europaparlaments-
og radsdirektiv (EU) 2016/798, og om oppheving av kommisjonsforordning (EU) nr. 445/2011 (EUT L 1391 av
27.5.2019, s. 360).»

Nr. 7.5.2.3, «Regler for utvidelse av bruksomrédet for eksisterende rullende materiell som ikke omfattes av en EF-
verifiseringserklaringy, erstattes med folgende:

«7.5.2.3. Gjennomfgringsregler

Kommisjonen sendte 24. januar 2020 en anmodning til Den europeiske unions jernbanebyrd om utarbeiding av
TSI-revisjonspakken for digital jernbane og grenn godstransport (2022-revisjonen).

I henhold til delegert kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474 skal TSI-revisjonspakken for digital jernbane og
gronn godstransport inneholde bestemmelser som gjennomgar og om mulig forenkler strategien for anvendelse
av TSl-er pd en mate som sikrer gradvis, men rettidig reduksjon av avvikene fra malsystemet samtidig som de
gir sektoren nedvendig forutsigbarhet og rettssikkerhet. Disse bestemmelsene skal dekke framtidige over-
gangsperioder samt spersmélet om sertifikatenes gyldighetsperiode for samtrafikkomponenter og delsystemer.

Med samme maélsetning om & sikre gradvis, men rettidig reduksjon i avvikene fra malsystemet samtidig som
sektoren far nedvendig forutsigbarhet og rettssikkerhet, skal det vurderes bestemmelser som gir fleksibilitet ved
anvendelsen av oppdaterte versjoner av standarder, herunder for dem som ble innfort i vedlegg IV (LOC&PAS
2019 TSI) til Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/776(*).

(*) Kommisjonens gjennomferingsforordning (EU) 2019/776 av 16. mai om endring av kommisjonsforordning (EU)
nr. 321/2013, (EU) nr. 1299/2014, (EU) nr. 1301/2014, (EU) nr. 1302/2014, (EU) nr. 1303/2014 og (EU) 2016/919,
og Kommisjonens gjennomferingsbeslutning 2011/665/EU, med hensyn til tilpasning til europaparlaments- og
radsdirektiv (EU) 2016/797 og gjennomfering av de s®rlige malene i delegert kommisjonsbeslutning (EU) 2017/1474
(EUTL 139Tav27.5.2019, s. 108).»

Tillegg D skal lyde:

«Tillegg D

Referansevogn for lokomotiver som er utstyrt med automatisk sentral bufferkopling og kan yte en trekkraft ved
koplingen pa mer enn 300 kN

For kollisjoner mellom en togenhet og en vogn der begge er utstyrt med koplinger for tunge kjeretoyer, skal vognen
representeres ved en masse pa 80 tonn som bare har én frihetsgrad, som er translasjon i x-retningen. Vogngrensesnittets
geometri er vist i figur D.1. Endeveggens og koplingshodets geometri skal antas & vaere stiv. Kjoretayet skal vare utstyrt
med en sentralkopling med en slaglengde pa 110 mm og et forhold mellom kraft og deformasjon som angitt i figur D.2.
Vognkoplingens samlede energiabsorpsjonskapasitet er 77 kJ.
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Koplingshodets geometri og hegyde over skinnens overside skal vaere den samme som pé den pakjerende togenheten.

Koplingsplanets lengdeavstand til vognens endevegg skal vare 645 mm. For enkelhets skyld er det tillatt & modellere

koplingshodene ved hjelp av geometri og heoyde som angitt i figur D.1.

Dimensjoner i millimeter
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1. Vognende
2. Skinnetopp
3. Koplingsplan
Figur D.1

Passasjervognens grensesnitt mot sentralkopling

1400

Forklaring:

Y Koplingskraft — kopling, i kKN
X Deformasjon, i mm

I tillegg J.1 skal indeks 8 i tabellen lyde:

Figur D.2

Vognkoplingens egenskaper»

«8

Passiv sikkerhet — generelt

4225

Passiv sikkerhet — kategorisering

Passiv sikkerhet — scenarioer

Passiv sikkerhet — stotplate

EN 15227:2008+A1:2010

Relevant nr.(1)
Unntatt vedlegg A

4 —tabell 1

5 —tabell 2, 6

6.5»
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11) TItillegg J.1 skal indeks 10 i tabellen lyde:

«10 Lefting og heving — merking 4226

EN 15877-2:2013

4.5.19»

12) Ttillegg J.1 skal indeks 36 i tabellen lyde:

«36 Miljeforhold — stetplate 42.6.1.2

EN 15227:2008
+A1:2010

Relevant nr.(1)»

13) Itillegg J.2 utgar indeks 2 i tabellen.
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VEDLEGG 1II

I vedlegget til forordning (EU) 2016/919 skal nytt nummer 7.4.2.4 lyde:
«7.4.2.4 Regler for utvidelse av bruksomrade for eksisterende kjgretgy

Folgende regler gjelder for eksisterende kjoretoyer som er i drift og registrert i det nasjonale kjeretoyregisteret i
samsvar med kommisjonsvedtak 2007/756/EF(*) eller i det ecuropeiske Kkjoretoyregisteret i samsvar med
Kommisjonens gjennomferingsbeslutning (EU) 2018/1614(**), nar det anmodes om utvidelse av bruksomréadet:

1) Kjoretoyene skal overholde relevante szrlige bestemmelser i de sertilfellene som er nevnt i nr. 7.6 i dette
vedlegget, og relevante nasjonale regler nevnt i artikkel 13 nr. 2 bokstav a), ¢) og d) i direktiv (EU) 2016/797,
meldt i samsvar med artikkel 14 i nevnte direktiv. Dersom kravene i denne TSI-en overholdes delvis, far dessuten
bestemmelsene i nr. 6.1.1.3 punkt 3) anvendelse.

2) Det er ikke nedvendig a oppgradere kjoretoyer som allerede er utstyrt med ETCS eller GSM-R, med mindre det
kreves for teknisk kompatibilitet.

3) Kjeretoyer som ikke allerede er utstyrt med ETCS, skal fa installert ETCS og overholde spesifikasjonssett nr. 2
eller 3 nevnt i tabell A 2.2 og A 2.3 i vedlegg A. Med mindre det kreves for teknisk kompatibilitet, far kravet om
utstyring med ETCS ikke anvendelse pa

a) kjoeretayer som ikke er spesielt konstruert for drift pd heyhastighetslinjer(***), dersom de er godkjent for
1. januar 2015,

b) kjeretoyer som ikke er spesielt konstruert for drift pd heyhastighetslinjer, og som er godkjent fra og med
1. januar 2015, i felgende tilfeller:

i) Dersom de er beregnet utelukkende pé drift i én medlemsstat utenfor korridorene angitt i vedlegg I til
gjennomferingsforordning (EU) 2017/6 og utenfor jernbanelinjene som sikrer forbindelse til de viktigste
europeiske havnene, skiftestasjonene, godsterminalene og godstransportomradene som nevnt i vedlegg 11
til forordning (EU) 1315/2013.

ii) Dersom de er beregnet pa tjenesteyting over landegrensene utenfor det transeuropeiske nettet, dvs. trafikk
fram til den forste stasjonen i nabostaten eller den forste stasjonen der det er forbindelser videre i
nabostaten utelukkende via linjer utenfor det transeuropeiske nettet,

c) kjeretayer i medlemsstater som anvender artikkel 7.4.3 punkt 2), dersom bruksomrédet etter utvidelsen av
bruksomradet utelukkende er i samme medlemsstat, med mindre bruksomradet etter utvidelsen omfatter mer
enn 150 km av et avsnitt som er utstyrt med ETCS pa tidspunktet for utvidelsen av bruksomradet eller skal
utstyres med ETCS innen fem 4r etter utvidelsen for disse kjoretoyene,

d) mobilt utstyr til bygging og vedlikehold av jernbaneinfrastruktur,
e) skiftelokomotiver.

4) Kjoretoyer som ennd ikke er utstyrt med GSM-R-togradio, skal fa installert GSM-R-togradio og overholde
spesifikasjonene nevnt i tabell A 2.1, A 2.2 og A 2.3 i vedlegg A dersom kjeretayet er beregnet brukt pé et nett
som inneholder minst ett punkt utstyrt med GSM-R, med mindre det overlapper et eksisterende radiokom-
munikasjonssystem som er kompatibelt med klasse B som allerede er installert i kjoretoyet.

5) Kjeretayer som ennd ikke er utstyrt med GSM-R for ETCS-data, skal fd installert GSM-R-radio bare for ETCS-
data og overholde spesifikasjonene nevnt i tabell A 2.1, A2.2 og A2.3 i vedlegg A dersom det kreves at
kjeretayene fér installert ETCS i samsvar med punkt 3 og drift er tiltenkt i et nett i det utvidede bruksomradet som
er utstyrt med bare ETCS-niva 2 eller 3.

6) Dersom et kjoretay med tillatelse omfattes av et unntak fra anvendelse av TSI-er eller deler av dem i henhold til
artikkel 9 i direktiv 2008/57/EF, skal sgkeren sgke om unntak i medlemsstatene for det utvidede bruksomradet i
samsvar med artikkel 7 i direktiv (EU) 2016/797.

(*) Kommisjonsvedtak 2007/756/EF av 9. november 2007 om vedtakelse av en felles spesifikasjon for det nasjonale
kjeretoyregisteret fastsatt i artikkel 14 nr. 4 og 5 i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF (EUT L 305 av 23.11.2007, s. 30).

(**) Kommisjonens gjennomferingsbeslutning (EU) 2018/1614 av 25. oktober 2018 om fastsettelse av spesifikasjoner for
kjeretayregistrene nevnt i artikkel 47 i europaparlaments- og radsdirektiv (EU) 2016/797, og om endring og oppheving av
kommisjonsvedtak 2007/756/EF (EUT L 268 av 26.10.2018, s. 53).

(***) Som fastsatt i vedlegg I til direktiv (EU) 2016/797.»



