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KOMMISJONENS GJENNOMFØRINGSFORORDNING (EU) nr. 1082/2012 

av 9. november 2012 

om endring av forordning (EU) nr. 185/2010 med hensyn til validering  

av luftfartssikkerheten i EU(*) 

EUROPAKOMMISJONEN HAR 

under henvisning til traktaten om Den europeiske unions 

virkemåte, 

under henvisning til europaparlaments- og rådsforordning (EF) 

nr. 300/2008 av 11. mars 2008 om felles bestemmelser om 

sikkerhet i sivil luftfart og om oppheving av forordning (EF) 

nr. 2320/2002(1), særlig artikkel 4 nr. 3, og 

ut fra følgende betraktninger: 

1)  Kommisjonsforordning (EU) nr. 185/2010 av  

4. mars 2010 om fastsettelse av detaljerte tiltak for 

gjennomføring av felles grunnleggende standarder for 

luftfartssikkerhet(2) inneholder ikke nærmere regler for 

validering av luftfartssikkerheten i EU. Det er 

nødvendig å innføre slike regler for å harmonisere 

vilkårene for å fastslå samsvar med hensyn til 

luftfartssikkerhet. 

2)  Forordning (EU) nr. 185/2010 bør derfor endres. 

3)  Tiltakene fastsatt i denne forordningen er i samsvar med 

uttalelse fra Komiteen for sikkerhet i sivil luftfart 

nedsatt ved artikkel 19 nr. 1 i forordning (EF) 

nr. 300/2008.  

  

(*) Denne unionsrettsakten, kunngjort i EUT L 324 av 22.11.2012,  

s. 25, er omhandlet i EØS-komiteens beslutning nr. 24/2014 av  

14. februar 2014 om endring av EØS-avtalens vedlegg XIII 

(Transport), se EØS-tillegget til Den europeiske unions tidende  

nr. 42 av 17.7.2014, s. 30. 

(1) EUT L 97 av 9.4.2008, s. 72. 

(2) EUT L 55 av 5.3.2010, s. 1. 

VEDTATT DENNE FORORDNINGEN: 

Artikkel 1 

Vedlegget til forordning (EU) nr. 185/2010 endres i samsvar 

med vedlegget til denne forordningen. 

Artikkel 2 

Medlemsstatene skal godtgjøre overfor Kommisjonen hvordan 

de bidrar til gjennomføringen av nr. 11.6 med hensyn til nr. 6.8 

i vedlegget til forordning (EU) nr. 185/2010, senest  

31. januar 2013. 

Uavhengige validerere som er sertifisert før denne forordningen 

trer i kraft, er fortsatt kvalifisert til å utføre validering av 

luftfartssikkerheten i EU for kjente avsendere i medlemsstatene 

inntil sertifiseringen utløper, eller for et tidsrom på fem år, idet 

korteste tidsrom gjelder. 

Artikkel 3 

Kommisjonen skal undersøke og vurdere anvendelsen av 

tiltakene fastsatt i denne forordningen og eventuelt framsette et 

forslag senest 30. juni 2015. 

Artikkel 4 

Denne forordningen trer i kraft den datoen den kunngjøres. 

2022/EØS/40/37 

Denne forordningen er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater. 

Utferdiget i Brussel 9. november 2012. 

 For Kommisjonen 

 José Manuel BARROSO 

 President 
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VEDLEGG 

A.  I vedlegget til forordning (EU) nr. 185/2010 gjøres følgende endringer: 

1)  I nr. 6.3.1.2 bokstav b) gjøres følgende endringer: 

a)  I første ledd endres «uavhengig validerer» til «validerer av luftfartssikkerhet i EU». 

b)  I andre ledd endres «den uavhengige validereren» til «validereren av luftfartssikkerhet i EU». 

2)  I nr. 6.4.1.2 bokstav b) gjøres følgende endringer: 

a)  I første ledd endres «uavhengig validerer» til «validerer av luftfartssikkerhet i EU». 

b)  I andre ledd endres «uavhengig validerer» til «validerer av luftfartssikkerhet i EU». 

c)  I tredje ledd endres «den uavhengige validereren» til «validereren av luftfartssikkerhet i EU». 

d)  I femte ledd endres «den uavhengige validereren» til «validereren av luftfartssikkerhet i EU». 

B.  Nr. 6.8 skal lyde: 

«6.8.  BESKYTTELSE AV FRAKT OG POST SOM TRANSPORTERES TIL UNIONEN FRA 

TREDJELAND 

6.8.1. Utpeking av luftfartsselskaper 

6.8.1.1.  Luftfartsselskaper som transporterer frakt eller post fra en lufthavn i et tredjeland som ikke er oppført i 

tillegg 6-F, for omlasting, transitt eller lossing i en lufthavn som omfattes av forordning (EF) 

nr. 300/2008, skal utpekes til «luftfartsselskap som transporterer luftfrakt eller luftpost til Unionen fra 

en lufthavn i et tredjeland» (ACC3) 

a)  av vedkommende myndighet i den medlemsstaten som har utstedt luftfartsselskapets god-

kjenningssertifikat, 

b)  av vedkommende myndighet i den medlemsstaten som er oppført i vedlegget til 

kommisjonsforordning (EF) nr. 748/2009(1) som endret ved forordning (EU) nr. 394/2011(2), på 

listen over luftfartøyoperatører som har utført luftfartsvirksomhet nevnt i vedlegg I til 

europaparlaments- og rådsdirektiv 2003/87/EF(3) på eller etter 1. januar 2006, for 

luftfartsselskaper som ikke innehar et godkjenningssertifikat for luftfartsselskaper utstedt av en 

medlemsstat, 

c)  av vedkommende myndighet i den medlemsstaten der luftfartsselskapet har sin 

hovedvirksomhetsbase i Unionen, eller en annen vedkommende myndighet i Unionen etter avtale 

med førstnevnte myndighet, for luftfartsselskaper som ikke har et godkjenningssertifikat utstedt 

av en medlemsstat, og som ikke er oppført i vedlegget til forordning (EF) nr. 748/2009. 

6.8.1.2.  Utpekingen av et luftfartsselskap som ACC3 med hensyn til dets frakt- og postvirksomhet fra en 

lufthavn som det kreves ACC3-godkjenning for (heretter kalt «relevant fraktvirksomhet»), skal bygge 

på 

a)  utnevnelse av en person som på luftfartsselskapets vegne skal ha overordnet ansvar for 

gjennomføringen av sikkerhetsbestemmelser for frakt og post med hensyn til den relevante 

fraktvirksomheten, og 

b)  til 30. juni 2014, en «Forpliktelseserklæring — ACC3» som fastsatt i tillegg 6-H, som bekrefter 

gjennomføringen av sikkerhetsprogrammet som dekker punktene fastsatt i tillegg 6-G. 

Erklæringen skal undertegnes på vegne av luftfartsselskapet av dets lovlige stedfortreder eller dets 

sikkerhetsansvarlige. Vedkommende myndighet skal oppbevare en kopi eller originalen til den 

datoen da ACC3-godkjenningen utløper, 

c)  fra og med 1. juli 2014, en rapport om validering av luftfartssikkerheten i EU som bekrefter 

gjennomføringen av sikkerhetstiltakene. 
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6.8.1.3.  Vedkommende myndighet skal tildele ACC3-et en entydig alfanumerisk identifikasjonskode i 

standardformat som identifiserer luftfartsselskapet og den lufthavnen i et tredjeland som 

luftfartsselskapet er godkjent for transport av frakt og post til Unionen fra. 

6.8.1.4.  Godkjenningen skal gjelde fra den datoen vedkommende myndighet har ført opplysningene om 

ACC3-et inn i Unionens database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere, og 

skal være gyldig i høyst fem år. 

6.8.1.5.  Et ACC3 som er innført i Unionens database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente 

avsendere, skal godkjennes i alle medlemsstater for alle flyginger fra lufthavnen i tredjelandet til 

Unionen. 

6.8.2. Validering av luftfartssikkerhet i EU for ACC3 

6.8.2.1.  Validering av luftfartssikkerhet i EU med hensyn til et luftfartsselskaps relevante fraktvirksomhet skal 

bestå av 

a)  en undersøkelse av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram for å sikre at det er relevant og 

fullstendig med hensyn til alle punkter i tillegg 6-G, og 

b)  kontroll av gjennomføringen av luftfartssikkerhetstiltak for relevant fraktvirksomhet ved bruk av 

sjekklisten i tillegg 6-C3. 

6.8.2.2.  Kontrollen av gjennomføringen av valideringen av luftfartssikkerhet i EU skal gjennomføres på stedet, 

på en av følgende to måter: 

1.  I den lufthavnen der luftfartsselskapet utfører relevant fraktvirksomhet før ACC3-utpeking kan 

innvilges for denne lufthavnen. 

Dersom det ved validering av luftfartssikkerhet i EU fastslås manglende gjennomføring av ett 

eller flere av målene oppført i sjekklisten i tillegg 6-C3, skal vedkommende myndighet ikke 

utpeke luftfartsselskapet til ACC3 for den relevante fraktvirksomheten før det kan dokumenteres 

at luftfartsselskapet har iverksatt tiltak for å utbedre påviste mangler. 

2.  I et representativt antall lufthavner der et luftfartsselskap utfører relevant fraktvirksomhet før 

ACC3-utpeking innvilges for alle lufthavner der dette luftfartsselskapet utfører relevant 

fraktvirksomhet. Følgende vilkår får anvendelse: 

a)  Dette alternativet ønskes av et luftfartsselskap som utfører flere typer relevant 

luftfraktvirksomhet. 

b)  Vedkommende myndighet har kontrollert at luftfartsselskapet anvender et internt 

kvalitetssikringsprogram for sikkerhet som tilsvarer validering av luftfartssikkerheten i EU. 

c)  Det representative antallet skal være minst 3 lufthavner eller 5 %, alt etter hvilken verdi som 

er størst, og alle lufthavner som ligger i høyrisikoområder. 

d)  Vedkommende myndighet skal ha godkjent en plan som sikrer valideringer av 

luftfartssikkerhet i EU for hvert år utpekingen gjelder for ytterligere lufthavner som ACC3-

utpeking blir gitt for, eller inntil alle lufthavner er blitt validert. Det skal hvert år utføres like 

mange slike valideringer som det som kreves i henhold til bokstav c). Planen skal angi 

grunnene til valget av ytterligere lufthavner. 

e)  Alle ACC3-utpekinger skal utløpe på samme dato. 

f)  Dersom det i forbindelse med de valideringene av luftfartsikkerhet i EU som er avtalt i 

henhold til planen, fastslås at ett eller flere av målene oppført i sjekklisten i tillegg 6-C3 ikke 

er gjennomført, skal den vedkommende myndigheten som utsteder godkjenningen, kreve 

dokumentasjon på at det er gjennomført tiltak for å utbedre de manglene som er påvist i den 

aktuelle lufthavnen og, avhengig av hvor alvorlig mangelen er, kreve 

— validering av luftfartssikkerhet i EU for alle lufthavner der det kreves ACC3-utpeking i 

samsvar med nr. 6.8.2.2.1, innen en tidsfrist fastsatt av vedkommende myndighet, eller 

— dobbelt så mange valideringer av luftfartssikkerhet i EU som det som er fastsatt i 

bokstav d) for hvert av de gjenværende årene av ACC3-utpekingene. 
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6.8.2.3.  Vedkommende myndighet kan utpeke et luftfartsselskap som ACC3 for et begrenset tidsrom som må 

avsluttes senest 30. juni 2016, i de tilfellene der validering av luftfartssikkerheten i EU ikke kan finne 

sted av objektive årsaker som ligger utenfor luftfartsselskapets ansvar. Dersom en slik utpeking gis for 

et tidsrom på mer enn tre måneder skal vedkommende myndighet ha kontrollert at luftfartsselskapet 

anvender et internt kvalitetssikringsprogram for sikkerhet som er likeverdig med valideringen av 

luftfartssikkerheten i EU. 

6.8.2.4.  Dersom en validering av luftfartssikkerhet i EU av et ACC3 fant sted før 1. juli 2014 og det ikke 

kunne bekreftes at kravene i nr. 6.8.3.2 annet punktum var oppfylt, skal dette ACC3 innen 1. juli 2014 

framlegge for vedkommende myndighet dokumentasjon på at disse kravene er oppfylt. 

Dokumentasjonen skal bestå av en ajourføring av den relevante delen av sikkerhetsprogrammet og kan 

bestå av en oppfølgingskontroll på stedet. 

6.8.2.5.  Valideringen av luftfartssikkerhet i EU skal dokumenteres i en valideringsrapport som minst består av 

forpliktelseserklæringen nevnt i tillegg 6-H1, sjekklisten nevnt i tillegg 6-C3 og en erklæring fra 

validereren av luftfartssikkerhet i EU nevnt i tillegg 11-A. Validereren av luftfartssikkerhet i EU skal 

sende valideringsrapporten til vedkommende myndighet med kopi til det validerte luftfartsselskapet. 

6.8.3. Sikkerhetskontroll av frakt og post som ankommer fra et tredjeland 

6.8.3.1.  ACC3-et skal sikre at all frakt og post som transporteres for omlasting, transitt eller lossing i en 

lufthavn i Unionen, blir gjennomsøkt, med mindre 

a)  en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er validert for luftfartssikkerhet i EU, har foretatt den 

nødvendige sikkerhetskontrollen av forsendelsen, og forsendelsen har vært beskyttet mot inngrep 

fra uvedkommende fra tidspunktet for sikkerhetskontrollen og fram til lastingen, 

b)  en kjent avsender som er validert for luftfartssikkerhet i EU, har foretatt den nødvendige 

sikkerhetskontrollen av forsendelsen, og forsendelsen har vært beskyttet mot inngrep fra 

uvedkommende fra tidspunktet for sikkerhetskontrollen og fram til lastingen, 

c)  en registrert avsender som er underlagt ansvaret til en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er 

validert for luftfartssikkerhet i EU, har foretatt den nødvendige sikkerhetskontrollen av 

forsendelsen, forsendelsen har vært beskyttet mot inngrep fra uvedkommende fra tidspunktet for 

sikkerhetskontrollen og fram til lastingen, og den transporteres ikke på et passasjerfly, eller 

d)  forsendelsen er unntatt fra gjennomsøking i samsvar med nr. 6.1.1 bokstav d) i forordning (EU) 

nr. 185/2010 og har vært beskyttet mot inngrep fra uvedkommende fra det tidspunktet den ble 

identifiserbar luftfrakt eller identifiserbar luftpost, og fram til lastingen. 

6.8.3.2.  Fram til 30. juni 2014 skal gjennomsøkingskravene fastsatt i nr. 6.8.3.1 minst overholde ICAO-

standardene. Deretter skal frakt og post som transporteres til Unionen, gjennomsøkes ved bruk av et av 

tiltakene eller en av metodene angitt i nr. 6.2.1 i kommisjonsbeslutning 2010/774/EU på en måte som i 

rimelig grad sikrer at de ikke inneholder forbudte gjenstander. 

6.8.3.3.  ACC3-et skal sikre at 

a)  frakt og post for omlasting eller transitt er gjennomsøkt i samsvar med nr. 6.8.3.2 eller 

sikkerhetskontroll på opprinnelsesstedet eller et annet sted i forsyningskjeden, og at slike 

forsendelser har vært beskyttet mot inngrep fra uvedkommende fra det tidspunktet slike 

sikkerhetskontroller ble gjennomført, og fram til lasting, 

b)  høyrisikofrakt og høyrisikopost er gjennomsøkt i samsvar med nr. 6.7 av ACC3-et eller av et 

foretak som er blitt validert for luftfartssikkerhet i EU på opprinnelsesstedet eller et annet sted i 

forsyningskjeden, at slike forsendelser er blitt merket som SHR og har vært beskyttet mot 

inngrep fra uvedkommende fra det tidspunkt slike sikkerhetskontroller ble gjennomført, og fram 

til lasting. 

6.8.3.4.  ACC3-ets entydige alfanumeriske identifikasjonskode og forsendelsens sikkerhetsstatus nevnt i nr. 

6.3.2.6 bokstav d) utstedt av en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er validert for 

luftfartssikkerhet i EU, skal angis i dokumentasjonen som følger den, i form av et luftfraktbrev, et 

tilsvarende postdokument eller en særskilt erklæring, i elektronisk form eller på papir. 

6.8.3.5.  I fravær av en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som nevnt i nr. 6.8.4 kan ACC3-et eller et 

luftfartsselskap som ankommer fra et tredjeland oppført på listen i tillegg 6-Fii, utstede erklæringen 

om sikkerhetsstatus. 
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6.8.4. Validering av sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere 

6.8.4.1.  For å bli sikkerhetsgodkjent fraktleverandør eller kjent avsender som er validert for luftfartssikkerhet i 

EU, skal foretak i tredjeland valideres i henhold til et av de følgende to alternativene og registreres i 

databasen over ACC3(-er) den leverer frakt eller post direkte til for transport til Unionen: 

a)  ACC3-ets sikkerhetsprogram skal inneholde nærmere opplysninger om sikkerhetskontroller som 

er gjennomført på dets vegne av foretak i tredjeland som det mottar frakt eller post direkte fra, for 

transport til Unionen. Valideringen av luftfartsikkerhet i EU for et ACC3 skal omfatte en 

validering av de sikkerhetskontrollene som gjennomføres av disse foretakene, eller  

b)  foretakene i tredjeland skal med høyst fem års mellomrom foreta en validering av 

luftfartssikkerhet i EU for de relevante typene lasthåndteringsvirksomhet og oversende en kopi av 

valideringsrapportene til ACC3-et. 

6.8.4.2.  Dersom valideringen av luftfartssikkerhet i EU i henhold til nr. 6.8.4.1 bokstav b) viser at foretaket 

a)  har oppfylt de målene som er fastsatt i den relevante sjekklisten, skal det framgå av 

valideringsrapporten at foretaket er en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør eller kjent avsender 

som er validert for luftfartssikkerhet i EU. Validereren skal gi det validerte foretaket originalen av 

valideringsrapporten, 

b)  ikke har oppfylt de mål som er fastsatt i den relevante sjekklisten, er foretaket ikke godkjent for å 

transportere frakt til EU. Foretaket skal motta en kopi av den utfylte sjekklisten der manglene er 

angitt. 

6.8.4.3.  ACC3-et skal vedlikeholde en database som minst inneholder følgende informasjon om hver 

sikkerhetsgodkjente fraktleverandør eller kjente avsender som har gjennomgått validering av 

luftfartssikkerhet i EU i samsvar med nr. 6.8.4.1, og som ACC3-et mottar frakt eller post direkte fra 

for transport til Unionen: 

a)  Nærmere opplysninger om foretaket, herunder reell forretningsadresse. 

b)  Virksomhetens art, unntatt følsomme forretningsopplysninger. 

c)  Kontaktopplysninger, også om den eller de personene som har ansvar for sikkerheten. 

d)  Foretaksnummer (ev.). 

e)  Om mulig og senest fra og med 1. juli 2014, valideringsrapporten. 

Databasen skal kunne inspiseres av ACC3-et. 

Andre foretak som er validert for luftfartssikkerhet i EU, kan også opprettholde en slik database. 

6.8.5. Manglende overholdelse og inndragelse av utpeking som ACC3 

6.8.5.1.  Manglende overholdelse 

1.  Dersom Kommisjonen eller en vedkommende myndighet finner en alvorlig mangel ved et ACC3-

virksomhet som anses å ha vesentlig betydning for den generelle flysikkerheten i Unionen, skal 

den 

a)  omgående informere det berørte ACC3-et og anmode om kommentarer og om at det 

iverksettes egnede tiltak for å utbedre den alvorlige mangelen, 

b)  omgående underrette Kommisjonen og andre medlemsstater. 

2.  Dersom en vedkommende myndighet ikke har fått bekreftet at mangelen er utbedret, kan 

Kommisjonen etter samråd med Komiteen for sikkerhet i sivil luftfart fastsette at 

luftfartsselskapet ikke lenger er godkjent som ACC3, enten for visse ruter eller for alle ruter fra 

tredjeland til Unionen. I slike tilfeller skal opplysningene om ACC3-et fjernes fra Unionens 

database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere. 

3.  Et luftfartsselskap som har fått sin godkjenning som ACC3 inndratt i samsvar med nr. 6.8.5.1 skal 

ikke få godkjenningen tilbake eller registreres i Unionens database over sikkerhetsgodkjente 

fraktleverandører og kjente avsendere før en validering av luftfartssikkerhet i EU har bekreftet at 

den alvorlige mangelen er utbedret, og at vedkommende myndighet har underrettet Komiteen for 

sikkerhet i sivil luftfart om dette. 
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6.8.5.2.  Bortfall av godkjenning 

Den vedkommende myndigheten som har godkjent ACC3-et, har ansvar for å fjerne ACC3-et fra 

Unionens database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere 

a)  på anmodning fra eller i samråd med luftfartsselskapet, eller  

b)  dersom ACC3-et ikke utøver relevant fraktvirksomhet og ikke etterkommer en anmodning om 

kommentarer, eller på annen måte legger hindringer i veien for en vurdering av risikoen for 

flysikkerheten. 

  

(1) EUT L 219 av 22.8.2009, s. 1. 

(2) EUT L 107 av 27. 4.2011, s. 1. 

(3) EUT L 275 av 25.10.2003, s. 32.» 

C.  Følgende tillegg settes inn etter tillegg 6-C: 

«TILLEGG 6-C3 

SJEKKLISTE FOR VALIDERING AV ACC3 

ACC3-utpeking (luftfartsselskap som transporterer luftfrakt eller luftpost til Unionen fra en lufthavn i et 

tredjeland) er en forutsetning for å transportere luftfrakt eller luftpost til Den europeiske union(1) (EU) eller til 

Island, Norge og Sveits, og er påkrevd i henhold til forordning (EU) nr. 185/2010, endret ved Kommisjonens 

gjennomføringsforordning (EU) nr. 859/2011(2). 

Godkjenning som ACC3 kreves i prinsippet(3) for alle flyginger som transporterer frakt eller post for omlasting, 

transitt eller lossing på lufthavner i EU/EØS. Vedkommende myndigheter i medlemsstatene i Den europeiske 

union, Island, Norge og Sveits har hver for seg ansvar for å utpeke bestemte luftfartsselskaper som ACC3. 

Utpekingen skjer på grunnlag av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram og kontroll på stedet av gjennomføringen i 

samsvar med målene nevnt i denne sjekklisten for validering. 

Sjekklisten er det instrumentet som skal brukes av validerere av luftfartssikkerhet i EU for å vurdere 

sikkerhetsnivået for luftfrakt eller luftpost(4) som transporteres til EU/EØS av et ACC3 eller på dettes ansvar, 

eller av et luftfartsselskap som søker om godkjenning som ACC3. 

En valideringsrapport skal leveres til vedkommende myndighet som utsteder godkjenningen, og til det validerte 

foretaket senest én måned etter at det er foretatt kontroll på stedet. Valideringsrapporten skal minst inneholde 

— utfylt sjekkliste undertegnet av validereren av luftfartssikkerhet i EU, eventuelt med kommentarer fra det 

validerte foretaket, 

— forpliktelseserklæringen (tillegg 6-H1 fastsatt i vedlegget til forordning (EU) nr. 185/2010), undertegnet av 

det validerte foretaket, og  

— en erklæring om uavhengighet (tillegg 11-A fastsatt i vedlegget til forordning (EU) nr. 185/2010) med 

hensyn til det validerte foretaket, undertegnet av validereren av luftfartssikkerhet i EU. 

Sidenummerering, dato for valideringen av luftfartssikkerhet i EU og validererens og det validerte foretakets 

initialer på hver side skal være bevis for valideringsrapportens integritet. Valideringsrapporten skal som standard 

være på engelsk. 

Del 3 — Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram, del 6 — Database, del 7 — Gjennomsøking og del 8 — 

Høyrisikofrakt eller høyrisikopost (HRCM) skal vurderes mot kravene i kapittel 6.7 og 6.8 i forordning (EU)  

nr. 185/2010. Grunnleggende standarder for de andre delene er standarder og anbefalte framgangsmåter (SARP) i 

vedlegg 17 til Konvensjon om internasjonal sivil luftfart og veiledningsmaterialet i ICAOs håndbok i 

luftfartssikkerhet (Doc 8973-Restricted). 

Merknader til utfyllingen: 

— Alle deler av sjekklisten skal fylles ut. I de tilfellene der opplysninger ikke er tilgjengelig, skal dette 

forklares. 

— Etter hver del skal validereren av luftfartssikkerhet i EU angi om og i hvilken grad målene for delen er 

oppfylt. 
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DEL 1 

Identifikasjon av det validerte foretaket og validereren 

1.1.  Valideringsdato(er) 

Bruk nøyaktig datoformat, f.eks. 01.10.2012–02.10.2012 

dd/mm/åååå  

1.2.  Dato for forrige validering og ACC3-ets entydige alfanumeriske identifikasjonskode (UAI) (ev.) 

dd/mm/åååå  

UAI  

1.3.  Informasjon om validereren av luftfartssikkerhet 

Navn  

Selskap/organisasjon/myndighet  

UAI  

E-postadresse  

Telefonnummer — inkludert landskoder  

1.4.  Navn på luftfartsselskap som skal valideres 

Navn  

AOC (godkjenningssertifikat for luftfartsselskap) utstedt i 

(navn på stat): 

 

Luftfartsselskapets IATA-kode (International Air 

Transport Association), eventuelt ICAO-kode 

(International Civil Aviation Organisation) dersom IATA-

kode ikke finnes. Angi hvilken kode som oppgis 

 

Stat med ansvar for godkjenning av luftfartsselskapet som 

ACC3 

 

1.5.  Opplysninger om beliggenheten til lufthavnen i tredjeland som skal valideres, eller frakt-/postanlegg knyttet til 

den 

Navn  

Lufthavnens IATA-kode (eller ICAO-kode)  

Land  

1.6.  Luftfartsselskapets virksomhet — Mer enn én type virksomhet kan være aktuell 

a)  Transport av passasjerer og frakt/post 

b)  Transport av bare frakt og post 

c)  Transport av bare frakt 

d)  Transport av bare post 

e)  Integrert transport 

f)  Charter 

 

1.7.  Navn og stillingsbetegnelse for personen med ansvar for sikkerheten for luftfrakt/luftpost i tredjelandet 

Navn  

Stillingsbetegnelse  

E-postadresse  

Telefonnummer — inkludert landskoder  

1.8.  Adresse til luftfartsselskapets hovedkontor i den lufthavnen som besøkes 

Nummer/enhet/bygning/lufthavn  

Gate/vei  
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Poststed  

Postnummer  

Delstat (dersom relevant)  

Land  

1.9.  Adresse til luftfartsselskapets hovedkontor, f.eks. forretningskontor 

Nummer/enhet/bygning/lufthavn  

Gate/vei  

Poststed  

Postnummer  

Delstat (dersom relevant)  

Land  

DEL 2 

ACC3-ets organisasjon og ansvar i lufthavnen 

Mål: Ingen luftfrakt eller luftpost skal transporteres til EU/EØS uten å gjennomgå sikkerhetskontroll. Opplysninger om 

slike kontroller finnes i følgende deler av denne sjekklisten. ACC3-et skal ikke ta imot frakt eller post for transport på 

et luftfartøy med bestemmelsessted i EU med mindre gjennomsøking eller andre sikkerhetskontroller er gjennomført 

og attestert av en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er validert for luftfartsikkerhet i EU, en kjent avsender som 

er validert for luftfartssikkerhet i EU, eller en registrert avsender hos en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er 

validert for luftfartssikkerhet i EU, eller slike forsendelser har gjennomgått gjennomsøking i samsvar med EUs 

regelverk. 

ACC3-et skal ha innført en prosess for å sikre at egnet sikkerhetskontroll gjennomføres for all luftfrakt og luftpost med 

bestemmelsessted i EU/EØS med mindre forsendelsene er unntatt fra gjennomsøking i samsvar med Unionens 

regelverk, og forutsatt at frakten eller posten deretter beskyttes fram til den lastes om bord på luftfartøyet. 

Sikkerhetskontrollen skal bestå av 

— fysisk gjennomsøking som skal være i samsvar med en standard som i rimelig grad sikrer at ingen forbudte 

gjenstander er skjult i forsendelsen, eller 

— andre sikkerhetskontroller som er ledd i en forsyningskjedes sikkerhetssystem, som skal gi rimelighet sikkerhet for 

at ingen forbudte gjenstander er skjult i forsendelsen, og som gjennomføres av en sikkerhetsgodkjent 

fraktleverandør eller en kjent avsender som er validert for luftfartssikkerhet i EU, eller en registrert avsender hos 

en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er validert for luftfartssikkerhet i EU. 

Referanse: Nr. 6.8.3 

2.1.  Har luftfartsselskapet innført en prosess for å sikre at luftfrakt og luftpost gjennomgår en egnet 

sikkerhetskontroll før den lastes om bord i et luftfartøy med bestemmelsessted i EU/EØS? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv prosessen  

2.2.  Gjennomføres sikkerhetskontrollene av luftfartsselskapet selv eller på dets vegne av et foretak som er omfattet 

av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram? 

Dersom JA, gi nærmere opplysninger  

Dersom NEI, hvilket foretak som ikke er omfattet av 

luftfartsselskapets sikkerhetsprogram, gjennomfører 

sikkerhetskontroll av luftfrakt og luftpost som 

transporteres av dette luftfartsselskapet til EU/EØS? 

 

Angi foretakenes art og gi nærmere opplysninger 

— Privat håndteringsselskap 

— Offentlig selskap 

— Offentlig kontrollanlegg eller -organ 

— Annet 
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2.3.  Hvilke instrumenter og instrukser benytter luftfartsselskapet for å sikre at sikkerhetskontroller gjennomføres i 

samsvar med kravene? 

 

2.4.  Har luftfartsselskapet anledning til å anmode om at egnede sikkerhetskontroller gjennomføres i de tilfellene 

gjennomsøking foretas av foretak som ikke er omfattet av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram, f.eks. statlige 

anlegg? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, gi nærmere opplysninger  

2.5.  Har et program for sikkerhetsgodkjente fraktleverandører/kjente avsendere for flyfrakt og flypost blitt innført i 

samsvar med ICAO-standarder i den staten der lufthavnen der valideringsbesøket finner sted, ligger? 

Dersom JA, beskriv hvilke elementer programmet består 

av, og hvordan det er gjennomført 

 

2.6.  Konklusjoner og generelle kommentarer om programmets pålitelighet, fullstendighet og stabilitet 

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 3 

Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram 

Mål: ACC3-et skal sikre at dets sikkerhetsprogram omfatter alle luftfartssikkerhetstiltak som er relevante og 

tilstrekkelige for luftfrakt og luftpost som skal transporteres til EU. 

Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram og tilhørende dokumentasjon skal danne grunnlaget for sikkerhetskontroller som 

gjennomføres i samsvar med målet med denne sjekklisten. Luftfartsselskapet kan om det ønsker, oversende sin 

dokumentasjon til validereren av luftfartssikkerhet i EU før et besøk på stedet slik at vedkommende kan gjøre seg kjent 

med de stedene som skal besøkes. 

Referanse: Nr. 6.8.2.1 og tillegg 6-G 

Merk: Følgende punkter oppført i tillegg 6-G fastsatt i vedlegg til forordning (EU) nr. 185/2010 skal dekkes: 

a)  Beskrivelse av tiltak for luftfrakt og luftpost. 

b)  Mottaksprosedyrer 

c)  Ordning og kriterier for godkjente fraktleverandører. 

d)  Ordning og kriterier for kjente avsendere. 

e)  Ordning og kriterier for registrerte avsendere. 

f)  Standarder for gjennomsøking og fysisk kontroll. 

g)  Sted der gjennomsøking og fysisk kontroll utføres. 

h)  Opplysninger om gjennomsøkingsutstyret. 

i)  Opplysninger om den driftsansvarlige eller tjenesteyteren. 

j)  Liste over unntak fra gjennomsøking eller fra fysisk kontroll. 

k)  Behandling av luftfrakt og luftpost med høy risiko. 
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3.1.  Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram 

Dato – bruk nøyaktig datoformat dd/mm/åååå  

Versjon  

Er programmet tidligere framlagt for en vedkommende 

myndighet i EU/EØS? Dersom JA, når med henblikk på 

utpeking til ACC3? Andre formål? 

 

3.2.  Dekker sikkerhetsprogrammet i tilstrekkelig grad elementene på listen over? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, beskriv hvorfor og angi grunnene for dette  

3.3.  Er luftfartssikkerhetstiltakene beskrevet i sikkerhetsprogrammet relevante og tilstrekkelige til at luftfrakt/luftpost 

som skal transporteres til EU/EØS, er sikret i samsvar med de standardene som kreves? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, beskriv hvorfor og angi grunnene for dette  

3.4.  Konklusjon: Er sikkerhetsprogrammet endelig ferdigstilt, robust og fullstendig? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsakene  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 4 

Ansettelse og opplæring av personell 

Mål: ACC3-et skal utpeke ansvarlig og kvalifisert personell til å arbeide innen sikring av luftfrakt og luftpost. Personell 

med tilgang til sikret luftfrakt innehar alle de kvalifikasjonene som kreves for å utføre sine plikter, og har fått 

hensiktsmessig opplæring. 

For å oppnå dette målet skal ACC3-et ha innført en prosedyre for å sikre at alt personell (fast og midlertidig ansatte, 

vikarer, sjåfører osv.) som har direkte adgang uten følge til luftfrakt/luftpost som er eller har vært gjenstand for 

sikkerhetskontroll, 

— har gjennomgått innledende og regelmessig gjentatte kontroller før ansettelse og/eller vandelskontroller som minst 

oppfyller kravene som stilles av de lokale myndighetene for den lufthavnen som valideres, og 

— har gjennomført grunnleggende og periodisk sikkerhetsopplæring, slik at de kjenner sitt sikkerhetsansvar i samsvar 

med de kravene som stilles av de lokale myndighetene for den lufthavnen som valideres. 

Referanse: Nr. 6.8.3.1 

Merk: 

— En vandelskontroll innebærer en kontroll av en persons identitet og bakgrunn, herunder eventuell kriminell fortid 

der dette er tillatt i henhold til loven, som ledd i vurderingen av om en person er egnet til å utføre 

sikkerhetskontroller og/eller gis tilgang uten følge til sikkerhetsbegrensede områder (iht. definisjonen i ICAO-

vedlegg 17). 

— En kontroll før ansettelse skal fastslå personens identitet på grunnlag av dokumentasjon, dekke ansettelsesforhold, 

utdanning og eventuelle hull i løpet av minst de fem foregående årene og medføre krav om at personen undertegner 

en erklæring om eventuell kriminell fortid i alle bostedsstater i de fem foregående årene (iht. Unionens definisjon). 
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4.1.  Er det innført en prosedyre for å sikre at alt personell med direkte adgang uten følge til sikret luftfrakt/luftpost, 

gjennomgår kontroller før ansettelse for vurdering av bakgrunn og kvalifikasjoner? 

JA eller NEI  

Dersom JA, angi hvor mange år tilbake i tid kontrollen før 

ansettelse omfatter, og hvilket foretak som utfører 

kontrollen. 

 

4.2. Omfatter prosedyren følgende? 

— Vandelskontroll. 

— Kontroll før ansettelse. 

— Kontroll av strafferegisteret. 

— Intervjuer. 

— Annet (spesifiser). 

Redegjør for oppgavene, angi hvilket foretak som er 

ansvarlig for at oppgavene utføres og eventuelt det 

tidsrommet tilbake i tid som tas i betraktning. 

 

4.3.  Er det innført en prosedyre for å sikre at personer med ansvar for iverksettelse av og tilsyn med 

gjennomføringen av sikkerhetskontroll på stedet gjennomgår en kontroll før ansettelse for vurdering av 

bakgrunn og kvalifikasjoner? 

JA eller NEI  

Dersom JA, angi hvor mange år tilbake i tid kontrollen før 

ansettelse omfatter, og hvilket foretak som utfører 

kontrollen. 

 

4.4.  Omfatter prosedyren følgende? 

— Vandelskontroll. 

— Kontroll før ansettelse. 

— Kontroll av strafferegisteret. 

— Intervjuer. 

— Annet (spesifiser). 

Redegjør for oppgavene, angi hvilket foretak som er 

ansvarlig for at oppgavene utføres og eventuelt det 

tidsrommet tilbake i tid som tas i betraktning. 

 

4.5.  Får personell som har direkte adgang uten følge til sikret luftfrakt/luftpost, sikkerhetsopplæring før de gis 

adgang til sikret luftfrakt/luftpost? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv hva opplæringen består i, og varighet  

4.6.  Får personell som tar imot, gjennomsøker og/eller beskytter luftfrakt/luftpost, særskilt jobbrelatert opplæring? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv hva opplæringen består i, og varighet  

4.7.  Får personell nevnt i nr. 4.5 og 4.6 periodisk opplæring? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv hva opplæringen består i, og hvor ofte 

den gjentas 

 

4.8.  Konklusjon: Sikrer tiltakene for ansettelse og opplæring av personell at alt personell med adgang til sikret 

luftfrakt/luftpost, er blitt ansatt og opplært i samsvar med en standard som er tilstrekkelig til at de er klar over 

sitt sikkerhetsansvar? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsakene  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  
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DEL 5 

Mottaksprosedyrer 

Mål: ACC3-et skal ha innført en prosedyre som ved mottak av en forsendelse gjør det mulig å vurdere og kontrollere 

dens sikkerhetsstatus med hensyn til tidligere kontroller. 

Prosedyren skal omfatte følgende: 

— Kontroll av om forsendelsen er levert av en person som er utpekt av en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør eller en 

kjent avsender som er validert for luftfartssikkerhet i EU og er registrert i dennes database (jf. del 6), eller av en 

registrert avsender hos en slik sikkerhetsgodkjent fraktleverandør. 

— Kontroll av om forsendelsen er ledsaget av alle nødvendige sikkerhetsopplysninger (luftfraktbrev og informasjon 

om sikkerhetsstatus på papir eller elektronisk) som gjelder den forsendelsen av luftfrakt eller luftpost som leveres. 

Kontroll av om forsendelsen viser tegn til ulovlig inngrep. 

Kontroll av om forsendelsen må behandles som høyrisikoluftfrakt eller høyrisikoluftpost (HRCM). 

Referanse: Nr. 6.8.3.1 

Merk: 

— En sikkerhetsgodkjent fraktleverandør eller en kjent avsender er et foretak som håndterer frakt som er validert av 

en validerer av luftfartssikkerhet i EU med positivt resultat, eller hvis sikkerhetstiltak er inntatt i 

sikkerhetsprogrammet til et ACC3 som er validert for luftfartssikkerhet i EU (i slike tilfeller er ACC3-et 

medansvarlig for sikkerhetstiltakene). 

— En registrert avsender er et foretak som håndterer frakt for egen regning på ansvaret til en sikkerhetsgodkjent 

fraktleverandør som er validert for luftfartssikkerhet i EU. Den sikkerhetsgodkjente fraktleverandøren har det hele 

og fulle ansvaret for sikkerhetskontrollene som gjennomføres av den registrerte avsenderen. 

— Den utpekte personen er den samme personen som er gitt i oppgave å levere luftfrakten eller luftposten til 

luftfartsselskapet. Den personen som leverer forsendelsen til luftfartsselskapet, skal framvise identitetskort, pass, 

førerkort eller annen legitimasjon med foto som er utstedt av eller anerkjent av den nasjonale myndigheten. 

5.1.  Når luftfartsselskapet tar direkte imot en forsendelse, fastslår det om den kommer fra en sikkerhetsgodkjent 

fraktleverandør, en kjent avsender eller en registrert avsender som er validert eller anerkjent i henhold til 

Unionens regelverk for luftfrakt og oppført i luftfartsselskapets database? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv prosedyren  

5.2.  Når luftfartsselskapet tar direkte imot en forsendelse, kontrollerer det om bestemmelsesstedet for forsendelsen er 

en lufthavn i EU/EØS? 

JA eller NEI — forklar  

5.3.  Dersom JA — iverksetter luftfartsselskapet de samme sikkerhetskontrollene for all luftfrakt eller luftpost når 

bestemmelsesstedet er en lufthavn i EU/EØS? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv prosedyren  

5.4.  Når luftfartsselskapet tar direkte imot en forsendelse, fastslår det om den er å anse som høyrisikoluftfrakt og 

høyrisikoluftpost (HRCM), også for forsendelser som leveres med andre transportmåter enn lufttransport? 

JA eller NEI  

Dersom JA, hvordan? 

Beskriv prosedyren 
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5.5.  Når luftfartsselskapet tar imot en sikret forsendelse, fastslår det om den har vært beskyttet mot inngrep fra 

uvedkommende og/eller ulovlige inngrep? 

JA eller NEI  

Dersom JA, gi nærmere opplysninger (forseglinger, låser 

osv.). 

 

5.6.  Dersom luftfartsselskapet tar imot luftfrakt /luftpost i transitt på denne lufthavnen (frakt/post som fraktes ut på 

samme luftfartøy som den ankom med), fastslår luftfartsselskapet på grunnlag av de opplysningene som er gitt, 

om ytterligere sikkerhetskontroller må gjennomføres eller ikke? 

JA eller NEI  

Dersom JA, hvordan blir dette fastslått?  

Dersom NEI, hvilke kontroller gjennomføres for å ivareta 

sikkerheten for frakt og post med bestemmelsessted i 

EU/EØS? 

 

5.7.  Dersom luftfartsselskapet tar imot luftfrakt/luftpost for omlasting på denne lufthavnen (frakt/post som fraktes ut 

på et annet luftfartøy enn det den ankom med), fastslår luftfartsselskapet på grunnlag av de opplysningene som 

er gitt, om ytterligere sikkerhetskontroller må gjennomføres eller ikke? 

JA eller NEI  

Dersom JA, hvordan blir dette fastslått?  

Dersom NEI, hvilke kontroller gjennomføres for å ivareta 

sikkerheten for frakt og post med bestemmelsessted i 

EU/EØS? 

 

5.8.  Er den personen som leverer sikret kjent luftfrakt til luftfartsselskapet, pålagt å vise et offisielt identifikasjons-

dokument med fotografi? 

JA eller NEI  

5.9.  Konklusjon: Er mottaksprosedyrene tilstrekkelige til at det kan fastslås om luftfrakt eller luftpost kommer fra en 

sikker forsyningskjede, eller at det må foretas gjennomsøking av den? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsakene  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 6 

Database 

Mål: Dersom ACC3-et ikke er pålagt å gjennomsøke all luftfrakt og luftpost som skal transporteres til EU/EØS, skal 

ACC3-et forsikre seg om at frakten eller posten kommer fra en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør som er validert for 

luftfartssikkerhet i EU, eller en kjent avsender eller en registrert avsender hos en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør. 

For overvåking av revisjonsspor som er relevant for sikkerheten, skal ACC3-et vedlikeholde en database som 

inneholder følgende opplysninger om alle foretak og personer som ACC3-et direkte tar imot frakt eller post fra 

— det berørte foretakets status (sikkerhetsgodkjent fraktleverandør eller kjent avsender), 

— opplysninger om foretaket, herunder reell forretningsadresse, 

— virksomhetens art, unntatt følsomme forretningsopplysninger, 

— kontaktopplysninger, også om den eller de personene som har ansvar for sikkerheten, 

— foretaksnummer (ev.). 
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Når ACC3-et tar imot luftfrakt eller luftpost, må det kontrollere om foretaket er oppført i databasen. Dersom foretaket 

ikke er oppført i databasen, skal luftfrakten eller luftposten det har levert, gjennomsøkes før den lastes. 

Referanse: Nr. 6.8.4.1 og 6.8.4.3 

6.1.  Vedlikeholder luftfartsselskapet en database som alt etter hva som er relevant, inneholder ovennevnte 

opplysninger om 

— sikkerhetsgodkjente fraktleverandører som er validert for luftfartssikkerhet i EU, 

— kjente avsendere som er validert for luftfartssikkerhet i EU, 

— registrerte avsendere hos en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør (frivillig)? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv databasen  

Dersom NEI, forklar hvorfor  

6.2.  Har personell som mottar luftfrakt eller luftpost, lett adgang til databasen? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv prosessen  

6.3.  Oppdateres databasen regelmessig, slik at personell som mottar luftfrakt og luftpost, får pålitelige 

opplysninger? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, forklar hvorfor  

6.4.  Konklusjon: Vedlikeholder luftfartsselskapet en database som sikrer fullt innsyn i dets forhold til foretak som 

det tar direkte imot (gjennomsøkt eller sikkerhetskontrollert) frakt eller post fra for transport til EU/EØS? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsakene  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 7 

Gjennomsøking 

Mål: Dersom ACC3-et mottar frakt eller post fra et foretak som ikke er validert for luftfartssikkerhet i EU, eller dersom 

frakten som mottas, ikke har vært beskyttet mot ulovlige inngrep etter det tidspunktet da sikkerhetskontrollene ble 

gjennomført, skal ACC3-et påse at denne luftfrakten eller luftposten gjennomsøkes før den lastes ombord i et 

luftfartøy. ACC3-et skal ha innført en prosedyre for å sikre at luftfrakt og luftpost med bestemmelsessted i EU/EØS, 

beregnet på omlasting, transitt eller lossing i en lufthavn i Unionen, gjennomsøkes ved bruk av de tiltakene eller 

metodene som beskrives i Unionens regelverk, og i samsvar med en standard som i rimelig grad sikrer at den ikke 

inneholder ulovlige gjenstander. 

Dersom et ACC3 ikke selv gjennomsøker luftfrakt eller luftpost, skal det påse at hensiktsmessig gjennomsøking 

gjennomføres i samsvar med EU-kravene. Gjennomsøkingsprosedyrene skal, når det er relevant, omfatte håndtering av 

frakt og post for omlasting/transitt. 

Dersom gjennomsøking av luftfrakt eller luftpost utføres av eller på vegne av vedkommende myndighet i tredjelandet, 

skal det ACC3-et som tar imot slik luftfrakt eller luftpost fra foretaket, opplyse om dette i sitt sikkerhetsprogram og 

angi hvordan tilstrekkelig gjennomsøking sikres. 

Merk: Selv om nr. 6.8.3.2 åpner for at ACC3-er fram til 30. juni 2014 kan gjennomføre bestemmelsene i nr. 6.8.3.1 ved 

minst å overholde ICAOs standarder, legger en validering av luftfartssikkerhet i EU til grunn EU-kravene til 

gjennomsøking selv om valideringen gjennomføres før 1. juli 2014. 

Referanse: Nr. 6.8.3.1, 6.8.3.2 og 6.8.3.3 
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7.1.  Blir gjennomsøkingen gjennomført av luftfartsselskapet selv eller på dets vegne av et foretak som er omfattet av 

luftfartsselskapets sikkerhetsprogram? 

Dersom JA, gi nærmere opplysninger 

Gi eventuelt opplysninger om det eller de foretakene som 

omfattes av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram. 

— Navn 

— Adresse på stedet 

— Oppgi ev. status som godkjent markedsdeltaker 

(AEO) 

 

Dersom NEI, hvilke foretak som ikke er omfattet av 

luftfartsselskapets sikkerhetsprogram, gjennomfører 

gjennomsøking av luftfrakt og luftpost som transporteres 

av dette luftfartsselskapet til EU/EØS? 

Angi foretakenes art og gi nærmere opplysninger 

— Privat håndteringsselskap 

— Offentlig selskap 

— Offentlig kontrollanlegg eller -organ 

— Annet 

 

7.2.  Hvilke metoder benyttes ved gjennomsøking av luftfrakt og luftpost? 

Spesifiser, med opplysninger om utstyr som benyttes ved 

gjennomsøking av luftfrakt og luftpost (produsent, type, 

programvareversjon, standard, serienummer osv.), for alle 

anvendte metoder. 

 

7.3.  Er utstyret eller metoden (f.eks. bombehunder) som benyttes, oppført på EUs, ECACs eller TSAs nyeste 

samsvarsliste? 

JA eller NEI  

Dersom JA, gi nærmere opplysninger  

Dersom NEI, gi nærmere opplysninger om godkjenning 

av utstyret og dato for godkjenning samt om det er i 

samsvar med EUs utstyrsstandarder 

 

7.4.  Brukes utstyret i samsvar med produsentens driftsmodell (CONOPS), og blir utstyret regelmessig kontrollert og 

vedlikeholdt? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv prosessen  

7.5.  Blir forsendelsens art tatt i betraktning under gjennomsøkingen? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv hvordan det sikres at den valgte 

gjennomsøkingsmetoden brukes i samsvar med en 

standard som i rimelig grad sikrer at ingen forbudte 

gjenstander er skjult i forsendelsen. 

 

7.6.  Er det innført en prosedyre for håndtering av alarmer som gjennomsøkingsutstyret avgir? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv prosedyren for håndtering av alarmer 

som i rimelig grad sikrer at ingen forbudte gjenstander er 

til stede. 

 

Dersom NEI, beskriv hva som skjer med forsendelsen  
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7.7.  Er noen forsendelser unntatt fra sikkerhetsgjennomsøking? 

JA eller NEI  

7.8.  Finnes det unntak som ikke er i samsvar med unionslisten? 

JA eller NEI  

Dersom JA, gi nærmere opplysninger  

7.9.  Føres det kontroll med adgangen til gjennomsøkingsområdet for å sikre at bare autorisert og kvalifisert personell 

gis adgang? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv  

7.10.  Er det innført en ordning for kvalitetskontroll og/eller prøving? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv  

7.11.  Konklusjon: Gjennomsøkes luftfrakt/luftpost ved bruk av et av tiltakene eller en av metodene angitt i nr. 6.2.1 i 

kommisjonsbeslutning 2010/774/EU på en måte som gir rimelig sikkerhet for at de ikke inneholder forbudte 

gjenstander? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsaken  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 8 

Høyrisikofrakt og høyrisikopost (HRCM) 

Mål: Forsendelser som har opprinnelse i eller blir omlastet på steder som EU har identifisert som høyrisikoområder, 

eller som ser ut til å ha blitt utsatt for vesentlige inngrep, skal anses som høyrisikofrakt eller høyrisikopost (HRCM). 

Slike forsendelser skal gjennomsøkes i tråd med særskilte instrukser. Høyrisikoområder og gjennomsøkingsinstrukser 

fastsettes av vedkommende myndighet i EU/EØS som har utpekt ACC3-et. RA3-en skal ha innført en prosedyre for å 

sikre at HRCM med bestemmelsessted i EU/EØS identifiseres og gjennomgår hensiktsmessige kontroller i samsvar 

med Unionens regelverk. 

ACC3-et skal ha løpende kontakt med vedkommende myndighet med ansvar for lufthavnene i EU/EØS som ACC3-et 

transporterer frakt til, for å få tilgang til de nyeste opplysningene om høyrisikoområder. 

ACC3-et skal iverksette de samme tiltakene uten hensyn til om det mottar høyrisikofrakt eller høyrisikopost fra et 

annet luftfartsselskap eller med andre transportmåter. 

Referanse: Nr. 6.7 og 6.8.3.4 

Merk: HRCM som er klarert for transport til EU/EØS, skal gis sikkerhetsstatus «SHR», som betyr at forsendelsen er 

sikret for transport med passasjerfly, fraktfly og postfly i samsvar med de kravene som stilles i forbindelse med høy 

risiko. 

8.1.  Vet luftfartsselskapets personell med ansvar for å utføre sikkerhetskontroller hvilken luftfrakt og luftpost som 

skal behandles som høyrisikoluftfrakt og høyrisikoluftpost (HRCM)? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv  

8.2.  Har luftfartsselskapet innført prosedyrer for å identifisere HRCM? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv  
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8.3.  Omfattes HRCM av prosedyrer for gjennomsøking for HRCM i samsvar med EUs regelverk? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi hvilke prosedyrer som benyttes  

8.4.  Etter gjennomsøking, utsteder luftfartsselskapet en erklæring om sikkerhetsstatus SHR i dokumentasjonen som 

følger forsendelsen? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv hvordan sikkerhetsstatus utstedes, og 

i hvilket dokument 

 

8.5.  Konklusjon: Har luftfartsselskapet innført en prosedyre som er relevant og tilstrekkelig til å sikre at all HRCM er 

blitt korrekt håndtert før lasting? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsaken  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 9 

Beskyttelse 

Mål: ACC3-et skal ha innført prosedyrer for å sikre at luftfrakt og/eller luftpost med bestemmelsessted i EU/EØS 

beskyttes mot inngrep fra uvedkommende, fra det punktet sikkerhetsgjennomsøking eller annen sikkerhetskontroll er 

gjennomført, eller fra det punktet forsendelsene mottas etter at det er utført gjennomsøking eller sikkerhetskontroll, og 

fram til lasting. 

Beskyttelsen kan oppnås med forskjellige midler, som fysiske (barrierer, avlåste rom osv.), menneskelige (patruljering, 

kvalifisert personell osv.) og teknologiske (videoovervåking, innbruddsalarmer osv.). 

Sikret luftfrakt eller luftpost med bestemmelsessted i EU/EØS skal være atskilt fra luftfrakt eller luftpost som ikke er 

sikret. 

Referanse: Nr. 6.8.3 

9.1.  Gjennomføres beskyttelse av sikret luftfrakt og luftpost av luftfartsselskapet selv eller på dets vegne av et foretak 

som er omfattet av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram? 

Dersom JA, gi nærmere opplysninger  

Dersom NEI, hvilke foretak som ikke er omfattet av 

luftfartsselskapets sikkerhetsprogram, gjennomfører 

beskyttelsestiltakene for sikret luftfrakt og luftpost som 

transporteres av dette luftfartsselskapet til EU/EØS? 

Angi foretakenes art og gi nærmere opplysninger 

— Privat håndteringsselskap 

— Offentlig selskap 

— Offentlig kontrollanlegg eller -organ 

— Annet 

 

9.2.  Er det innført sikkerhetskontroll og beskyttelse for å hindre ulovlige inngrep under gjennomsøkingen? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv  

9.3.  Er det innført prosedyrer for å sikre at luftfrakt/luftpost med bestemmelsessted i EU/EØS som har gjennomgått 

sikkerhetskontroller, er beskyttet mot inngrep fra uvedkommende i tidsrommet fra forsendelsene ble sikret og 

fram til lasting? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv beskyttelsestiltakene  

Dersom NEI, angi årsakene  
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9.4.  Konklusjon: Er beskyttelsen av forsendelser tilstrekkelig robust til å forhindre ulovlige inngrep? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsaken  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

DEL 10 

Følgedokumentasjon 

Mål: ACC3-et skal sikre at 

1)  forsendelsens sikkerhetsstatus er angitt i elektronisk format eller på papir i følgedokumentasjonen, i form av et 

luftfraktbrev eller et tilsvarende postdokument eller i en særskilt erklæring, 

2)  den entydige alfanumeriske identifikasjonskoden er angitt elektronisk eller på papir i dokumentasjonen som følger 

forsendelsene som transporteres. 

Referanse: Nr. 6.3.2.6 bokstav d), nr. 6.8.3.4 og nr. 6.8.3.5 

Merk: Følgende sikkerhetsstatuser kan angis: 

— «SPX», som betyr at forsendelsen kan transporteres med passasjerfly, fraktfly eller postfly, 

— «SCO», som betyr at forsendelsen kan transporteres bare med fraktfly eller postfly, eller 

— «SHR», som betyr at forsendelsen kan transporteres med passasjerfly, fraktfly eller postfly i samsvar med krav 

som stilles i forbindelse med høy risiko. 

I fravær av en sikkerhetsgodkjent fraktleverandør kan ACC3-et eller et luftfartsselskap som ankommer fra et tredjeland 

som er unntatt fra ACC3-ordningen, utstede erklæringen om sikkerhetsstatus. 

10.1.  Ledsages forsendelsene av dokumentasjon som bekrefter tidligere og gjeldende sikkerhetskontroller? 

JA eller NEI  

Dersom JA, beskriv dokumentasjonens innhold.  

Dersom NEI, forklar hvorfor og hvordan frakten eller 

posten behandles som «sikret» av luftfartsselskapet 

dersom den lastes om bord i luftfartøyet. 

 

10.2.  Omfatter dokumentasjonen luftfartsselskapets entydige alfanumeriske identifikasjonskode som ACC3? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, forklar hvorfor  

10.3.  Angir dokumentasjonen sikkerhetsstatus for frakten og hvordan denne statusen er oppnådd? 

JA eller NEI  

10.4.  Konklusjon: Er dokumentasjonsprosessen tilstrekkelig til å sikre at frakt eller post er utstyrt med nødvendig 

følgedokumentasjon som angir korrekt sikkerhetsstatus? 

JA eller NEI  

Dersom NEI, angi årsaken  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  
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DEL 11 

Samsvar 

Mål: Etter å ha vurdert de foregående ti delene av denne sjekklisten må validereren av luftfartssikkerhet i EU ta stilling 

til om hans/hennes kontroll på stedet svarer til innholdet i den delen av luftfartsselskapets sikkerhetsprogram som 

beskriver tiltakene for luftfrakt/luftpost med bestemmelsessted i EU/EØS, og om sikkerhetskontrollene i tilstrekkelig 

grad oppfyller målene i denne sjekklisten. 

I konklusjonen bør det skilles mellom fire mulige hovedtilfeller: 

1)  Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram er i samsvar med tillegg 6-G fastsatt i vedlegget til forordning (EU)  

nr. 185/2010, og kontrollen på stedet bekrefter samsvar med målet i sjekklisten. 

2)  Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram er i samsvar med tillegg 6-G fastsatt i vedlegget til forordning (EU)  

nr. 185/2010, men kontrollen på stedet bekrefter ikke samsvar med målet i sjekklisten. 

3)  Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram er ikke i samsvar med tillegg 6-G fastsatt i vedlegget til forordning (EU)  

nr. 185/2010, men kontrollen på stedet bekrefter samsvar med målet i sjekklisten. 

4)  Luftfartsselskapets sikkerhetsprogram er ikke i samsvar med tillegg 6-G fastsatt i vedlegget til forordning (EU)  

nr. 185/2010, og kontrollen på stedet bekrefter ikke samsvar med målet i sjekklisten. 

11.1.  Generell konklusjon: Angi hvilket av de fire tilfellene som nærmest beskriver situasjonen som valideres. 

1, 2, 3 eller 4  

Kommentarer fra validereren av luftfartssikkerhet i EU  

Kommentarer fra luftfartsselskapet  

Validererens navn: 

Dato: 

Underskrift: 

VEDLEGG 

Liste over personer og foretak som er besøkt og intervjuet 

Angi navn på foretaket, navn på kontaktpersonen og dato for besøket eller intervjuet. 

____________ 

(1) EU-medlemsstater: Østerrike, Belgia, Bulgaria, Kypros, Tsjekkia, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Tyskland, Hellas, 

Ungarn, Irland, Italia, Latvia, Litauen, Luxembourg, Malta, Nederland, Polen, Portugal, Romania, Slovakia, Slovenia, Spania, 

Sverige og Storbritannia. 

(2) EUT L 220 av 26.8.2011, s. 9. Nr. 6.8.1.1 i forordning (EU) nr. 185/2010: Luftfartsselskaper som transporterer frakt eller post fra 

en lufthavn i et tredjeland som ikke er oppført i tillegg 6-F, for omlasting, transitt eller lossing i en lufthavn som omfattes av 

forordning (EF) nr. 300/2008, skal utpekes til «luftfartsselskap som transporterer luftfrakt eller luftpost til Unionen fra en lufthavn i 

et tredjeland» (ACC3). 

(3) Får ikke anvendelse på luftfrakt eller luftpost som transporteres fra et lite antall land som er unntatt fra ACC3-ordningen. 

(4) Luftfrakt/luftpost/luftfartøyer med bestemmelsessted i EU/EØS i denne sjekklisten for validering er det samme som 

luftfrakt/luftpost/luftfartøyer med bestemmelsessted i EU samt Island, Norge og Sveits.» 
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D.  Tillegg 6-F skal lyde: 

«TILLEGG 6-F 

FRAKT OG POST 

6-Fi 

TREDJELAND SAMT OVERSJØISKE LAND OG TERRITORIER MED SÆRLIGE FORBINDELSER TIL 

UNIONEN I HENHOLD TIL TRAKTATEN OM DEN EUROPEISKE UNIONS VIRKEMÅTE FOR HVILKE 

TRANSPORTAVDELINGEN I NEVNTE TRAKTAT IKKE FÅR ANVENDELSE, SOM ANVENDER 

SIKKERHETSSTANDARDER ANERKJENT SOM LIKEVERDIGE MED DE FELLES GRUNNLEGGENDE 

STANDARDENE 

6-Fii 

TREDJELAND SAMT OVERSJØISKE LAND OG TERRITORIER MED SÆRLIGE FORBINDELSER TIL 

UNIONEN I HENHOLD TIL TRAKTATEN OM DEN EUROPEISKE UNIONS VIRKEMÅTE FOR HVILKE 

TRANSPORTAVDELINGEN I NEVNTE TRAKTAT IKKE FÅR ANVENDELSE, OG FOR HVILKE DET IKKE 

KREVES ACC3-UTPEKING 

Tredjeland samt land og territorier med særlige forbindelser til Unionen i henhold til traktaten om Den 

europeiske unions virkemåte eller traktaten om Den europeiske union for hvilke det ikke kreves ACC3-

godkjenning, er angitt i en egen kommisjonsbeslutning. 

6-Fiii 

VALIDERINGSVIRKSOMHET I TREDJELAND OG OVERSJØISKE LAND OG TERRITORIER MED SÆRLIGE 

FORBINDELSER TIL UNIONEN I HENHOLD TIL TRAKTATEN OM DEN EUROPEISKE UNIONS 

VIRKEMÅTE FOR HVILKE TRANSPORTAVDELINGEN I NEVNTE TRAKTAT IKKE FÅR ANVENDELSE, 

SOM ANERKJENNES SOM LIKEVERDIG MED VALIDERING AV LUFTFARTSSIKKERHET I EU» 

E.  Følgende tillegg innsettes etter tillegg 6-H: 

«TILLEGG 6-H1 

FORPLIKTELSESERKLÆRING — ACC3-GODKJENNING ETTER VALIDERING AV 

LUFTFARTSSIKKERHET I EU 

På vegne av [luftfartsselskapets navn] tar jeg følgende til etterretning: 

Denne rapporten fastsetter sikkerhetsnivået for luftfraktvirksomhet med bestemmelsessted i EU/EØS(1) med 

hensyn til sikkerhetsstandardene oppført eller nevnt i sjekklisten(2). 

[Luftfartsselskapets navn] kan utpekes til «luftfartsselskap som transporterer luftfrakt eller luftpost til Unionen fra 

en lufthavn i et tredjeland» (ACC3) først etter at en rapport om validering av luftfartssikkerhet i EU er framlagt 

for og godtatt for dette formålet av vedkommende myndighet i en medlemsstat i Den europeiske union eller 

Island, Norge eller Sveits, og etter at opplysningene om ACC3-et er registrert i Unionens database over 

sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere. 

Dersom rapporten fastslår et tilfelle av manglende overholdelse av sikkerhetstiltakene den omhandler, kan dette 

medføre tilbakekalling av [luftfartsselskapets navn]s utpeking som ACC3, som allerede er innvilget for den 

aktuelle lufthavnen, noe som vil hindre [luftfartsselskapets navn] i å transportere luftfrakt eller luftpost til 

EU/EØS-området via denne lufthavnen. 

Rapporten er gyldig i fem år og vil derfor utløpe senest _. 

På vegne av [luftfartsselskapets navn] erklærer jeg følgende: 

— [Luftfartsselskapets navn] godtar at det gjennomføres hensiktsmessige oppfølgingstiltak med sikte på å 

overvåke standardene som rapporten bekrefter. 

— Eventuelle endringer i [luftfartsselskapets navn]s virksomhet som ikke krever fullstendig ny validering, vil 

bli angitt i originalrapporten ved at opplysningene tilføyes, samtidig som tidligere opplysninger fortsatt er 

synlige. Dette kan gjelde følgende endringer: 

1)  Det overordnede ansvaret for sikkerheten tildeles til en annen enn den personen som er navngitt i nr. 1.7 

i tillegg 6-C3 til forordning (EU) nr. 185/2010. 

2)  Alle andre endringer av lokaler eller prosedyrer som kan ha vesentlig innvirkning på sikkerheten. 
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— [Luftfartsselskapets navn] vil underrette den myndigheten som utpekte selskapet til ACC3, dersom 

[luftfartsselskapets navn] nedlegger sin virksomhet, ikke lenger håndterer luftfrakt/luftpost eller ikke lenger 

oppfyller de kravene som valideres i denne rapporten. 

— [Luftfartsselskapets navn] vil opprettholde det sikkerhetsnivået som denne rapporten bekrefter, og som er i 

samsvar med målene i sjekklisten, og eventuelt gjennomføre alle ytterligere sikkerhetstiltak som kreves for å 

kunne utpekes til ACC3, dersom sikkerhetsstandardene ble ansett som utilstrekkelige, fram til neste 

validering av [luftfartsselskapets navn]s virksomhet. 

På vegne av [luftfartsselskapets navn] påtar jeg meg det hele og fulle ansvar for denne erklæringen. 

Navn: 

Stilling i selskapet: 

Dato: 

Underskrift: 

  

(1) Lufthavner i Østerrike, Belgia, Bulgaria, Kypros, Tsjekkia, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Tyskland, 

Hellas, Ungarn, Irland, Italia, Latvia, Litauen, Luxembourg, Malta, Nederland, Polen, Portugal, Romania, 

Slovakia, Slovenia, Spania, Sverige, Storbritannia samt Island, Norge og Sveits. 

(2) Forordning (EU) nr. 185/2010 som endret ved gjennomføringsforordning (EU) nr. 859/2011.» 

F.  I nr. 8.1.3.2 bokstav b) endres «en uavhengig validerer» til «en validerer av luftfartssikkerhet i EU». 

G.  I kapittel 11 utgår nr. 11.0.5. 

H.  I kapittel 11 erstattes nr. 11.5 og 11.6 med følgende: 

«11.5.  INSTRUKTØRENES KVALIFIKASJONER 

11.5.1.  Vedkommende myndighet skal føre eller ha tilgang til lister over godkjente instruktører som oppfyller 

kravene fastsatt i nr. 11.5.2 eller 11.5.3. 

11.5.2.  Instruktørene skal med tilfredsstillende resultat ha gjennomgått en vandelskontroll i samsvar med 

nr. 11.1.3, og skal framlegge dokumentasjon på at de har de nødvendige kvalifikasjoner og 

kunnskaper. 

11.5.3.  Instruktører som er blitt rekruttert eller har gitt opplæring som nevnt i denne forordningen før den 

trådte i kraft, skal minst kunne godtgjøre overfor vedkommende myndighet at de 

a)  har den kunnskapen og de kvalifikasjonene som er angitt i nr. 11.5.5, og 

b)  bare gir kurs som er godkjent av vedkommende myndighet i samsvar med nr. 11.2.1.3. 

11.5.4.  For å bli sertifisert som instruktør som er kvalifisert til å gi opplæringen definert i nr. 11.2.3.1–11.2.3.5 

og 11.2.4–11.2.5, kreves det kjennskap til arbeidsmiljøet på det relevante området innen 

luftfartssikkerhet samt kvalifikasjoner og kunnskap på følgende områder: 

a)  Undervisningsmetoder og 

b)  de sikkerhetsaspektene det skal undervises i. 

11.5.5.  Vedkommende myndighet skal enten selv tilby opplæring for instruktører eller godkjenne og føre en 

liste over egnede sikkerhetsopplæringskurs. Vedkommende myndighet skal sikre at instruktørene får 

regelmessig opplæring i eller informasjon om utviklingen på de relevante områdene. 
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11.5.6.  Dersom vedkommende myndighet ikke lenger anser at en kvalifisert instruktørs undervisning gir de 

relevante kvalifikasjonene, skal den enten tilbakekalle godkjenningen av kurset eller sikre at 

instruktøren midlertidig eller endelig strykes fra listen over kvalifiserte instruktører, alt etter hva som 

er relevant. 

11.6.  VALIDERING AV LUFTFARTSSIKKERHET I EU 

11.6.1.  Validering av luftfartssikkerhet i EU er en standardisert, dokumentert, upartisk og objektiv prosess for 

å innhente og evaluere dokumentasjon for å fastslå det validerte foretakets nivå av samsvar med 

kravene fastsatt i forordning (EF) nr. 300/2008 og dens gjennomføringsrettsakter. 

11.6.2.  Validering av luftfartssikkerhet i EU 

a)  kan være et krav for å få eller opprettholde en rettslig status i henhold til forordning (EF)  

nr. 300/2008 og dens gjennomføringsrettsakter, 

b)  kan gjennomføres av en vedkommende myndighet eller en validerer som er godkjent som 

validerer av luftfartssikkerhet i EU, eller en validerer som anses å ha likeverdige kvalifikasjoner, i 

samsvar med dette kapittelet, 

c)  skal vurdere sikkerhetstiltak som gjennomføres på det validerte foretakets eller deler av dette 

foretakets ansvar, og som foretaket søker validering for. Den skal minst bestå av 

1)  en vurdering av sikkerhetsrelevant dokumentasjon, herunder det validerte foretakets 

sikkerhetsprogram eller tilsvarende, og 

2)  en kontroll av gjennomføringen av luftfartssikkerhetstiltak, som skal omfatte en kontroll på 

stedet av det validerte foretakets relevante virksomhet, med mindre annet er angitt, 

d)  og skal anerkjennes av alle medlemsstater. 

11.6.3.  Krav til godkjenning av validerere av luftfartssikkerhet i EU 

11.6.3.1.  Medlemsstatene skal godkjenne validerere av luftfartssikkerhet i EU på grunnlag av deres evne til 

samsvarsvurdering, som skal omfatte 

a)  uavhengighet fra de foretakene som valideres, med mindre annet angis, 

b)  hensiktsmessig personellkompetanse på det sikkerhetsområdet som valideres, samt metoder for å 

vedlikeholde denne kompetansen på det nivået som nevnes i nr. 11.6.3.5, og 

c)  valideringsprosessenes funksjonalitet og egnethet. 

11.6.3.2.  Dersom det er relevant, skal godkjenningen ta hensyn til akkrediteringsbevis for relevante 

harmoniserte standarder, dvs. EN-ISO/IEC 17020, i stedet for å vurdere evne til samsvarsvurdering på 

nytt. 

11.6.3.3.  En validerer av luftfartssikkerhet i EU kan være en enkeltperson eller et rettssubjekt. 

11.6.3.4.  Et nasjonalt akkrediteringsorgan opprettet i henhold til europaparlaments- og rådsforordning (EF)  

nr. 765/2008(1) kan gis fullmakt til å akkreditere rettssubjekters evne til samsvarsvurdering i 

forbindelse med validering av luftfartssikkerhet i EU, treffe forvaltningsmessige tiltak i forbindelse 

med dette og utføre overvåking av validering av luftfartssikkerhet i EU. 

11.6.3.5.  Enhver person som utfører validering av luftfartssikkerhet i EU, skal ha hensiktsmessig kompetanse og 

bakgrunn, og skal 

a)  ha gjennomgått en vandelskontroll i samsvar med 11.1.3, som skal gjentas minst hvert femte år, 

b)  utføre validering av luftfartsikkerhet i EU på en upartisk og objektiv måte, forstå betydningen av 

uavhengighet og anvende metoder for å unngå situasjoner der det oppstår interessekonflikter med 

hensyn til foretaket som valideres, 
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c)  ha tilstrekkelig teoretisk kunnskap og praktisk erfaring på området kvalitetskontroll i tillegg til de 

ferdighetene og personlige egenskapene som kreves for å samle inn, registrere og vurdere funn på 

grunnlag av en sjekkliste, særlig med hensyn til 

1)  prinsipper, prosedyrer og metoder for samsvarskontroll, 

2)  faktorer som virker inn på menneskers ytelse og tilsyn, 

3)  validererens rolle og fullmakter, herunder ved en interessekonflikt, 

d)  kunne framlegge dokumentasjon på relevant kompetanse på grunnlag av opplæring og/eller et 

minimum av arbeidserfaring fra følgende områder: 

1)  Generelle prinsipper for luftfartssikkerhet nedfelt i Unionens eller ICAOs standarder for 

luftfartssikkerhet. 

2)  Særlige standarder for den virksomheten som valideres, og hvordan de får anvendelse på 

virksomheten. 

3)  Sikkerhetsteknikk og metoder som er relevante for valideringsprosessen, 

e)  gjennomgå periodisk opplæring tilstrekkelig ofte til å sikre at eksisterende kvalifikasjoner 

opprettholdes og nye kvalifikasjoner opparbeides, for å ta hensyn til utviklingen på 

luftfartssikkerhetsområdet. 

11.6.3.6.  Vedkommende myndighet skal enten selv tilby opplæring for validerere av luftfartssikkerhet i EU eller 

godkjenne og føre en liste over egnede sikkerhetsopplæringskurs. 

11.6.3.7.  Medlemsstatene kan begrense godkjenningen av en validerer av luftfartssikkerhet i EU til bare å gjelde 

validering av virksomhet som utelukkende utføres på medlemsstatens territorium på vegne av 

vedkommende myndighet i medlemsstaten. I slike tilfeller får kravene i nr. 11.6.4.2 ikke anvendelse. 

11.6.3.8.  Godkjenningen av en validerer av luftfartssikkerhet i EU skal utløpe etter høyst fem år. 

11.6.4.  Anerkjennelse og opphør av godkjenning som validerer av luftfartssikkerhet i EU 

11.6.4.1.  En validerer av luftfartssikkerhet i EU skal ikke anses som godkjent før opplysningene om denne er 

registrert i «Unionens database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere». Hver 

validerer av luftfartssikkerhet i EU skal få dokumentasjon på sin status av eller på vegne av 

vedkommende myndighet. I det tidsrommet opplysninger om validerere av luftfartsikkerhet i EU ikke 

kan legges inn i Unionens database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og kjente avsendere, 

skal vedkommende myndighet formidle de nødvendige opplysningene om validereren av 

luftfartssikkerhet i EU til Kommisjonen, som skal gjøre dem tilgjengelig for medlemsstatene. 

11.6.4.2.  Godkjente validerere av luftfartssikkerhet i EU skal anerkjennes av alle medlemsstater. 

11.6.4.3.  Dersom en validerer av luftfartsikkerhet i EU ikke lenger oppfyller kravene i nr. 11.6.3.1 eller 

11.6.3.5, skal den vedkommende myndigheten som har godkjent validereren, trekke godkjenningen 

tilbake og fjerne validereren fra «Unionens database over sikkerhetsgodkjente fraktleverandører og 

kjente avsendere». 

11.6.4.4. Bransjesammenslutninger og foretak de har ansvar for, som driver kvalitetssikringsprogrammer, kan 

godkjennes som validerere av luftfartsikkerhet i EU forutsatt at tiltak tilsvarende disse programmene 

sikrer upartisk og objektiv validering. Slik anerkjennelse krever samarbeid mellom vedkommende 

myndigheter i minst to medlemsstater. 

11.6.4.5.  Kommisjonen kan anerkjenne valideringsvirksomhet som utføres av myndigheter eller validerere av 

luftfartssikkerhet som er underlagt et tredjelands eller en internasjonal organisasjons jurisdiksjon, og 

som er anerkjent av samme tredjeland eller internasjonale organisasjon, dersom Kommisjonen kan 

bekrefte at den er likeverdig med validering av luftfartssikkerhet i EU. Tillegg 6-Fiii skal inneholde en 

liste over disse. 
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11.6.5.  Rapport om validering av luftfartssikkerhet i EU («valideringsrapporten») 

11.6.5.1.  Valideringsrapporten skal dokumentere valideringen av luftfartssikkerhet i EU, og skal minst 

inneholde 

a)  en utfylt sjekkliste undertegnet av validereren av luftfartssikkerhet i EU og, på ev. anmodning, 

kommentert med nærmere opplysninger av det validerte foretaket, 

b)  en forpliktelseserklæring undertegnet av det validerte foretaket, og 

c)  en erklæring om uavhengighet i forhold til det validerte foretaket undertegnet av den personen 

som foretar valideringen av luftfartssikkerhet i EU. 

11.6.5.2.  Validereren av luftfartssikkerhet i EU skal fastslå i hvilken grad målene i sjekklisten er oppfylt, og 

skal registrere disse funnene i den relevante delen av sjekklisten. 

11.6.5.3.  En forpliktelseserklæring skal fastslå at det validerte foretaket forplikter seg til å fortsette 

virksomheten i henhold til de standardene som er validert med vellykket resultat. 

11.6.5.4.  Det validerte foretaket kan avgi en erklæring på om det er enig eller uenig i det samsvarsnivået som 

valideringsrapporten angir. En slik erklæring skal inngå som en integrert del av valideringsrapporten. 

11.6.5.5.  Sidenummerering, dato for valideringen av luftfartssikkerhet i EU og validererens og det validerte 

foretakets initialer på hver side skal være bevis for valideringsrapportens integritet. 

11.6.5.6.  Valideringsrapporten skal være på engelsk og om relevant leveres til vedkommende myndighet og til 

det validerte foretaket senest én måned etter at det er foretatt kontroll på stedet. 

11.7.  GJENSIDIG ANERKJENNELSE AV OPPLÆRING 

11.7.1.  Alle kvalifikasjoner som en person har opparbeidet i en medlemsstat for å oppfylle kravene i henhold 

til forordning (EF) nr. 300/2008 og dens gjennomføringsrettsakter, skal anerkjennes i andre 

medlemsstater. 

TILLEGG 11-A 

ERKLÆRING OM UAVHENGIGHET — VALIDERER AV LUFTFARTSSIKKERHET I EU 

a)  Jeg bekrefter at jeg upartisk og objektivt har fastslått det validerte foretakets samsvarsnivå. 

b)  Jeg bekrefter at jeg ikke er ansatt i det validerte foretaket og heller ikke har vært det de siste to årene. 

c)  Jeg bekrefter at jeg ikke har noen økonomisk eller annen direkte eller indirekte interesse i resultatet av 

valideringen, det validerte foretaket eller dets tilknyttede foretak. 

d)  Jeg bekrefter at jeg ikke har og heller ikke har hatt de siste 12 måneder noe forretningsmessig forhold i form 

av f.eks. opplæring eller rådgivning, utover valideringen, til det validerte foretaket på områder knyttet til 

luftfartssikkerhet. 

e)  Jeg bekrefter at rapporten om validering av luftfartssikkerhet i EU er utarbeidet på grunnlag av en inngående 

kontroll og vurdering av relevant sikkerhetsdokumentasjon, herunder det validerte foretakets 

sikkerhetsprogram eller tilsvarende, og kontroller på stedet. 

f)  Jeg bekrefter at rapporten om validering av luftfartssikkerhet i EU er utarbeidet på grunnlag av en vurdering 

av alle områder som er relevante for sikkerheten, og som validereren er pålagt å avgi en uttalelse om basert 

på den relevante EU-sjekklisten. 

g)  Jeg bekrefter at jeg har anvendt en metode som muliggjør separate rapporter om validering av 

luftfartssikkerhet i EU for hvert foretak som valideres, og sikrer at kontrollene og vurderingene utføres 

objektivt og upartisk i tilfeller der flere foretak valideres samtidig. 
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h)  Jeg bekrefter at jeg ikke har mottatt økonomiske eller andre goder, annet enn et rimelig honorar for 

valideringen og godtgjørelse for utgifter til reise og opphold. 

Jeg påtar meg det hele og fulle ansvar for rapporten om validering av luftfartssikkerhet i EU. 

Navn på personen som utfører valideringen: 

Navn på validereren av luftfartssikkerhet i EU: 

Dato: 

Underskrift: 

  

(1) EUT L 218 av 13.8.2008, s. 30.» 

  


