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                                TILSKIPUN FRAMKVÆMDASTJÓRNARINNAR 2005/12/EB                        2008/EES/35/22 

frá 18. febrúar 2005 

um breytingu á I. og II. vi auka vi  tilskipun Evrópu ingsins og rá sins 2003/25/EB um 
sérkröfur um stö ugleika ekjufar egaskipa (*) 

 

FRAMKVÆMDASTJÓRN EVRÓPUBANDALAGANNA HEFUR, 

me  hli sjón af stofnsáttmála Evrópubandalagsins, 

me  hli sjón af tilskipun Evrópu ingsins og rá sins 
2003/25/EB frá 14. apríl 2003 um sérkröfur um stö ugleika 
ekjufar egaskipa (1), einkum 10. gr., 

og a  teknu tilliti til eftirfarandi: 

1) Tilskipun 2003/25/EB tekur til allra ekjufar egaskipa í 
föstum áætlunarfer um til e a frá höfn a ildarríkis, 

egar au eru í millilandasiglingum, án tillits til ess 
undir hva a fána au sigla. 

2) Í 6. gr. tilskipunar 2003/25/EB er kve i  á um a  
ekjufar egaskip skuli uppfylla sérkröfur um stö ugleika 
sem eru settar fram í einstökum atri um í I. vi auka vi  

á tilskipun og a  a ildarríki skuli, er au beita essum 
kröfum, nota vi mi unarreglurnar sem eru settar fram í 
II. vi auka vi  tilskipunina 

3) Í 10. gr. tilskipunar 2003/25/EB er kve i  á um a  
heimilt sé a  breyta vi aukunum vi  tilskipunina í 
samræmi vi  málsme fer ina sem um getur í 2. mgr. 
11. gr. svo a  teki  sé tillit til róunar á al jó avettvangi, 
einkum innan Al jó asiglingamálastofnunarinnar 
(IMO). 

4) Me  ályktun Al jó asiglingamálastofnunarinnar MSC 
141(76) frá 5. desember 2002 er tekin upp endursko u  
prófunara fer  me  líkani og vi eigandi lei beiningar 
skv. 14. ályktun SOLAS-rá stefnunnar frá 1995 (um 
öryggi mannslífa á hafinu). Í 14. ályktuninni er fjalla  
um svæ isbundna samninga um sérkröfur um 
stö ugleika ekjufar egaskipa. 

5) Endursko a ri prófunara fer  me  líkani er ætla  a  
leysa af hólmi a fer ina sem á ur var beitt vi  prófun 
me  líkani og kve i  er á um í tilskipun 2003/25/EB. 
Skip, sem hafa sta ist prófunina samkvæmt 
prófunara fer  me  líkani, sem á ur var beitt, urfa ekki 
a  gangast undir hana aftur. 

_______________  

(*) essi EB-ger  birtist í Stjtí . ESB L 48, 19.2.2005, bls. 19. Hennar var geti  
í ákvör un sameiginlegu EES-nefndarinnar nr. 121/2005 frá 30. september 
2005 um breytingu á XIII. vi auka (Flutningastarfsemi) vi  EES-
samninginn, sjá EES-vi bæti vi  Stjórnartí indi Evrópusambandsins nr. 66, 
22.12.2005, bls. 16. 

(1) Stjtí . ESB L 123, 17.5.2003, bls. 22. 

6) ví ber a  breyta tilskipun 2003/25/EB til samræmis vi  
a . 

7) Rá stafanirnar, sem kve i  er á um í essari tilskipun, 
eru í samræmi vi  álit nefndarinnar um öryggi á 
höfunum og varnir gegn mengun frá skipum, sem sett er 
fram í regluger  Evrópu ingsins og rá sins (EB) 
nr. 2099/2002 (2). 

SAM YKKT TILSKIPUN ESSA: 

1. gr. 

Eftirfarandi breytingar eru ger ar á tilskipun 2003/25/EB: 

1. Ákvæ um I. vi auka er breytt sem hér segir: 

a) eftirfarandi komi í sta  li ar 2.3: 

„2.3. éttleiki allra verskips- e a langskips ilja, sem 
liti  er á a  gagnist til a  afmarka áætla  
uppsafna  vatn í vi komandi hólfi á laska a 
ekju ilfarinu skal vera í réttu hlutfalli vi  
frárennsliskerfi  og standast vatns r stiprófun í 
samræmi vi  ni urstö u tjónsútreiknings. Slík il 
skulu vera a.m.k. 4 m á hæ  nema hæ  vatns sé 
minni en 0,5 m. Í slíkum tilvikum má reikna hæ  

ilsins í samræmi vi  eftirfarandi: 

H  = 8hv 

ar sem: 

H  er hæ  ils; 

og hv er hæ  vatns. 

________________  

(2) Stjtí . EB L 324, 29.11.2002, bls. 1. Regluger inni var breytt me  regluger  
(EB) nr. 415/2004 (Stjtí . ESB L 68, 6.3.2004, bls. 10). 



Nr. 35/256  19.6.2008 
  

EES-vi bætir vi  Stjórnartí indi Evrópusambandsins 
  

Lágmarkshæ  ilsins má aldrei vera undir 2,2 m. 
Ef um er a  ræ a skip me  hengi ilfar fyrir 
bifrei ar skal lágmarkshæ  ilsins ó ekki vera 
lægri en hæ  hengi ilfarsins ne anvert egar a  
er í lækka ri stö u.“ 

b) í sta  vi bætisins, sem ber yfirskriftina „Prófunara fer  
me  líkani“, komi texti I. vi auka vi  essa tilskipun. 

2. Í sta  II. hluta, sem ber yfirskriftina „Prófun me  líkani“, 
komi texti II. vi auka vi  essa tilskipun. 

2. gr. 

1. A ildarríkin skulu sam ykkja nau synleg lög og 
stjórns slufyrirmæli til a  fara a  tilskipun essari eigi sí ar en 
tólf mánu um eftir gildistöku hennar. au skulu egar í sta  
senda framkvæmdastjórninni texta essara ákvæ a og 
samsvörunartöflu milli vi komandi ákvæ a og essarar 
tilskipunar. 

egar a ildarríkin sam ykkja essi ákvæ i skal vera í eim 
tilvísun í essa tilskipun e a eim fylgja slík tilvísun egar au 

eru birt opinberlega. A ildarríkin skulu setja nánari reglur um 
slíka tilvísun. 

2. A ildarríkin skulu senda framkvæmdastjórninni helstu 
ákvæ i úr landslögum sem au sam ykkja um málefni sem 
tilskipun essi tekur til. 

3. gr. 

Tilskipun essi ö last gildi á tuttugasta degi frá birtingu hennar 
í Stjórnartí indum Evrópusambandsins. 

4. gr. 

Tilskipun essari er beint til a ildarríkjanna. 

Gjört í Brussel 18. febrúar 2005. 

Fyrir hönd framkvæmdastjórnarinnar, 

Jacques BARROT 

varaforseti. 
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I. VI AUKI 

„Vi bætir 

Prófunara fer  me  líkani 

1. Markmi  

essi endursko a a prófunara fer  me  líkani er endursko un á a fer inni sem um getur í vi bætinum vi  
vi aukann vi  14. ályktun SOLAS-rá stefnunnar 1995. Eftir a  Stokkhólmssamningurinn gekk í gildi hafa 
allmargar líkansprófanir veri  ger ar samkvæmt prófunara fer inni sem gilti á ur. Vi  essar prófanir hafa veri  
ger ar msar umbætur á a fer inni. Áætla  er a  taka essar umbætur inn í n ja prófunara fer  me  líkani og a  

a  gefi, ásamt n ju lei beiningunum, traustari a fer  vi  a  meta hvernig ekjufar egaskip, sem ver a fyrir tjóni, 
standast sjólag. Í prófununum, sem kve i  er á um í li  1.4, í kröfum um í I. vi auka um stö ugleika, skal skipi  
geta sta ist sjólag, eins og skilgreint er í li  4 hér á eftir, vi  verstu hugsanlegu tjónaa stæ ur. 

2. Skilgreiningar 

LBP er lengd milli ló lína 

HS er hæ  kenniöldu 

B er breidd skipsins 

TP er sveiflutími orkutopps öldunnar  

TZ er me alsveiflutími öldunnar  

3. Skipslíkan 

3.1. Líkani  skal vera eftirlíking af skipinu sjálfu a  ví er var ar ytri lögun og innra fyrirkomulag, einkum öll lösku  
r mi sem hafa áhrif á innflæ i og a  hvernig skipi  tekur á sig sjó og ágjöf. Nota skal djúpristu, stafnhalla, 
hli arhalla og rekstrartakmarkandi KG sem svarar til versta tjónstilviks. Enn fremur skulu prófunartilvik teljast 
dæmiger  fyrir verstu hugsanlegu tjónstilvik samkvæmt SOLAS-reglu II-1/8.2.3.2 (SOLAS 90) a  ví er var ar 
heildarflatarmáli  undir jákvæ u GZ-boglínunni og mi lína gats af völdum tjóns skal vera sta sett innan eftirfarandi 
marka: 

3.1.1. ± 35% LBP frá mi ju skips, 

3.1.2. krafist er vi bótarprófana í verstu tjónstilvikum innan ± 10 % LBP frá mi ju skips ef tjónstilviki  sem vitna  er til 
í .1 er utan vi  ± 10% LBP frá mi ju skips. 

3.2. Líkani  skal vera í samræmi vi  eftirfarandi: 

3.2.1. lengd milli ló lína (LBP) skal vera a.m.k. 3 m e a lengd sem samsvarar líkanskvar anum 1:40, hvort heldur er meira, 
og ná ló rétt a.m.k. upp í refalda venjulega hæ  yfirbyggingar yfir skilrúms ilfarinu (fríbor s ilfarinu), 

3.2.2. ykkt bols í flæ ir mum skal ekki vera meiri en 4 mm, 

3.2.3. líkani  skal uppfylla kröfur um vi eigandi sær mis-- og djúpristumerki, bæ i í lösku u og ólösku u ástandi, (TA, 
TM, TF, á bakbor a og stjórnbor a) og mestu vikmörk fyrir hvert djúpristumerki skulu vera + 2 mm. 
Djúpristumerki a  framan og aftan skulu sta sett eins nálægt FP og AP og vi  ver ur komi , 

3.2.4. öll lösku  hólf og ekjur mi skulu vera me  réttu yfirbor i og éttleika r mis (raunveruleg gildi og dreifing) sem, 
tryggir a  massi flæ ivatns og dreifing massans sé gefi  til kynna á réttan hátt, 

3.2.5. líkja skal á réttan hátt eftir eiginlegum hreyfingum skipsins sjálfs og huga sérstaklega a  ólösku um GM-
vikmörkum og radíusi snúningshreyfinga skipsins egar a  veltur og heggur í ölduna. Mæla skal radíus hvors 
tveggja í lofti og skal hann vera á bilinu 0,35B til 0,4B fyrir velting og 0,2LOA til 0,25LOA fyrir högghreyfingar, 
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3.2.6. líkja skal á réttan hátt eftir helstu hönnunareinkennum til a  kalla fram raunverulegar a stæ ur, eftir ví sem vi  
ver ur komi , eins og vatns éttum iljum, loftopum o.s.frv., fyrir ofan og ne an skilrúms ilfari  sem getur haft í för 
me  sér ósamhverft innflæ i.Rá stafanir vegna loftræstingar og verflæ is skulu ger ar me  minnsta versni i, 
500mm2, 

3.2.7. lögun gats af völdum tjóns skal vera eftirfarandi: 

1. trapisulaga verskur ur me  15° hli halla a  ló réttu og breidd vi  hönnunarvatnslínu samkvæmt SOLAS-
reglu II-1/8.4.1, 

2. verskur ur af jafnarma ríhyrningi í láréttu plani af hæ  sem er jöfn og B/5 samkvæmt SOLAS-reglu II-
1/8.4.2. Ef hli arhlífum er komi  fyrir, sem eru innan vi  B/5, skal lengd löskunar ar sem hli arhlíf er sta sett 
ekki vera innan vi  25 mm, 

3. rátt fyrir ákvæ i undirli anna 3.2.7.1 og 3.2.7.2 hér a  framan skulu öll hólf, sem talin eru lösku  í útreikningi 
á verstu tjónstilvikum, sem um getur í li  3.1, vera fyllt af vatni í prófunum á líkani, 

3.3. Líkani  skal, egar flæ ing hefur ná  jafnvægi, hafa vi bótarhli arhalla samsvarandi eim sem myndast me  
hallavæginu Mh = max (Mpass,Mlaunch)-Mwind, en lokahalli skal ó aldrei vera minni en 1° í átt a  löskuninni. Mpass, 
Mlaunch og Mwind eru skilgreind í SOLAS-reglu II-1/8.2.3.4. egar um er a  ræ a skip í rekstri má etta horn vera 1°. 

4. A fer  vi  tilraunir 

4.1. Líkani  skal prófa  vi  sjólag me  óreglulegum öldum me  löngum öldufaldi sem eru skilgreindar me  Jonswap-
öldurófinu me  hæ  kenniöldu SH, mögnunarstu li  = 3,3 og sveiflutíma orkutopps öldunnar TP = 4 HS (TZ = TP 
/1,285). HS er hæ  kenniöldu á farsvi inu sem má ekki fara yfir 10% mi a  vi  líkindi á ári og a  hámarki 4 m. 

Enn fremur skal: 

4.1.1. breidd tanksins skal vera næg til a  komast hjá snertingu vi  barma hans og er mælt me  ví a  breiddin sé ekki 
minni en LBP+2 m, 

4.1.2. d pt tanksins skal nægja til a  hægt sé a  líkja eftir öldu á réttan hátt og ætti ekki a  vera innan vi  1 m, 

4.1.3. gera mælingar fyrir prófun á remur mismunandi stö um á reksvæ inu eigi a  framkvæma dæmiger a öldumyndun, 

4.1.4. ölduneminn, sem er nær ölduger arvélinni, skal vera í sömu stö u og líkani  egar prófunin hefst, 

4.1.5. mismunur á HS og TP vera innan vi  ± 5% milli sta anna riggja og 

4.1.6. egar um er a  ræ a prófun til sam ykktar leyfa vikmörkin + 2,5% fyrir HS, ± 2,5% fyrir TP og ± 5% fyrir TZ og er 
á mi a  vi  öldunemann sem er næst ölduger arvélinni. 

4.2. Líkani  á a  geta reki  hindrunarlaust og skal ver a fyrir hli aröldu ( vert á siglda stefnu) annig a  opi  sem 
mynda ist vi  löskunina snúi upp í ölduna og engar landfestar skulu vera fasttengdar vi  líkani  . Til a  vi halda 
hli aröldu, u. .b. vert á siglda stefnu á me an á prófun líkansins stendur, skulu eftirfarandi kröfur vera uppfylltar: 

4.2.1. strengir til a  halda stefnunni, ætla ir fyrir smávægilegar lei réttingar, skulu vera sta settir vi  mi línu á milli 
stefnis og skuts í eirri hæ  a  eir séu á milli sta setningar KG og laska rar vatnslínu og 

4.2.2. hra i vagnsins skal vera jafn rekhra a líkansins, me  hra alei réttingu ef me  arf. 

4.3. Gera skal a.m.k. 10 tilraunir. Prófunartímabil hverrar tilraunar skal vara ar til stö ugu ástandi er ná  en ó ekki 
styttra en 30 mínútur í fullum kvar a. Nota skal mismunandi sjólag í hverri prófun. 
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5. Vi mi anir fyrir a  hvernig skipinu rei ir af 

Skipslíkani  telst hafa komist af ef stö ugu ástandi ess er ná  vi  rö  prófana eins og krafist er í li  4.3. Líta ber 
svo á a  líkaninu hafi hvolft ef veltur, sem fara yfir 30° mi a  vi  ló rétta ásinn e a stö ugur halli (a  me altali) fer 
yfir 20° lengur en í rjár mínútur í fullum kvar a, jafnvel ótt stö ugu ástandi hafi veri  ná . 

6. Prófunarskjöl 

6.1. Stjórnvöld skulu sam ykkja áætlun um líkansprófun fyrirfram. 

6.2. Prófunin skal skrá  me  ger  sk rslu, myndbands e a annars sjónræns mi ils sem inniheldur allar vi eigandi 
uppl singar um líkani  og ni urstö ur prófunarinnar sem stjórnvöld urfa a  sam ykkja. essi gögn skulu a.m.k. 
innihalda fræ ilegt og mælt ölduróf og tölfræ ilegar uppl singar (HS, TP, TZ) um hæ  öldu yfir sjávarmáli á 

remur mismunandi stö um í tankinum vi  dæmiger a öldumyndun og, egar um er a  ræ a prófanirnar me  
líkaninu, tímarö  helstu tölfræ ilegu uppl singa um mælda hæ  öldu yfir sjávarmáli nærri ölduger arvélinni og 
skrár yfir hreyfingar líkansins egar a  veltur, lyftir sér og heggur í ölduna og um rekhra a.“ 
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II. VI AUKI 

„II. HLUTI 

PRÓFUN ME  LÍKANI 

Tilgangurinn me  essum vi mi unarreglum er a  tryggja a  nota ar séu samræmdar a fer ir vi  a  smí a og sannprófa 
líkön og einnig egar ger ar eru prófanir og greiningar á eim. 

Efni 1. og 2. li ar í vi bætinum vi  ennan vi auka telst ekki urfa frekari sk ringa vi . 

3. li ur — Skipslíkan 

3.1. a  skiptir ekki máli í sjálfu sér úr hva a efni líkani  er smí a  a  ví tilskildu a  a  sé, bæ i í ósköddu u og 
lösku u ástandi, nægilega stíft til a  tryggja a  vatns r stieiginleikar ess séu hinir sömu og hjá skipinu sjálfu og 
einnig a  sveigja bolsins í öldugangi sé óveruleg. 

Einnig er mikilvægt a  tryggja a  eftirlíkingin af lösku u hólfunum sé hönnu  eins nákvæmlega og mögulegt er til 
a  tryggja a  vatnsmagni  sem flæ ir inn sé dæmigert. 

ar sem innstreymi vatns (jafnvel líti  magn) inn í óskadda a hluta líkansins hefur áhrif á eiginleika ess skal gera 
rá stafanir til a  tryggja a  etta innstreymi eigi sér ekki sta . 

Í prófunum me  líkani, sem fela í sér versta tjón, samkvæmt SOLAS-sam ykktinni, nálægt stefni e a skut skipsins, 
hefur komi  í ljós a  ekki er hægt a  framkalla stigvaxandi flæ i vegna ess a  vatni  á ilfarinu hefur tilhneigingu 
til a  safnast fyrir nálægt gati af völdum tjóns og rennur út. ar e  slík líkön gætu ola  mjög slæmt sjólag en olti  í 
betra sjólagi me  minna tjóni samkvæmt SOLAS-sam ykktinni, sem er ekki nálægt stefni e a skut, eru tekin upp 
mörkin ± 35 % til a  koma í veg fyrir a . 

Vi  umfangsmiklar rannsóknir, sem ger ar hafa veri  til a  róa vi eigandi vi mi anir fyrir n  skip, hefur 
greinilega komi  fram a  til vi bótar ví a  GM og fríbor  séu mikilvægar færibreytur, a  ví er var ar eiginleika 
far egaskipa til a  ola áraun, er flatarmáli  undir boglínunni fyrir afgangsstö ugleika einnig mikilvægur áttur. ar 
af lei andi er liti  svo á a  versta tjón samkvæmt SOLAS-sam ykktinni, me  a  í huga a  uppfylla kröfuna í li  
3.1, sé a  ar sem minnst flatarmál myndast undir boglínunni fyrir afgangsstö ugleika. 

3.2. Uppl singar um líkani  

3.2.1. Stær aráhrif skipta miklu máli var andi a  hvernig líkani  bregst vi  í prófunum og ví er mikilvægt a  tryggja a  
essi áhrif ver i eins lítil og mögulegt er. Líkani  skal vera eins stórt og mögulegt er ar sem au veldara er a  hanna 

nákvæmlega lösku  hólf í stórum líkönum og stær aráhrifin ver a minni. ví er ger  krafa um a  lengd líkansins 
samsvari a.m.k. stær arhlutföllunum 1:40 e a 3 m, hvort sem er stærra.  

Komi  hefur í ljós vi  prófanirnar a  ló rétt umfang líkansins getur haft áhrif á ni urstö ur hreyfiprófunar. ess er 
ví krafist a  skipslíkani  sé me  yfirbyggingu sem er a.m.k. rjár sta la ar hæ ir yfir skilrúms ilfarinu 

(fríbor s ilfari) annig a  stórar öldur brotni ekki yfir líkani . 

3.2.2. Me  tilliti til áor inna skemmda skal líkani  vera eins léttbyggt og unnt er til a  tryggja a  vatnsmagni  sem flæ ir 
inn og ungami ja ess séu dæmiger . ykkt bolsins ætti ekki a  vera meira en 4 mm.Vi urkennt er a  a  geti 
veri  illmögulegt a  smí a bol líkansins og hina msu hluta a al- og aukani urhólfunarinnar á tjónsta num me  
nægilegri nákvæmni og vegna essara hönnunartakmarkana gæti veri  ógerlegt a  reikna nákvæmlega út áætla an 

éttleika r misins. 
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3.2.3. Mikilvægt er a  djúprista sé ekki einungis sannprófu  í ólösku u ástandi heldur einnig a  djúprista laska a líkansins 

sé mæld af nákvæmni til samanbur ar vi  á mælingu sem fékkst vi  útreikning á stö ugleika í lösku u ástandi. Af 
hagkvæmnisástæ um eru vikmörkin + 2mm sam ykkt fyrir hvert djúpristugildi. 

3.2.4. egar djúprista í lösku u ástandi hefur veri  mæld gæti reynst nau synlegt a  breyta éttleika laska a hólfsins, 
anna hvort me  ví a  koma fyrir ósköddu um r mum e a bæta vi  yngd. Mikils er ó um vert a  tryggja a  

ungami ja vatnsmagnsins sé rétt svo a  gefi rétta mynd af a stæ um. Í ví tilviki skulu allar breytingar vera 
innan öryggismarka. 

Ef ess er krafist a  líkön séu búin hindrunum á ilfari og ef hindranirnar eru undir eirri hæ  ilfars sem geti  er 
hér á eftir skal koma fyrir sjónvarpsmyndavélum á líkaninu til a  unnt sé a  fylgjast me  ví hvort vatn skvettist yfir 
líkani  e a hvort vatn safnist fyrir á ólösku u svæ i ilfarsins. Í essu tilviki skal myndbandsupptaka af atbur inum 
vera hluti af prófunarni urstö um. 

Hæ  verskips- e a langskips ilja, sem liti  er svo á a  gagnist til a  afmarka áætla an, uppsafna an sjó í 
vi komandi hólfi á laska a ekju ilfarinu skal vera a.m.k. 4 m nema hæ  sjávar sé innan vi  0,5 m.Í slíkum tilvikum 
má reikna hæ  ilsins í samræmi vi  eftirfarandi: 

Bh = 8hw 

ar sem Bh er hæ  ils og 

hv er hæ  vatns. 

Minnsta hæ  ilsins má aldrei vera innan vi  2,2 m. Ef um er a  ræ a skip me  hengi ilfar fyrir bifrei ar skal 
lágmarkshæ  ilsins ó ekki vera lægri en hæ  hengi ilfarsins ne anvert egar a  er í lækka ri stö u. 

3.2.5. Til a  tryggja a  hreyfieiginleiki líkansins sé dæmiger ur fyrir skipi  sjálft er mikilvægt a  líkani  hallist bæ i og 
velti í ólösku u ástandi til a  unnt sé a  sannprófa ólaska  GM-gildi og massadreifingu. Massadreifingin skal mæld 
í lofti. verskipssnúningsradíus skipsins sjálfs skal vera á bilinu 0,35B til 0,4B og langskipssnúningsradíus skal vera 
á bilinu 0,2L til 0,25L. 

Athugasemd: Jafnvel ótt vi urkennt kunni a  vera a  líkaninu sé halla  og velt í lösku u ástandi í ví skyni a  
sannprófa afgangsstö ugleikaboglínur koma slíkar prófanir ekki í sta  prófana á ósköddu u 
ástandi. 

3.2.6. Gengi  er út frá ví a  loftræstitæki í laska a hólfi skipsins sjálfs hindri hvorki innstreymi vatns né hreyfingar 
flæ ivatnsins. egar reynt er a  minnka hlutföll loftræstibúna ar skipsins sjálfs getur a  haft í för me  sér óæskileg 
stær aráhrif í líkaninu. Til a  tryggja a  engin slík áhrif ver i er rá lagt a  loftræstibúna urinn ver i smí a ur í 
stærri hlutföllum en líkani  annig a  tryggt sé a  a  hafi ekki áhrif á flæ i vatns inn á bíla ilfari . 

3.2.7. a  telst heppilegt a  líta svo á a  útlínur löskunar jafngildi versni i stefnishluta árekstrarskipsins. 1.15° horni  
grundvallast á rannsókn á versni i í fjarlæg inni B/5 frá stefninu í dæmiger u úrvali skipa af mismunandi ger  og 
stær . 

rístrendingslaga hli armynd gats af völdum tjóns er jafnarma ríhyrningur sem samsvarar hle sluvatnslínunni. 
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Ef hli arhylkjum, sem eru undir breiddinni B/5, er komi  fyrir ver ur lengd laska a svæ isins vi  hli arhylkin a  
vera a.m.k. 25 metrar til a  komi  sé í veg fyrir öll hugsanleg stær aráhrif. 

3.3. Í upphaflegri prófunara fer  me  líkani samkvæmt 14. ályktun SOLAS-rá stefnunnar 1995 er ekki teki  tillit til 
áhrifa halla sem myndast vi  hámarkshallavægi af völdum samsöfnunar far ega, sjósetningar björgunarfara, vinds 
og beygju skips ótt fjalla  sé um essi atri i í SOLAS-sam ykktinni. Ni urstö ur rannsókna hafa ó s nt a  a  
væri skynsamlegt, til vonar og vara, a  taka tillit til essara áhrifa og halda lágmarkshallanum 1° í átt a  löskuninni. 
Teki  skal fram a  halli vegna beygju skips var ekki talinn skipta máli. 

3.4. Í tilvikum ar sem sett eru mörk í GM vi  raunveruleg hle sluskilyr i samanbori  vi  GM takmarkandi boglínu 
(samkvæmt SOLAS 90), geta yfirvöld sam ykkt a  essi mörk séu notu  í prófun me  líkani. Í slíkum tilvikum skal 
lei rétta GM takmarkandi boglínuna. Lei réttinguna má framkvæma á eftirfarandi hátt: 

 

d = dS-0,6 (dS-dLS) 

ar sem: dS er djúprista ni urhólfunar og dLS er djúprista skips mi a  vi  eigin yngd. 

Lei rétta boglínan er bein lína á milli ess GM, sem nota  er í prófun me  líkani vi  djúpristu ni urhólfunar, 
skur punkts upprunalegu SOLAS 90-boglínunnar og djúpristunnar d. 

4. li ur — A fer  vi  tilraunir 

4.1. Ölduróf 

Nota skal Jonswap-öldurófi  ar sem a  l sir sjólagi sem er há  lengd a drags og varanleika storms sem svarar til 
a stæ na á flestum hafsvæ um heims. Í essu tilliti er ekki einungis mikilvægt a  sannprófa sveiflutíma orkutopps 
öldunnar heldur einnig a  me alsveiflutíminn sé réttur. 

Krafist er a  ölduróf hverrar prófunarkeyrslu sé skrá  og skjalfest. Skrá ar mælingar skulu fengnar úr öldunemanum 
næst ölduger arvélinni. 

Einnig er ess krafist a  líkani  sé útbúi  annig a  hægt sé a  fylgjast me  og skrá hreyfingar ess ( egar a  
veltur, lyftir sér og heggur í ölduna) og horf (slagsí a, djúprista og stafnhalli) me an á prófuninni stendur. 

Komi  hefur í ljós a  ekki er mögulegt a  setja altæk mörk fyrir mikla ölduhæ , sveiflutíma orkutopps öldunnar og 
me alsveiflutíma í öldurófi líkansins. ví hafa veri  sett vi unandi mörk. 
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4.2. Til a  komast hjá áhrifum landfesta á hreyfingar skipsins skal dráttarvagn (sem landfestar eru festar vi ) fylgja 
líkaninu á e lilegum rekhra a ess. Í sjólagi me  óreglulegri öldu er rekhra inn ekki stö ugur; ef hra a vagnsins er 
haldi  stö ugum mundi a  lei a til lágtí nihöggsveiflna me  miklum reksveiflum, sem getur haft áhrif á heg un 
líkansins. 

4.3. Nau synlegt er a  gera nægilega margar prófanir vi  mismunandi öldugang til a  tryggja árei anleika tölfræ ilegra 
uppl singa, .e. markmi i  er a  geta sagt til um a  me  nokkurri vissu a  óöruggt skip muni sökkva vi  tiltekin 
skilyr i. Tali  er a  gera urfi a.m.k. 10 prófanir til a  tryggja vi unandi árei anleika. 

5. li ur — Vi mi anir fyrir a  hvernig skipinu rei ir af 

Efni essa li ar telst ekki urfa frekari sk ringa vi . 

6. li ur — Vi urkenningarprófun 

Sk rslunni, sem stjórnvöld fá í hendur, skulu fylgja eftirfarandi gögn: 

a) útreikningur á lekastö ugleika a  ví er var ar versta tjón samkvæmt SOLAS-sam ykktinni og versta tjón í 
mi ju skipi (ef um mun er a  ræ a), 

b) a alfyrirkomulagsteikning af líkaninu ásamt nákvæmri l singu á byggingu ess og tækjabúna i, 

c) sk rslur um halla og mælingar á radíusi snúningshreyfinga skipsins, 

d) nafnölduróf og mælt ölduróf (á remur mismunandi stö um fyrir dæmiger a öldumyndun og, ef um prófanir 
me  líkani er a  ræ a, frá öldunemanum sem er næst ölduger arvélinni); 

e) dæmiger  skráning á hreyfingum líkansins, horfi og reki 

f) vi eigandi myndbandsupptökur. 

Athugasemd: 

Vi komandi stjórnvald skal fylgjast me  öllum prófunum.“ 

 
 

 


